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AERIEN : DES FALSIFICATIONS « ENORMES »

Le 26 juin 1988 survenait le crash de I'Airbus A320 a Habsheim. Trois morts, une cinquantaine de blessés.

Les DNA 13 octobre 1992

d'experts ansuite:

 Ceartains — ot notamment
I‘ancien pilote Norbert Jac-
quet — ne sont pas convain-
cus de votre indépendance.

Libre & lui de penser cela.

Quand on dit qu'un juge n'est
pas indépendant, de fait on dit
qu'il est mathonnéte. Parce
qu'on sous-entend

pressions et d'y céder, Ce qui

st dur dans une affaire commse -
celle-la, c'ast que la justice se.

A

qu'il .est
susceptible de subir_ certaines

wdy

heurte & un scepticisme géné-

ral. C'est dur quand on se dé-
méne dans une enquéte et .que

le discours dominent autour de

vous ressemble & cecl: ¢Tu es;

un gargon honnéte, mais il'y a
tellement d'intéréts en jeu

qu'on ne connaitra jamais. ia.
- wérité...». C'est le cas sussi

pour Habsheim. Si je conclus:

qu'it n'y & pes eu menipulation

des boites noires, on dira que |

je suis vandu.

Ce genre dé situatioh-est un’

peu déprimant. Mais dans un
second temps, on se dit qu'il
faut partir en guerre contre ce
scepticisme général, demontrer
tout ce qu'on peut apprendre
de la vérite. ,

Le besoin de savoir, la curio-
sité, au départ, ne sont-iis pas
sussi des moteurs pour le
juge? .

D‘abord, c'est le fait de voir

Marie-Christine Marchioni, juge d'instruction, a été chargée de
I'enquéte. Aprés un an d'investigations, elle a compris que les
experts judiciaires lui cachaient la vérité. Des vérités vraiment
pas bonnes a dire. D'autres aussi ont compris... qu'elle avait
compris ! La juge Marchioni a donc été dessaisie pour des
motifs qui ne tiennent pas en droit. lls sont méme farfelus. Le
dossier a été confié au juge Francois Guichard, pilier du Syn-
dicat de la magistrature. Ce magistrat savait parfaitement a
quoi s'en tenir.

En mai 1992 une gréve a eu lieu pour me soutenir. Le juge
Guichard ne l'ignorait pas. On trouve les articles de presse,
les documents sur la gréve et les vidéos des émissions de
télévision dans un PDF (1,32 Mo) :

http://franceleaks.com/hollande/af447-et-greve-des-pilotes-
pour-me-soutenir-norbert-jacquet-3-juin-2016.pdf

EXTRAIT DE PRESSE CI-CONTRE

Le juge Guichard s'est méme exprimé a mon sujet comme le
montre l'extrait ci-contre d'une longue interview publiée par
les Derniéres Nouvelles d'Alsace le 13 octobre 1992 (pour
plus de détails on peut se reporter aux pages 153 et 154 de
mon livre publié en 1994 : http://jacno.com/an01.htm).


https://www.google.fr/search?num=20&q=%22norbert+jacquet%22&oq=%22norbert+jacquet%22&gs_l=
http://jacno.com/an01.htm
http://franceleaks.com/hollande/af447-et-greve-des-pilotes-pour-me-soutenir-norbert-jacquet-3-juin-2016.pdf
http://franceleaks.com/hollande/af447-et-greve-des-pilotes-pour-me-soutenir-norbert-jacquet-3-juin-2016.pdf
http://franceleaks.com/hollande/af447-et-greve-des-pilotes-pour-me-soutenir-norbert-jacquet-3-juin-2016.pdf
https://www.google.ru/search?q=norbert+jacquet&num=20&site=webhp&source=lnms&tbm=vid&sa=X&ei=
https://www.google.fr/search?num=20&q=%22norbert+jacquet%22&oq=%22norbert+jacquet%22&gs_l=
https://www.google.ru/search?q=norbert+jacquet&num=20&site=webhp&source=lnms&tbm=vid&sa=X&ei=
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LE PROCES MERMAZ ET LES CONCLUSIONS QUI EN DECOULENT

Guichard était également parfaitement informé de l'issue du proces que le ministre Mermaz avait engagé
contre moi. Mermaz a lamentablement capitulé en septembre 1994, alors que j'ai toujours maintenu qu'il a
participé aux opérations de falsifications. Et ensuite Mermaz s'est bien « écrasé ». On trouve a ce sujet
des articles de presse, la décision de justice et plusieurs lettres d'ex-ministres dans un PDF (608 Ko) :

http://franceleaks.com/hollande/aerien-mermaz-faussaire-montebourg-sait-tout-norbert-jacquet-14-juin-2016.pdf

Le juge Guichard a lu mon livre publié en septembre1994 (http://jacno.com/an01.htm). Il a en effet engagé
un proces en diffamation contre moi en 1994, visant des passages du livre... alors qu'il savait pourtant que le
faussaire Mermaz venait de capituler.

DEUX ARTICLES DE PRESSE QUI SUFFISENT POUR TOUT COMPRENDRE !

Dans les deux pages suivantes on trouve deux articles de presse de février 1996 qui en disent long. A eux
seuls ils sont suffisants pour tout comprendre.

Au moment de la publication de ces articles l'instruction judiciaire sur le crash de Habsheim n'était pas close.
En effet, I'avis de fin d'informer a été délivré aux parties par le juge Guichard en mars 1996 et I'ordonnance
de cléture avec renvoi devant le tribunal correctionnel a été prise par le juge Guichard en juin 1996.

J'ai envoyé ces articles dés leur parution, I'un puis l'autre, avec quelques commentaires, au juge Guichard et
a René Pech, procureur de Colmar. lls ont regardé au plafond et fait semblant de ne rien voir.

J'ai par la suite continué a diffuser ces articles. Sans effet.

Apres le retour de la gauche en 1997 et la nomination de Jospin comme Premier ministre, j'ai envoyé ces
articles avec quelques commentaires a Matignon et dans les ministéres intéressés (Justice avec Guigou et
Transports avec Gayssot). On m'a jeté en prison. Six mois de détention provisoire (quatre mois maximum
plus deux mois supplémentaires) sans aucun acte d'instruction. Et, aprés ces six mois on m'a envoyé direc-
tement dela prison en unité psychiatrique pour malades difficiles ou les conditions de vie répondent a la
définition de la torture.

NB : je ne suis d'aucune maniére a I'origine de des deux articles de Minute. Je les ai découverts a leur
parution.

Et maintenant ? Et 'AF447 Rio-Paris ? Le dossier est sur le bureau de Hollande (PDF, 464 Ko) :

DEUX PAGES SUIVANTES : DEUX ARTICLES DE PRESSE

LES FAUSSES LICENCES DE PILOTE DE LIGNE


http://franceleaks.com/hollande/aerien-mermaz-faussaire-montebourg-sait-tout-norbert-jacquet-14-juin-2016.pdf
http://franceleaks.com/hollande/aerien-executif-justice-tout-en-un-norbert-jacquet-12-juin-2016.pdf
http://jacno.com/an01.htm
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Le faux : une spécialité de I'aérien frangais

Voir précisions page précédente. Ceux qui ont établi ces faux n'ont jamais été inquiétés. C'est moi qu'on a
fini par jeter en prison pour les protéger, parce que j'envoyais ces articles dans les hautes sphéres et les
faisais connaitre dans les rédactions (a une époque ou I'Internet public n'existait pas).

« Minute » du 21 février 1996 (article publié en Une)

Le Scandale de I'Airhus D'Habsheim
Un nouveau mystere !

ichel Asse-
line, aux

le 26 juin
1988 de
i"Airbus
A 320 qui s'écrasait &
Habsheim, faisant trois
morts, aurait-l éoé victime
de fa part des autorités
dune tentative de cormup-
don, pour assumer seul
toutes les responsabilités
et Blanchir 'avion ! Une
vraie fausse licence
sembla le prouver !
. Rappel des faits : trols
mois aprés l'accident,

DUPLICATA [, i1 L.
e I ¢ lus: 1532

“l“mﬂmn
——

La vraie fausse llconce do
Michel Assoline qui lui fut
remise par un haut fonctionnaire
de PAviastion civile gualquas
jours aprés sa suspension.

glors que Tenquéte judi-

caire débute, b commis- |

sion de discipline de fa

DGAC (Direction géné-

rale de Faviation civile) re-

tire 3 Michel Assefine sa  éeit en possession d'un

licence pour une durée de  duphicit de cewe licence,

huit ans, sancdon confir-  avec tous les @mpons né-  [francaise qui, en octobre Mo ¢'éteilt sons doute un

mée le 29 septembre cessires, datbedu 5 mai /988, m'c remis cette. pitge pour me foire accu-

[988 par le miniscre des 1988, un mois avant lacd-  wiole fousse Bcence. Co re-  ser de foux et dlusope de

Transports Michel Dele-  dent, donc amtidavke ! A flétait apparemment Jo vo-  foux. Je ne me suis jomos

barre. Asseine doltdone  quol pouvait lui servir ce  lonté du gouvernement  serd de ce duplcata... »
remettre: 53 ficence aux  morceau de papier  [froncais de me fodliter Ja La balle et désormais
atorivés. Parla force des  officiel 1 A se recaser plus  tdche dans un éventuel re-  dans le camp de la
choses, il evestdispensé :  faclement i létranger...  classement & I'étranger. DGAC. a

1 licence a en effec brilé

dans ["accident... c2 qui )

et confirmé dans un  Pas claire, Quand Maurice PAPON utilise le passeport d'un ami
Surrier adressé 2*  Vaviation GUIGOU intervient publiquement. Pour de fansses licences
membre de lx DGAC. 2 civile 1 dcpdomdchpe...mmmrépmm

tration  américaine, Estce fa DGAC qui se | Quand un passager trisomique ou obése a un probleme
tion juridique de Iinté-  Asseline qui serait un plein mois d'aofit, depuis Béziers oi il est en vacances). Pour
ressé ;  La feence demon- faussaire ! Joint au télé- de fausses licences de pilote de ligne... silence.

sieur Asseline aycat brlié  phone, ¢e dernier pous a

dans locoldent, de ce foit §  donnd sa version des (F'attends toujours une nse du gouvemement sur ces
a'élait de toute facon phs  faits : « Clest un haut fonc- fanx.) . o

en possession de cefecl ¥ tionnaire de avigtion civile
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« Minute » du 28 février 1996

SCANDALE DE L'AIRBUS D' HABSHEIM (SUITE)

Une seconde vraie fausse licence !

Daux vraios faussas

inute » révé-
licances pour le prix

lait la semai- L illcata
. una 8 dHR!
ne dlermére slgné par Bernard
que le com- Paiayret, un haut
. mandant de fonctionnalre de
¥ 1 bord Michel Faviation clvlie, aurail

dd an affet 4tre détrull...

N By B
Asseline {Suspendu le 29 sep-
termbre 1988 pour une durée
de huit ans par le ministre des
Transports Michel Delebamme
suite 2 la catastrophe de Hab-
sheim) avait bénéficié, a
Iinsu ou avec la complicité
de la DGAC (Direclion géné-
rale de I'aviation civile), d'un
vrai faux duplicata de sa
licence, antidaté du 25 mai
1988, pour lui permettre de
se recaser A I'étranger... Or
il existe un second vrai faux
duplicata, également anti-
daté du 25 mai 15881
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Pourquei cette multipli-
cation de duplicatas ? Tout
simplement parce que les
faussaires semblent s'@ire
emmé&lé les pinceaux. Leé
faux que nous publions
aujourd'hui porte en effet
la signature de Bernard
Palayret... Or c’est ce
méme Bernard Palayret

i e
o Nk i
| g.%,”u o
uf -
TRET

qui, le 29 septembre 1988,
avait signifié sa mise & pied
a Michel Assellne. Que le
nom de la méme personne
apparaisse & la fois sur la
letire de sanction et sur la
vraie fausse licence était vrai-
ment trop gros...

D'oi la nécessité d'un

Nota bene

second faux, c'est ce qu'expli-
que Michel Asseline : « Trou-
vent sais dowte la signature du
hm;tﬁmnu’ammire Palayret,
NDLR] trop voyante, cor cefte
méme signature ftait déf appo-
sée au bas di document me comi-
muniguant e décision du
winistre de suspendre mes
licences professionnelles, un
fonctionnaire, que j'appellerai
M. X, me demanidait par 1lépho-
ne de détruire la premidre vrafe
fausse licence ef m'en remeftait
e nowvelle, toujours duplicala
daté du 23 mai 1988, mais qvee
une aufre signature ef une autre
Photograplie. »

Sur ordre de qui ? « [f 25t
invraisemblable que M. X ait ris-
gué la cour d'assises pour com-
plicité d'ablissement de faux en
dcrittive publique. I &nit certai-
nement cowvert & Véchelon supd-
rizur et pour mot cette “foveur”
seortil frés manvais. Je décidais

donc de ne pas délruire la pre-
migre el me refranugis en posses-
ston de deux vraies fausses
Iicences, dont je ne me suis
janals servi, ne désiranl pas étre
accusé de faux en fcritures
publiques, ce qui élait peut-dire
d’ailtevrs fe bul final des person-
nages ayant couvert M. X ! »

it, depuis huit ans, Michel
Asseline attend qu'on lui res-
titue sa vraie licence. Le nou-
veau ministere des Transports
de Bernard Pons, & qui il a
demandé a bénéficier de
I'amnistie présidentielle, lui a
répendu qu'il n'en était pas
question tant que l'affaire du
crash de Habsheim n’aurait
pas été jugée par la justice. Ce

qui, bien que l'accident
remonte au 26 juin 1988, ne
semble our de-

Ipas atre
main... Il y a des atfaires que
I'Ftat a intérét 3 étouffer.

O.F,

Ce qu'on trouve sur le Web peut disparaitre. N'hésitez donc pas a télécharger / sauvegarder tous les PDF
successifs que vous découvrirez. De nombreuses vidéos sont également téléchargeables. N'hésitez pas a
faire circuler tout cela. Vous ceuvrerez ainsi, et c'est le seul objectif poursuivi, dans l'intérét des familles de
victimes et dans celui de la sécurité aérienne... et aussi, c'est indispensable, pour protéger ceux qui
agissent dans ce sens. S'il arrive & des membres de votre famille ou a vous-méme de prendre l'avion...



