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ALAIN BAUER, MANUEL VALLS, JEAN-CLAUDE GAYSSOT
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PLACE BEAUVAU |

Livre de Olivia Recasens, Didier Hassoux et Christophe Labbé (Robert Laffont)

Ce livre, publié en mars 2017, a déclenché une tempéte dans la campagne présidentielle, entrainant méme
quelques lettres rendues publiques de la part de hauts magistrats qui avaient immédiatement pris en compte
des information qu'on y trouve pour engager des procédures pénales. En page 61 de ce livre, au chapitre 3,
sous-chapitre « Un businessman de gauche », on peut lire :

« Le 5 mai 2012, la veille du second tour de I'élection présidentielle, les trois amis fétent leur trois
fois cinquante ans au Drouant, le restaurant parisien entre Palais-Royal et Opéra, ou chaque année
le Goncourt est décerné. Fine gueule, Alain Bauer savoure avec d'autant plus de plaisir son gateau
préféré -le fraisier- que le lendemain, si Hollande I'emporte comme attendu, Manuel sera ministre
de I'Intérieur. Le troisiéme larron, Stéphane Fouks, n'est guére apprécié par le futur chef de I'Etat.
Hollande considére les communicants comme des vendeurs de lessive. »

En pages 62 et 63 du livre il est question de Jean-Claude Gayssot et des liens entre Airbus et Alain Bauer :

« ... En 2010, AB Consulting a fermé pour devenir AB Conseil, une SARL qui fait dans I'audit de
sécurité et la gestion de crise pour les grandes entreprises. A commencer par Airbus.

En 1998, lors d'un salon aéronautique, Jean-Claude Gayssot, ministre communiste des Trans-
ports et "grand copain" de Bauer, le présente a Jean-Luc Lagardére, le patron du groupe éponyme
immédiatement séduit. Le lendemain matin, Bauer a rendez-vous dans les locaux de I'avionneur.
L'idylle avec Airbus dure toujours. Derriére ont suivi EDF, Total, Lafarge, Accor, la SNCF ou encore
Renault... en tout une trentaine de clients, aux chiffres d'affaires impressionnants. "Dans la téte des
dirigeants de ces grandes sociétés, signer un contrat avec Bauer c'est investir sur I'avenir" témoigne
un haut cadre d'un groupe francais. »

En page 63 du livre, au sous-chapitre « De got et d'argent », figure aussi :

« La réussite d'Alain Bauer et sa fortune supposée font des envieux. Elles intriguent aussi. »

On en trouve beaucoup plus dans ce livre, mais je me contente de ces courts extraits.

J'ajoute qu'il y a quelque temps, et peut-&tre maintenant encore, Alain Bauer ne cachait pas son emploi de
« conseiller a la direction générale d'Air France ».
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JEAN-CLAUDE GAYSSOT, JEAN-CHARLES CORBET, MICHEL ASSELINE

Ala fin des années quatre-vingt-dix Jean-Charles Corbet était président de la section Air France du Syndicat
national des pilotes de ligne (SNPL). Il a été « acheté » par Jean-Claude Gayssot, ministre des Transports
du Premier ministre Jospin, qui a agi afin que soit donnée a Corbet la compagnie aérienne AOM-Air Liberté
pour un euro symbolique (une trentaine d'avions dont la moitié de long-courriers). Ce cadeau était assorti
d'une garantie de retour a sa guise a Air France, son contrat de pilote a Air France étant maintenu avec une
clause de suspension temporaire.

AAir Lib, Corbet s'est copieusement servi. Cette affaire a souvent fait la Une de I'actualité a I'époque avec
méme la création d'une commission d'enquéte parlementaire. |l suffit de taper « Air Lib » dans un moteur de
recherche pour obtenir toutes les informations utiles. Je donne le lien de l'article Wikipédia :

https://fr.wikipedia.org/wiki/Air_Lib

Méme s'il fut quelque peu l'idiot utile dans les mains de Gayssot, Corbet a bien été acheté, corrompus, par
les pouvoirs publics, entre autres et peut-étre méme prioritairement pour ne pas faire de vagues dans les
enquétes falsifiées sur les crashs aériens, en premier lieu le crash de Habsheim de juin 1988 avec Michel
Asseline aux commandes de I'avion accidenté.

En page suivante du présent PDF figure une dédicace d'Asseline sur I'exemplaire de son livre qu'il
m'a remis en octobre 1992.

En page 5 du présent PDF on trouve, avec quelques explications, le début d'une lettre de I'avocat
Jean-Paul Baduel qui montre qu'en 1998 j'étais enfermé a la prison de Fresnes, une des pires en
France, et que Jean-Charles Corbet était parfaitement informé de ce que je subissais.

En page 6 du présent PDF figure une belle intervention de Corbet dans I' « Obs » du 9 janvier 2003
pour faire de la publicité en faveur d'Asseline, colteusement embauché par Corbet a un trés juteux
poste de chef pilote, responsable de la formation.


https://fr.wikipedia.org/wiki/Air_Lib
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Michel Asseline, auteur du livre Le pilote est-il coupable ? m'a dédicacé son livre paru en octobre 1992 :
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Début d'une lettre de Maitre Jean-Paul Baduel, avocat :

JEAN-PAUL BADUEL
Avocat & & Cour
D. ‘E. A. Relations Internationales - i
Member of the Chartered Institute of Arbitrators Paris, le ler juillet 1998
Paris : 22, rue de Savoie 75006 Paris
Tél: 01 46 34 14 66
Telex : 260 953 Carpa code A 759
Tsﬁcﬂpk:ﬂiﬁzﬂ??ﬂj

Monsieur Norbert JACQUET

P oding Offe Ecrou 877969Q Division 1
i::rixfau W If"?ie Cellule 495
Tel: 734 2616 Allée des Thuyas

Telex: : 994 0605 942060 FRESNES Cedex

Cher Monsieur,

Je reviens vers vous car j'ai eu des entretiens avec le bureau
national Air France et tout a fait confidentiels.

Jean-Charles CORBET serait prét a intervenir en votre faveur
et la période me semble utile pour I'examen approfondi de votre
situation,

Pourquoi étais-je enfermé a Fresnes ? Parce que je dis la vérité sur des crashs aériens et que j'aide les
familles de victimes !

Corbet était bien informé de mon dossier en raison de la gréve des 27 et 28 mai 1992 pour me soutenir avec
préavis au ministre des Transports Jean-Louis Bianco. Corbet était membre du conseil syndical Air France
du SNPL au moment de cette gréve de 1992.

Sur cette gréve de 1992 et tout ce qui a précédé on trouve tous les documents utiles, les articles de
presse, les liens vers des émissions de télévision (YouTube, Dailymotion...) dans un fichier PDF
en ligne (20 pages - 1,51 Mo) :

http://franceleaks.com/hollande/greve-pour-me-soutenir-norbert-jacquet-27-avril-2017.pdf

Accessoirement, s'agissant de mon séjour a la prison de Fresnes et des falsifications dans I'enquéte sur le
crash de Habsheim, il conviendrait de poser quelques questions a Arnaud Montebourg, qui fut mon avocat.
L'ex-ministre, ensuite candidat a la primaire de la présidentielle, sait tout et c'est « a hurler ». C'est dans un
PDF (29 pages - 1145 Ko) :



http://franceleaks.com/hollande/crash-habsheim-anacrim-il-faut-interroger-montebourg-norbert-jacquet-18-juin-2017.pdf
http://franceleaks.com/hollande/crash-habsheim-anacrim-il-faut-interroger-montebourg-norbert-jacquet-18-juin-2017.pdf
http://franceleaks.com/hollande/greve-pour-me-soutenir-norbert-jacquet-27-avril-2017.pdf

L'Obs
9 janvier 2003
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Une lettre de Jean-Charles Corbet

En réponse a I'artide intitulé « Air Lib, I'espoir s’envole »
(n°1988 du 12 décembre 2002), Jean-Charles Corbet, président
d’Air Lib, a souhaité la publication de ce courrier

de répondre aux graves mises en cause

contenues dans votre article. Je le fais en
mon nom propre et au nom des 3 200 salariés
du groupe qui vivent dans cette entreprise, et
qui travaillent 4 son redécollage.

v

Le dirigeant d’Air Lib que je suis se doit

Jaurais loué un Airbus A 321 pour justifier
’emploi de M. Asseline, 'un des profession-
nels les plus compétents en matiére de forma-
tion ; vous ignorez sans doute que la mise en
ligne de cet appareil biclasse répond a une lo-

nous avons toujours dé-
fendu les intéréts du ciel frangais, et

‘continuerons de le faire chacun dans notre

entreprise. 1 J-C.C

1) Nous ne remettons mullement en causé la « saris-

faction »

Concernant la location d’un Airbus A 321, un appa-
reil unigue dans la florte d’Air Lib, elle reste surpre-
nante — de Pavis des experts — pour une compagnie
qui a vocation & fatre du « bas coiit 3, Pun des prin-
cipes de base de ce type de gestion étant précisément

- d’avoir la florte la plus homogéne possible pour réduire

Ies frais de maintenance.

N.T.

9-13 JANVIER 2003 @47

J...
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PIERRE GILLE

Le Syndicat national des pilotes de ligne a toujours été peuplé de quelques profiteurs. Ainsi va I'humanité et
ce syndicat ne déroge pas. Toutefois, depuis le tout début des années quatre-vingt, il est devenu un véritable
panier de crabes. Parmi les dirigeants, trés nombreux sont ceux qui ne défendent que leurs petits intéréts
personnels, quelques avantages sur leurs collegues, parfois de pure gloriole. Parfois plus. Il est méme arrivé
que ce soit trés important (Jean-Charles Corbet par exemple). Ces syndicalistes se moquent des intéréts de
la profession, qu'ils trahissent effrontément a leur seul profit en se contentant de donner le change. Ceux qui
luttent contre cette corruption ont le plus grand mal a faire face. lls ont « tout le monde sur le dos » (adminis-
tration, direction de la compagnie et syndicalistes félons). lls subissent parfois des méthodes assez abjectes.

En page suivante figure une lettre de Pierre Gille a Yves Stephan. Gille fut président de la section Air France
du SNPL a partir d'octobre 1989, succédant a Christian Roger démis de ses fonction en cours de mandat a
la suite d'un vote du conseil syndical intervenu a l'issue d'un débat sur mon affaire. En février 1990 Gille a
été réélu pour un mandat de deux ans.

Au moment du préavis de la gréve prévue les 19 et 20 juillet 1991 pour me soutenir et pour demander la
révision de textes administratifs abusifs en matiére médicale il était en stage aux Etats-Unis. A la demande
d'Air France et a I'insu de tous il est rentré en France et il a levé le préavis de gréve le samedi 13 juillet,
mettant les membres du bureau et le conseil syndical devant le fait accompli.

Au conseil syndical qui a suivi ces événements, début septembre 1991, Pierre Gille a démissionné a I'ouver-
ture des débats, avant méme le vote d'une motion pour sa destitution. Des informations utiles concernant
tout ce beau monde (avec Paul Quilés, Bernard Attali...) sont livrées en bas de la page 68 et page 69 de
mon livre publié en 1994, téléchargeable gratuitement depuis une page Web :

http://jacno.com/an01.htm

La lettre en page suivante fait plus que poser question. Quel est ce circuit de financement via 'APPN, asso-
ciation délivrant des assurances professionnelles gérée par des dirigeants du SNPL et des pilotes membres
de la direction d'Air France ? A quel titre cette « somme déterminée » (?) devait-elle étre versée ? Quel est
son montant ? Air France a-t-elle réellement versé de l'argent ? Si oui, qu'est-il devenu ? Cette filiere semble
parfaitement rodée. Ce qui induit d'autres questions. Qui en a déja bénéficié ? Et, finalement, ce circuit ne
servirait-il pas a financer quelques dirigeants syndicaux véreux ? (NB : Stephan n'est pas en cause dans
ces malversations et il en est de méme d'autres membres du bureau, tous victimes, comme I'ensemble de
la profession, des méfaits de nombreux corrompus qui sévissent a la direction du SNPL).

Sur cette gréve de 1992 et tout ce qui a précédé on trouve tous les documents utiles, les articles de
presse, les liens vers des émissions de télévision (YouTube, Dailymotion...) dans un fichier PDF
en ligne (20 pages - 1,51 Mo) :

http://franceleaks.com/hollande/greve-pour-me-soutenir-norbert-jacquet-27-avril-2017.pdf



http://franceleaks.com/hollande/greve-pour-me-soutenir-norbert-jacquet-27-avril-2017.pdf
http://jacno.com/an01.htm
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Cette lettre de Pierre Gille constitue un bel aveu
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Pierre GILLE
1 Av. de la LIBERATION
91450 S5QISY s/SEINRE
TEL: 89 69 04 22 SOISY la 4 JUIN 1992,

Honsieur Yves STEPHAN
Président de la section Air France
SHPL
t4 - i6 Rue de Scandicci
93500 PANTIN

Honsieur le Président,

Au terme d'un accord signe le 13 Juillet 1921 par le SNPL | Ay
France et 1' APPN, vous savez Que la compagnie nationale s est
engagée A& verser une somme déeterminde sur le fonds social de
notre assurance prolfessicnnelle

J'a1 dong scllicite notre avecat pour gue cet accord soi1t honore
par 1'ensemble des parties,

Je vous prie de croire , Monsteur le Presldent en l'expression ce
mes mellleurs sentiments.

B AF VISA

Pierre GILLE . Y STEPHAN | . ...een- :

& - =1 JCh REYNAUD | vuvuenen :

G BORDES TAGES e T
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HERSEN e
o
£ MONTAMAT - o
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HUIT POINTS ESSENTIELS DU CRASH DU VOL AF447

Etienne Lichtenberger, « dirigeant responsable » trés activement protégé

Etienne Lichtenberger, « dirigeant responsable de la Sécurité »
a Air France, et quelques uns de ses amis corrompus sont trés
activement protégés. La caricature prend une telle ampleur que
I'affaire vire au gag sinistre qui pourrait devenir politique :

http://jacno.com/prov/af447-attention-au-front-national.htm

Airbus : des questions et des morts

T SAGITTA 'L e -

= Tum

Les dirigeants d'Airbus, qui persistent & ne pas vouloir admettre
certaines erreurs, bénéficient également d'une grande bienveil-
lance. Au prix fort : des morts inutiles par centaines. Et rien ne
change alors qu'a I'évidence Airbus se trouve dans une impasse
technologique. Deux images font sauter aux yeux cette réalité :

http://jacno.com/prov/crashs-aeriens-deux-images-suffisent.htm

Le 8 novembre 2017 I'agence Reuters a révélé des dysfonction-
nements angoissants au sujet de I'Airbus A400M et des petits
secrets de l'aérien. « Crash A400M : Airbus au courant d'une
faiblesse logicielle ». « Airbus et I'"Agence européenne de la
sécurité aérienne avaient été prévenus fin 2014... ». C'est a lire
a partir d'une page Web :

http://jacno.com/prov/n-en-jetez-plus.htm

Thibault de Montbrial, avocat corrompu

¥ ME THIBAULT DE MONTBRIAL

Montbrial, avocat de familles de victimes parties civiles, touche
de l'argent d'Airbus par l'intermédiaire de Bernd Gans, action-
naire allemand de cet avionneur et membre de la « nomenkla-
tura des pontes de I'aéronautique ». Tous les documents utiles
sur ce point sont disponibles a partir d'une page Web :

http://jacno.com/prov/af447-rio-paris-thibault-de-montbrial-avocat.htm


http://jacno.com/prov/af447-rio-paris-thibault-de-montbrial-avocat.htm
http://jacno.com/prov/n-en-jetez-plus.htm
http://jacno.com/prov/crashs-aeriens-deux-images-suffisent.htm
http://jacno.com/prov/af447-attention-au-front-national.htm
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Des responsabilités chez les défenseurs des droits de I'homme ?

Quelques brillants défenseurs des droits de 'hnomme (Henri
Leclerc, Christian Charriere-Bournazel, Alain Jakubowicz...)
semblent poser probléme dans les enquétes sur les crashs
aériens. Leur responsabilité pourrait bien étre engagée. Les
documents utiles sont présentés a partir d'une page Web :

http://jacno.com/prov/crashs-aeriens-droits-de-lhomme-et-
corruption.htm

Le comportement de la LICRA est assez révoltant. C'est a lire
dans un fichier PDF de 21 pages (797 Ko) :

http://franceleaks.com/hollande/subornation-de-temoin-la-
honte-norbert-jacquet-30-septembre-2017.pdf

Un livre qui vient de sortir

Tom Dieusaert Un livre vient de sortir, centré sur le crash du vol AF447, évé-

nement frangais. Il reprend tout ce que je dénonce depuis des
E D m P LI T E R années et des années, mais avec quelques inexactitudes et

des oublis. Et pas des moindres. J'aurai I'occasion de reparler

E R n 5 H E 5 de ce livre et de quelques événements liés.

Provisoirement : voir deux pages suivantes du présent PDF

Les juges Nicolas Aubertin et Emmanuelle Robinson savent tout

Tout leur a été communiqué. Une partie civile, qui avait mysté-
rieusement « disparu » de la procédure, s'est récemment mani-
festée auprés d'eux. Les lettres recommandées avec accusé de
réception sont présentées a partir d'une page Web :

http://jacno.com/prov/af447-rio-paris-nicolas-aubertin-et-

emmanuelle-robinson.htm



http://jacno.com/prov/af447-rio-paris-nicolas-aubertin-et-emmanuelle-robinson.htm
http://jacno.com/prov/af447-rio-paris-nicolas-aubertin-et-emmanuelle-robinson.htm
http://franceleaks.com/hollande/subornation-de-temoin-la-honte-norbert-jacquet-30-septembre-2017.pdf
http://franceleaks.com/hollande/subornation-de-temoin-la-honte-norbert-jacquet-30-septembre-2017.pdf
http://jacno.com/prov/crashs-aeriens-droits-de-lhomme-et-corruption.htm
http://jacno.com/prov/crashs-aeriens-droits-de-lhomme-et-corruption.htm
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« COMPUTER CRASHES » : UN LIVRE QUI ME DONNE RAISON

Tom Dieusaert

COMPAUTER

CRASHES

Un livre vient de sortir de maniére assez curieuse. Rédigé en anglais par Tom Dieusaert, un Belge émigré en
Argentine, il est mis en vente sur le Web par son auteur, sans éditeur.

Je ne me le suis pas encore procuré. Son auteur indique dans la notice de présentation mise en ligne par
ses soins que c'est le crash du vol AF447 Rio-Paris qui a déclenché chez lui I'envie d'enquéter et d'écrire un
livre. Il précise qu'il a travaillé avec des familles de victimes et des avocats, notamment Sébastien Busy.

Les pilotes frangais ont fait preuve de lucidité, d'honnéteté et de courage

Tom Dieusaert déclare que « les acteurs du secteur aérien se protégent mutuellement ». J'ignore ce qu'il
en est hors de France, mais cette affirmation est complétement fausse au pays des droits de 'homme, ce
qui mérite d'étre souligné dans la mesure ou le pivot du livre est le crash de I'AF447 Rio-Paris.

[0 TRANSPORTS  Des pilotes d’Air France
Air France : menace font gréve pour

ﬁi 33‘?,‘}35“’”” syndicat demander la réintégration
d'un des leurs

Le Syndicat national des pilotes de ligne

(SNPL) d'Air France vient de déposer un L . et e

préavis de gréve pour les 27 et 28 mai afin Un préavis de gréve a été déposé en France en 1991 et

d'obtenir la « réintégration » d’un ancien une gréve de deux jours a eu lieu en 1992, déclenchée
avec préavis au ministre par le SNPL, syndicat majori-
taire des pilotes, pour soutenir celui qui dit la vérité sur

giiote de la compagnie, Norbert Jacquet.
les crashs. Concernant cette gréve et ce qui a précédeé,

elon le SNPL, M. Jacquet a été « victime
d’une procédure arbitraire menée conjointe- . i L

avec les liens vers des vidéos de programmes télé
(YouTube, Dailymotion...), on trouve tout dans un PDF

ment par la compagnie nationale et 'adminis-
en ligne (le contenu de documents en lien qu'il présente

tration ». Cette procédure, ajoute le syndicat,

« fait suite aux positions de M. Jacquet sur les o S P
date une peu, notamment la bibliothéque mentionnée en

sa derniere page). PDF de 20 pages (1,51 Mo) :

conditions de certification et d’exploitation de
l'Airbus A 320 » et sur les conclusions de la

COMMISSION admlr?lstratwe denquebg rela- http://franceleaks.com/hollande/greve-pour-me-soutenir-
tive a I'accident d'un A 320 survenu a Mul- norbert-iacauet-27-avril-2017 odf

‘ jacq D
house-Habsheim.

Les pilotes frangais ont fait preuve de lucidité, d’honnéteté et de courage, mais ils se sont heurtés a
une certaine « pourriture générale » régnant en France au sein des institutions et des médias.


http://franceleaks.com/hollande/greve-pour-me-soutenir-norbert-jacquet-27-avril-2017.pdf
http://franceleaks.com/hollande/greve-pour-me-soutenir-norbert-jacquet-27-avril-2017.pdf
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J'ai ensuite publié un livre en 1994, relatif au trucage des enquétes sur les crashs aériens. Malgré la gréve
et le livre, dont la teneur ne laissait aucune place au doute, j'ai subi par la suite les pires méthodes visant a
me discréditer et a me détruire. En dépit de ma déchéance, organisée par tout un pays, j'ai pu créer un site
Web en aolt 2004 (jacno.com), qu'on peut qualifier de « lumineux ». Je n'en ai pas moins continué a subir
la vindicte des institutions dans le silence général des médias francais. Et maintenant ?

L'avocat Sébastien Busy

L'avocat Sébastien Busy sait parfaitement ce que je subis et
les motifs de cet acharnement. Je lui ai envoyé trois ou quatre
courriels depuis 2010. Busy est associé a l'avocat véreux Jean-
Pierre Bellecave. Le 23 septembre 2017 Busy a accompagné
Bellecave a Tours. PDF de 5 pages (331 Ko) :

http://franceleaks.com/hollande/jean-pierre-bellecave-curieux-
avocat-norbert-jacquet-26-septembre-2017.pdf

Deux vidéos (six minutes et cinq minutes)

On peut presque dire que tout est résumé en deux vidéos, présentées ci-dessous (onze minutes au total). Il

suffit de regarder ces deux vidéos, la seconde étant constituée d'extraits d'un documentaire belge diffusé en
mai 2010, pour que la vérité saute aux yeux. Il suffit de diffuser ces onze minutes dans une émission de
télé... et tout le monde comprend !

Une interview en frangais de l'auteur de « Computer Crashes » a été mise en ligne. Tout ce qu'il dénonce

dans cette vidéo... je le répéte depuis des années et des années ! Ce qui concerne l'incident du vol QF72

de Qantas est intéressant. Les pilotes avaient déclaré (repris par les médias australiens), que s'ils n'avaient
pas été en bonnes conditions de visibilité extérieure, ils ne s'en seraient pas sortis. J'avais écrit a I'époque :
« un incident similaire se reproduira, mais sans visibilité extérieure, et ce sera le crash ». Et ce fut le crash :
vol Air France AF447 Rio-Paris. Je rappelle que I'auteur indique avoir travaillé avec des familles de victimes
du drame du vol AF447 et Sébastien Busy, un de leurs avocats, qui sait tout de ma situation et ses raisons.

Interview vidéo en frangais de Tom Dieusaert

Vidéo YouTube (5mn 49s) :

https://www.youtube.com/watch?v=CoR7QCwA2kY

En 2010 :

Pour conclure en restant dans les « histoires belges » je livre
un lien vers une vidéo présentant des extraits d'un documen-
taire diffusé a la télévision belge en 2010. J'ai fait connaitre
cette vidéo a beaucoup de monde depuis cette époque, entre
autres au sein de l'institution judiciaire (demandez a quelques
avocats). Vidéo YouTube (5mn 19s) :

https://www.youtube.com/watch?v=gdVFVC8aGuE



https://www.youtube.com/watch?v=gdVFVC8aGuE
https://www.youtube.com/watch?v=CoR7QCwA2kY
http://franceleaks.com/hollande/jean-pierre-bellecave-curieux-avocat-norbert-jacquet-26-septembre-2017.pdf
http://franceleaks.com/hollande/jean-pierre-bellecave-curieux-avocat-norbert-jacquet-26-septembre-2017.pdf

Page 13

COMPLEMENT : MICHEL POLACCO
(INTERVIEW PUBLIEE LE 9 NOVEMBRE 2017)

LADEPECHE . fr

vendredi 10 novembre, 09:19, Saint Léon

A GRANDSUD FRANCE - MONDE FATS DIVERS ECONOMIE SPORTS SANTE TV-PEOPLE LOISIRS

Comment voyez-vous |'aviation de demain, y aura-t-il toujours des pilotes ?

Sion veut un jour supprimer les pilotes des avions, la transition va &tre trés longue car il va falloir
s'assurer qu'on ne dégrade pas la sécurité mais au contraire gu'on 'augmente. Le transport
aérien que nous connaissons aujourd'hul, avec des avions qui sortent de chaine a Toulouse,
fournit des appareils qu'on va voir voler dans 20 ans et 30 ans encore. Dans 50 ans, on verra
voler les avions qui sortiront dans 10 ans des usines et qui ressembleront un peu moins a ce
qu'on connait aujourd'hui. Avant d'enlever les pilotes, on passera a un pilote, puis peut-étre a un
pilote au sol.

Accédez a 1009 des articles locaux a partir d'1e/mois

Etes-vous prét personnellement @ monter dans un avion sans pilote ?

MNon.

Recueilli par Sophie Vigroux

Conclusion d'une interview de Michel Polacco publiée le 9 novembre 2017

Article complet : https://www.ladepeche.fr/article/2017/11/09/2681174-michel-polacco-avion-est-moyen-
transport-devient-plus-chaque-jour.html

Les propos de Michel Polacco, un des plus renommeés journalistes spécialisés dans I'aéronautique, sont a
rapprocher de ce qu'il se disait dans les années quatre-vingt au moment de l'arrivée de la « nouvelle techno-
logie Airbus » : « Dans dix ans les avions seront entierement automatiques... Les ordinateurs des Airbus
corrigent les erreurs des pilotes... Les pilotes ne servent plus a rien... Le cerveau des Airbus remplace celui
des pilotes... ». Quelques brillants commentateurs des médias ont méme écrit au sujet de ces nouveaux
Airbus : « I'équipage pourrait étre composé d'un pilote et d'un chien : le pilote pour nourrir le chien, le chien
pour mordre le pilote si celui-ci veut toucher a quelque chose. »

Polacco sait parfaitement a quoi s’en tenir sur les éternels mensonges et falsifications dans les enquétes sur
les crashs aériens. Il sait tout de mon affaire et de ce que je subis depuis 1988. Il sait qu'on trouve beaucoup
de choses sur mon site Web. Il sait parfaitement que I'enquéte sur le drame du vol AF447 est une caricature
d'affaire Dreyfus. Il sait ce qu'on trouve a ce sujet dans le présent PDF.


https://www.ladepeche.fr/article/2017/11/09/2681174-michel-polacco-avion-est-moyen-transport-devient-plus-chaque-jour.html
https://www.ladepeche.fr/article/2017/11/09/2681174-michel-polacco-avion-est-moyen-transport-devient-plus-chaque-jour.html
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RECAPITULATIF ET SECURITE PERSONNELLE

En marge de I'affaire du crash de I’Airbus A 320
Un pilote d’Air France porte plainte
pour subornation de témoin

laine de membres. En 1985 déja, Nor-
berl Jacquel avait mis en cause, par
écril, la formalion des piloles a Air
France ainsi que cerlains fonclionne-
menls de 'aviation civile en évoquant
la possibililé d’accidenls.

Aprés le crash de TAirbus & Habs-

Quotidien I'Alsace du 16 novembre 1988 : « En 1985 déja,... »

Ce récapitulatif, constituant une sécurité personnelle pour moi, mais qui ne prend pas en compte les derniers
événements, est I'objet d'une page Web :

http://jacno.com/prov/corruption-generale-trois-pdf-pour-leternite.htm

Le début du contenu de la page dont je viens d'indiquer I'adresse URL est repris ci-dessous.

La corruption générale qui sévit en France a pour conséquence la falsification des enquétes sur les acci-
dents aériens et sur les incidents graves. Au mépris de la sécurité aérienne. Au mépris de la vie humaine.
Et au lourd préjudice des familles de victimes qui sont sciemment détruites a petit feu. Quant a ceux qui
osent contester, ils sont réduits au silence par tous les moyens. Et cela peut aller loin ! Bien sdr, la France
actuelle n'est pas celle de Pétain ni la Roumanie de Ceausescu. Toutefois...

Trois PDF sont présentés ci-dessous. Un seul suffit pour comprendre, méme si tout venait a disparaitre du
Web et si je venais a subir le méme sort (enfermement ou autre cause). Ces PDF sont présentés par ordre
inversement chronologique de création, qui correspond également a l'ordre de taille croissante. Je peux
donc dire : « Lisez le premier, c'est simple et c'est suffisant. Vous pouvez compléter avec le deuxieme. Et
vous disposez méme d'un troisieme ». N'hésitez pas a enregistrer et sauvegarder ces PDF « farcis » de
documents. |l s'agit de sécurité aérienne. S'il arrive a des membres de votre famille ou a vous-méme de
prendre l'avion...

Le premier. Aprés deux pages de considérations générales, il livre les preuves du fait que Thibault de
Montbrial, avocat de familles de victimes du drame du vol AF447 Rio-Paris, est payé par Airbus pour
blanchir I'avionneur toulousain et parvenir a un non-lieu. PDF de 18 pages (881 Ko) :

http://franceleaks.com/hollande/airbus-les-falsifications-et-ma-securite-norbert-jacquet-30-novembre-2017.pdf

Le deuxiéme. On y trouve tous les documents utiles pour comprendre dans le détail que I'enquéte sur le
crash du vol AF447 Rio-Paris est une fumisterie. La présentation est moins fignolée que pour le premier.
Il y manque quatre ou cing documents récents, importants. PDF de 87 pages (4,88 Mo) :

http://franceleaks.com/hollande/af447-rio-paris-la-france-ne-sent-pas-bon-norbert-jacquet-30-octobre-2017.pdf

Le troisiéme. C'est « la totale » depuis plus de trente ans. Il est brouillon et un peu en vrac. Je m'en explique
dans sa premiére page. Son contenu date de février 2017. Il manque des documents produits depuis cette
époque, trés importants. On trouve ceux-ci dans les deux autres PDF mentionnés ci-dessus. PDF de

213 pages (11,1 Mo) :

http://franceleaks.com/hollande/les-explications-long-norbert-jacquet-7-mai-2017.pdf


http://franceleaks.com/hollande/les-explications-long-norbert-jacquet-7-mai-2017.pdf
http://franceleaks.com/hollande/af447-rio-paris-la-france-ne-sent-pas-bon-norbert-jacquet-30-octobre-2017.pdf
http://franceleaks.com/hollande/airbus-les-falsifications-et-ma-securite-norbert-jacquet-30-novembre-2017.pdf
http://jacno.com/prov/corruption-generale-trois-pdf-pour-leternite.htm
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CORRUPTION GENERALE ET SECURITE AERIENNE

Aérien : corruption a grande échelle

Dans I'aérien la corruption générale constitue la principale méthode de gestion, en premier lieu pour
ce qui concerne les accidents et les incidents graves. Les conséquences en sont dramatiques : les
morts inutiles s'accumulent par centaines. La corruption dans I'aérien c'est, entre autres :

- emplois fictifs, notamment a Air France, de femmes et d'hommes politiques et/ou de membres de
leur famille et/ou de leurs collaborateurs et de divers « consultants » et autres « conseils » (il semble
toutefois que du coté des ministres, du staff élyséen et de membres de cabinets ministériels, cette
pratique soit devenue beaucoup moins courante au cours de ces derniéres années),

- distribution a grande échelle de billets d'avion gratuits, y compris a des magistrats a l'occasion,

- subventions par I'Etat & des organisations dont les dirigeants, magistrats et avocats, participent
directement aux falsifications dans les enquétes sur les accidents aériens et aux actes pénalement
répréhensibles visant a faire taire toute contestation,

- distribution de médailles de la Légion d'honneur, en guise de remerciement, a ceux qui participent
directement ou indirectement aux falsifications dans les enquétes sur les accidents aériens et aux
actes pénalement répréhensibles visant a faire taire toute contestation,

- multiplication de passe-droits et d'actions de favoritisme, au sein des institutions et hors de celles-ci
(médias audiovisuels, « presse écrite », édition...), en faveur de quiconque est susceptible de rendre
service dans le cadre des enquétes falsifiées sur les accidents aériens,

- accessoirement, pressions sur les médias au moyen des budgets publicitaires.

Sécurité : I'aérien doit-il rester une exception ?

Dans l'industrie automobile on assiste a des rappels de véhicules, parfois par centaines de
milliers, voire beaucoup plus. Le 26 octobre 2016 Toyota a annoncé le rappel de prés de six
millions de véhicules. Dans d'autres secteurs d'activité on agit de méme. Les décisions prises
en raison des défauts des Galaxy Note 7 de Samsung constituent un bel exemple de mesure
de précaution, alors qu'il n'y a eu ni mort ni blessé.

Le 14 juillet 2017 Reuters-Washington a indiqué que « Honda a annoncé vendredi le rappel
d'environ 2,1 millions de véhicules a travers le monde en raison de problémes de batteries...
L'objectif de ce rappel est de corriger un probléme de capteurs de batteries, dont l'attache
pourrait ne pas étre suffisamment étanche pour empécher I'humidité de pénétrer et de rouiller
ces pieces, avec un risque d'incendie du moteur a la clé. Aucune blessure n'a jusqu'a présent
été signalée en raison de ce probleme. »

Le 16 octobre 2017 les médias ont annoncé que Mercedes rappellait un million de véhicules
pour un probléme d'airbag, alors qu'il n'y a eu ni mort ni blessé.

Le 21 décembre 2017 les médias ont annoncé qu'aprés une décision identique aux Etats-Unis
Audi rappelait 875 000 véhicules en Europe en raison d'un risque d'échauffement et d’'inflam-
mation d'une gaine. Il semble que I'événement ne se soit jamais produit ou qu'il se soit produit
sans conséquences graves.

Pourquoi continuerait-on dans I'aérien a mentir sur les causes des incidents graves et des
accidents et a cacher la vérité sur des défauts de conception, sachant que les conséquences
sont des morts inutiles par centaines ?




