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14 mars 2020

[J TRANSPORTS
Air France : menace
de gréve d’'un syndicat
de pilotes

Le Syndicat national des pilotes de ligne
(SNPL) d’Air France vient de déposer un
préavis de gréve pour les 27 et 28 mai afin
d'obtenir la « réintégration » d'un ancien
pilote de la compagnie, Norbert Jacquet.
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JUSTICE, AIRBUS, BOEING, BOUFFONS, SINGES...

LA MEURTRIERE CONCURRENCE INCONTROLEE ENTRE AIRBUS ET BOEING

(ET LA JUSTICE FRANCAISE... ?)

Mars 2020. Les conséquences législatives d'une meurtriére concurrence incontrélée :

e Nionde

ECONOMIE - INDUSTRIE

737 MAX : les pratiques de Boeing mises en

cause par le Congres

Selon la commission des transports du Congrés américain, le 737 MAX de Boeing est un avion

«defectueux et dangereux »,

On assiste aux Etats-Unis a une spectaculaire « opération mains propres » en matiére de sécurité aérienne,
en toute transparence. Tout est mis sur la place publique, exposé quotidiennement et longuement par les
médias. Un récent avatar de ce grand ménage public est un rapport de la commission des transports du
Congrés affirmant que le 737 MAX de Boeing est un avion fondamentalement défectueux et dangereux et
que la nécessité de réformer la Iégislation et les réglementations relatives a la certification des avions de

ligne s'impose. Article du Monde du 6 mars 2020 :

https://www.lemonde.fr/economie/article/2020/03/06/737-max-les-pratiques-de-boeing-mises-en-cause-par-le-

congres_6032136_3234.html
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Aux Etats-Unis le ministére de la Justice méne une enquéte fédérale pour savoir si un pilote, Mark Forkner, a
sciemment trompé les autorités au sujet du logiciel MCAS des commandes de vol du 737 MAX :

BUSINESS NEWS

Federal prosecutors probing if Boeing pilot
knowingly lied to FAA: NYT

2 MIN READ L 4 f

(Reuters) - Federal prosecutors investigating Boeing Co (BA.N) are examining
whether the U.S. planemaker knowingly misled the Federal Aviation Administration
while it was seeking approval for its 737 MAX jet, the New York Times reported, citing

two people familiar with the matter.

Dépéche Reuters du 21 février 2020 :

https://www.reuters.com/article/us-boeing-737max/federal-prosecutors-investigating-whether-boeing-pilot-
knowingly-lied-to-faa-nyt-idUSKBN20F2Ql

En France, c'est le monde a I'envers. Des magistrats de I'ordre judiciaire font rechercher, dans le but de
I'enfermer, le pilote qui dit la vérité et qui agit pour sauver des vies et pour aider les familles de victimes.

Février 2020. Les conséquences meurtrieres d'une concurrence incontrolée (en page suivante deux extraits
d'un article de L'Usine nouvelle) :

EUSINENOUVELLE Méro  Auto Energie Agro Marégion Innovation  Plus v

737MAX, corruption... Quand la guerre
Airbus/Boeing va trop loin

OLIVIER JAMES AERONAUTIQUE , AVIATION CIVILE , AIRBUS GROUP , AIRBUS , BOEING PUBLIE LE 10/02/2020 A 10H16

LUAREY  Entre la crise liee au Boeing 737 Max et les affaires de corruption chez Airbus, les deux

grands avionneurs touchent aux limites de leur concurrence.


https://www.reuters.com/article/us-boeing-737max/federal-prosecutors-investigating-whether-boeing-pilot-knowingly-lied-to-faa-nyt-idUSKBN20F2QI
https://www.reuters.com/article/us-boeing-737max/federal-prosecutors-investigating-whether-boeing-pilot-knowingly-lied-to-faa-nyt-idUSKBN20F2QI
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Entre la crise du Boeing 737MAX et les affaires de carruption chez sirbus, les avionneurs ont montré @ pascal Guittet - 'Usine Nouvelle

les sombres dessous de leur concurrence

W ™witieR  § racesook  jp unkeDin [ FuPBOARD  E¥HEMAIL

lout a leur soif d'atteindre des sommets de ventes, les deux geants
de l'aéronautique se sont briilés les ailes. Si 'Europe peut se

féliciter d'avoir su constituer avec Airbus un acteur de l'aéronautique
capable de faire jeu égal avec l'américain Boeing, force esl de

ar

constater que le duel entre les industriels est allé trop loin durant la
derniere décennie. La crise profonde que traverse Boeing avec le
737MAX et les affaires de corruption chez Airbus sont les revelateurs
d'une course devenue folle. Et ces derniers mois auront ete
l'occasion de voir étaler au grand jour les dessous pas trés nets
d'une guerre commerciale menee a I'echelle planétaire entre ces
deux acteurs.

= | s ]
pratiques sont repandues chez d'autres industriels du secteur'. Les
combines révélées dans les rapports du PNF et du Serious Fraud
Office britannique, dignes des romans d'espionnage, ne sont
finalement pas sans rappeler les échanges entre salariés chez
Boeing. Car la aussi, c'est la concurrence avec Airbus qui a poussé le
groupe a franchir le Rubicon.

Les messages transmis aux parlementaires americains fin 2019, et
revelés en janvier, montrent une posture pour le moins arrogante au
sein de Boeing, notamment vis-a-vis des autorités de certification, et
une volonte de réduire les colls a lous prix. Lambition de Boeing de
rattraper son retard sur UAirbus A320neo qui, contrairement a ce
qu'avail anticipé Boeing rencontra tout de suite le succés, a poussé
a la faute. Il fallait aller vite. Manque de transparence, erreurs de
développements, volonté de minimiser les modifications du nouvel
appareil... U'industriel centenaire, igure emblématique de l'industrie
ameéricaine, a montré sa face la plus sombre.

Article L'Usine nouvelle du 10 février 2020 :

https://www.usinenouvelle.com/article/7 37 max-corruption-quand-la-guerre-airbus-boeing-va-trop-loin.N927544

Ce qu'on trouve dans les premiéres pages du présent PDF est a rapprocher de ce que j'expose depuis les
années quatre-vingt en matiére de sécurité aérienne et que je rappelle a l'occasion.

Dans la suite du présent PDF :
Page4: ... Corruption meurtriére
Page5:.......... Bouffons, singes, justice et crashs aériens
Pages 6 a 8 : .. Quatre rappels utiles
Pages 9 et 10 : Le faux, spécialité aéronautique frangaise

Page 11: ... Aérien : omerta et falsifications

J.


https://www.usinenouvelle.com/article/737max-corruption-quand-la-guerre-airbus-boeing-va-trop-loin.N927544
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CORRUPTION MEURTRIERE

(FIN JANVIER - DEBUT FEVRIER 2020)

Les limites de I'enquéte du parquet national financier pour corruption (Airbus)

Dans le cadre d'une convention judiciaire d'intérét public Airbus a accepté de payer une amende record de
3;6 milliards d'euros. On peut lire dans les médias : « La plus lourde jamais infligée & une entreprise indus-
trielle... Pratiques massives de corruption au sein de la société... Des faits qui disent qu’Airbus a corrompu
des dirigeants publics étrangers et de compagnies aériennes... Au coeur du dossier se trouve un systeme
d’agents datant de plusieurs décennies, géré par une unité du siege, dénommée Strategy and Marketing
Organization, maintenant dissoute, qui comptait environ 250 personnes réparties dans le monde entier et
se traduisait par plusieurs centaines de millions d’euros d’honoraires par an, selon des personnes au fait
de la question... Avantages en nature... L'enquéte a mis en lumiere I'existence de transactions réalisées
dans de nombreux pays: Emirats arabes unis, Chine, Corée du Sud, Népal, Inde, Taiwan, Russie, Arabie
saoudite, Vietnam, Japon, Turquie, Mexique, Brésil, Thailande, Koweit et Colombie... »

« ... secret de polichinelle dans I'entreprise et les milieux politiques francais... »

Reuters a diffusé une dépéche en anglais mentionnant dans sa conclusion un systéme dont les racines
remontent a des décennies et un secret de polichinelle dans I'entreprise et les milieux politiques frangais :
« the system, whose roots go back decades to an era when payments to win deals were tolerated and tax-
deductible, was an open secret in the company and French political circles where it was intertwined with
influence-building abroad ».

En page 7, paragraphe 40, de la convention il est mentionné que plus de 30,5 millions de documents ont
été collectés auprés de plus de 200 détenteurs. Tous ces documents n'ont pas été étudiés. En effet, dans
ce méme paragraphe on lit que ce nombre considérable « a conduit a développer de nouvelles procédures
pour filtrer les informations relevant de la défense nationale et de la confidentialité des échanges avocats-
clients, et pour identifier et analyser les documents susceptibles d'étre pertinents pour I'enquéte judiciaire »,
laquelle ne portait que sur des irrégularité dans des contrats de vente.

Les paragraphes suivants de la convention, jusqu'au N°53, ainsi que I'intégralité de la suite de la convention
confirment cette limitation du périmétre de I'enquéte.

Le 31 janvier 2020 le procureur du parquet national financier Jean-Frangois Bohnert, mettant en avant la
nécessité de conclure et la rapidité de I'enquéte, a confirmé a I'audience du président du tribunal judiciaire
(ex-TGl) de Paris que tous les documents n'avaient pas été étudiés.

Qu'en est-il de la corruption dans les enquétes sur les accidents aériens ?
Cette politique de corruption planétaire a-t-elle permis d'organiser des mensonges sur les causes de certains

accidents aériens visant a blanchir I'avion et a cacher des défauts de conception ? La question peut paraitre
saugrenue mais quand on voit ce qu'il se passe en Europe, en France...
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BOUFFONS, SINGES, JUSTICE ET CRASHS AERIENS
(ARROGANCE, HUMILITE, TRANSPARENCE...)

(MI-JANVIER 2020)

Boeing a décidé de jouer la transparence et a remis fin 2019 et début 2020 a la FAA (régulateur américain)
et au Congreés des Etats-Unis des liasses de documents internes ce qui a permis aux médias, dont I'AFP,
d'extraire de ces documents matiére a charger en des termes peu flatteurs Boeing et son logiciel MCAS des
commandes de vol du 737 MAX « congu par des bouffons, qui, en retour, sont supervisés par des singes »
(c'est la FAA qui est visée par ce dernier terme). Le lundi 13 janvier au matin une dépéche AFP a présenté
un nouvel extrait d'un de ces documents : « notre arrogance nous perdra ».

Et en Europe ? N'y aurait-il pas chez Airbus quelques défauts de conception depuis les années quatre-vingt,
notamment dans les commandes de vol ? Et 'AF447 Rio-Paris (228 morts), ou en est-on ? On constate que
I'avocat de parties civiles Thibault de Montbrial a été corrompu, « acheté » par le mis en examen Airbus (1) !

Que penser du fait que, dans le cadre de cette enquéte, le premier président de la cour d'appel de Paris n'a
jamais respecté des engagements pris auprés de moi en décembre 2014, quand il était président du tribunal
judiciaire (ex-TGl) de Paris, concernant le comportement de I'avocat Thibault de Montbrial (1) ?

N'y a-t-il pas en France une certaine arrogance a massacrer depuis trente-deux ans le pilote qui dit la vérité,
qui agit pour sauver des vies et pour aider les familles de victimes et a qui I'histoire mondiale de I'aéronau-
tique ne cesse de donner raison année aprés année, mois aprés mois, jour apres jour apres jour ?

La gestion de la sécurité aérienne confiée... a des magistrats !

Y a-t-il des bouffons chez Airbus et plus généralement dans I'aéronautique frangaise ? Que penser du fait

qu'en France les superviseurs en matiére de sécurité aérienne sont des magistrats de l'ordre judiciaire qui
ne savent rien de la fagon dont vole un avion, qui ne savent rien de I'aviation, mais qui n'hésitent pas a
se prendre pour des cadors de l'aéronautique au point de se permettre... (voir paragraphe précédent) ?

Le lundi 13 janvier en fin de matinée aux Etats-Unis (fin de journée en France), le nouveau patron de Boeing
David Calhoun, prenant ses fonctions ce méme 13 janvier, a appelé les employés du groupe a I' « humilité »
et ala « transparence ».

(1) PDF - 18 pages - 1,1 Mo : http://franceleaks.com/hollande/un-non-lieu-indigne-dune-democratie-af447-norbert-
jacquet-17-octobre-2019.pdf


http://franceleaks.com/hollande/un-non-lieu-indigne-dune-democratie-af447-norbert-jacquet-17-octobre-2019.pdf
http://franceleaks.com/hollande/un-non-lieu-indigne-dune-democratie-af447-norbert-jacquet-17-octobre-2019.pdf
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QUATRE RAPPELS UTILES

1 - Dans les années quatre-vingt :

En marge de l'affaire du crash de I'Airbus A 320

Un pilote d’Air France porte plainte
pour subornation de témoin

laine de membres. En 1985 déja, Nor-
berl Jacquel avait mis en cause, par
écril, la lormalion des pilotes A Air
France ainsi que cerlains fonclionne-
ments de 'aviation civile en évoquant
la possibililé d’accidenis.

Aprés le crash de TAirbus A& Habs-

Quotidien I'Alsace du 16 novembre 1988 : « En 1985 dé€ja,... »

2 - Le 28 mai 1989 The Observer, supplément dominical du Guardian britannique, a rapporté mes prises
de position publiques du 1er aolt 1988 ainsi que les méthodes mises en ceuvre contre moi dans les jours
qui ont suivi (l'article complet figure en page suivante) :

N August 2:
Preliminary
report  wirtu-

lot Asseline. 2!ly blames
the pilot, ] e s e s

B On the same day, lellow
who shared Asseline's belief
that the computer fly-by-
wire system was partly 1o

Eventually he was
informed on October 6, that
he had been grounded for
medical reasons, fater expan-
ded to ‘psychological

ounds’, even though he
ad obtained independent
psychiatric evidence of his
ganity. Fellow Air France
pilots have told Open File
that Jacquet did not suffer
from anvy  psychological
problems.

His six month suspension
on full pay ended in January

pilot  Norberl Jacquet's
views, supperting Asse-
ine's claim that compuler
malfunction contribuled to
the crash, are published in
all France's national news-
papers.

B August 12: Jacquel Is
ordered to undergo a ‘rou-
tine” medical exmainalion
and is subsequenlly
suspended on ‘psychologl-
cal grounds’. He has not
flown since.

blame.

On the sam= day that the
investigation commission of
the French regulatory
aulho:rlt}f produced a prelim-

effectively
bla.m:.ng ngp ‘ain  Asseline,

Jacquet's views, blaming the
Airbus, were printed promi-
nently in all the French
newspapers. Jen days later,
on August 12, Air France
asked Jacquet to have a rou- and he is now living on

r Asseline was supported by § tine medical coeck-up. Soon savings.
a2

voung Air France Boeing fafter he was grounded with- Two facts are now estab-
747 pilot, Norbet Jacquet, jout explanation. lished about the accident.
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AIRBUS CRASH:
WAS THE PILOT
THE FALL-GUY?

ON June 26, "1988, Air
France's new  European
A320 Airbus, delivered only
two days previously, crasl
into trees at an airshow near
Mulhouse in France while
performing a low-level pass.
hree passengers
woman and two _children
were killed. The pilot,
Michel Asscline, a senior Az

inaugurating the ne
as well as being its chiel
instructor, esca

After the accident, the

opean aircraft  industry
waited intendy for a verdict
on whether the Airbus’ new
and controversial computer-
ised control system was to
blame.

The day after the crash
Louis Mermar, the French
Transport Minister, exoner-
ated the aircraft. Asseline
was stood down, accused of
flying dangerously, dismissed
and surigoed of his plovs

from an open-and-shut case
of pilot error.

Evidence conflicting with
the official view emerged
within days of the crash. A
report from the head of the
Civil Aviation Cenire in
which examined
recorder, stated
that about 10 seconds-worth
of data was unreadable, four
of them occuring just before
impact. This is the point at
which, the pilot claimed, the
aircraft [n]nd to rise Qs
directed. asked
(the flight control) 1o go up,
the mare it gave me down.
That's why (in the TV film
of the accident) you see the
aircraft flying level. The
mmpmcr decided it was a

0od opportunity to land.’

Th: film of the ::csdcm
shows that 2]
clapsed from the mmn
passing over a mound 10 it
hitting trees at the end of the
runway and crashing. Yet

first print-out of the
recorder shows a time lapse
of only 17 seconds ‘airbas
says that a fold in the tape
caused the gap, whlch was
mmquemly

Even stranger, Accoﬂims
to Captain Asscline, the
fight recorder shows the

MAY B
irbus warns
hat, In some

3
_ Sacked: Pl

A320 Alr.
at the
irshow, killing
Pilot,
es-

h
A

Mutihouse

three passengers.
Mich
capes unhurt
WJune 27:

el Aislunu.
The French
8 out
ine Is
dangerous
d has his pilot's
oked.

Jew . evidence emerg:
onflicting with the otciai

]l Within days of the crash, |

N
ition of the aircraft at
pact as 11,15 degrees lati-

longitude, which would put
the aircraft somewhere in

Tight datarecordes more
than once, there is no doubt
about the whereabouts of the
it was not flying

The official report on the
opening of the flight
recorder states that the mag-
netic tape inside the box was
cut o allow its removal, but
an_engineer from American
Fairchild, which made the
zecorder, said it was 1ot nec-
cut the tape to
Temove it, dlthough remov-
ing it uncut would take
about five minutes longer.

M Gennain Sengelin, the
magistrate conducting
local_investigation required
by French law, complained
after the crash that the flight
recorders were taken away

Department of Transport
officials before they were
officially sealed, ‘to guaran-
tee their authenticity and
integrity’. He was also con-
cerned that the local public

prosecutor, who is_answer-
:b\z to the Justice Minister,

lamed the accident on pilot
error before the official
inquiry had started.

Captain Asseline is akso at

mdx with  Airbus over
alleged defects in the air-
craft. The pilot claims he

true height by a bug in its
computer _software. Nor-
mally an aircraft’s height is

calculated after entering the
local _ baromeric _pressure
into its alti

ground control provides e
to sircraft regularly so U
with_each change in_baro-

sure, the correet
altitude_can be displayed.
The i

occasionally selecting a baro-

POINTERS TO A COVER-UP?
and

line

report  virtu-
ally blames
" the pilot.
On the same day, fellow
pilol  Norberl  Jacquel's
views, supporling Asse-
line's claim thal compuler
maifunction contributed to
the crash, are pubtished in
all France’s national news-
papers.
W August 12 Jacquet
ardsred to undergo & ‘o
al exmainat
il ibsequently
suspended on ‘psychologi-
cal grounds’. He has not
flown since.

-

JIM BEATSON
finds that the
evidence points to
computer failure.

c reading mem-
ury, mlhtr lhsn lhe current

reading, when switching
from one_flying mode to
another. Both British Air-

ways and Air France have
experienced this  problem
wllh lheu A320s.

Aasehne say:
set mg Q F.E. ) Daro:
metric _pressure) to what
was told by the
tower, but when we were
flying at_100 feet we were
only at 50 or 60 feet from
the ground.”

Airbus says the prelimi-
nary report of the accident
shows that a back-up audio
altimeter gave aural warn.
ings at 100, 50, 40 and 30
feet. Captain Asseline does
not dispute this, but says
that, because he was concen-
trating on {lying, he did not

r the alarms.

Finally the pilot claims
that the sircraft failed to

respond to its throrde. ‘T
began to push forward the
throttle to stabilise my 3
reduction’, he told Open
File. ‘At that point [ gave
the order to disconnect the
(automatic) throttle and I'm
sure that this movement put
a mess in the computer. 1
push forward throt-

.and 1 had no answer.
So 1 pulled hm: throttles to
2er0 bmuse I d:d that many
times_in knew
that 3f we had 41 any problems
with the power, the anly

to do was o

throttle_and then give fal
power. That's exactly what I

A month before the crash,
A:rbus put ouk o
s Enginee; bul-
I=Iu.1 (oza) headed ' Engme
Acceleration Deficiency  at
Low
under certain flight condi-
tions, the engine might not
accelerate  properly. It
advised: 'Th: fault can be
cleared by decelerating the
engune to idle and then per-
forming  rapid ::l::l:lamm
from idle 10 full pow
= Asseline was suwomd by
s young Air France Boeing
747 pilot, Norbet Jacquet,

Ititude’, warning that, |

0BSERVER SUNDAY 28 MAY 1989

19

Doomed: Tlie new A320 Alrbus takes off on Its fatal flight at Mulhouse air-
show. Inset: the tall seclion of the alrcratt after it hit trees and crashed.

who shared Asseline’s belief
that the computer fly-by-
wire system was partly to
blame.

On the sam= day that the
investigation commission of
the  French  regulatory
4unwnw produced a prelim-

r. effectively
hlimlng pain  Asseline,
Jacquet's views, blaming the
Airbus, were printed promi-
nently in the French

‘newsnﬂ:ﬁ Ten days lmr,

on Aug 12, Air Franc
asked Jil\'-‘ﬂuel 10 have a mu-
tine medical coeck-up.
after he was grounded with-
out explanation.

5

Eventvally  he  was
informed on October 6, that
he had been grounded for
medical reasons, later expan-
ded 1o ‘psychological
grounds’, even though he
had  obtained mdependenl
psychiatric_evidence of

By, Fellow An Frince

pilots_ have told Open File
foat Jacauer did. oe mulier
from~ any psychological
 problems.

His six month suspension
on full pay ended in r:nmr!‘

and he is now living on
savings.
Two facts are now estab-

lished about the accident.

First, Asseline was asked to

fly at 100 feet above the
ground — 70 feet less than
the  normally  authorised
level. Second, the opers-
tional direction and plan
supplied by Air France for
the display was based on a
Jonger adjoining airstrip than
the one Asseline was asked
to fly over. On the originally
chosen sirip, there would
have been ample time for the
aircraft to throttle up safely
over the trees.

Since the crash, other Ajr-
bus A320 pilots have also
had trouble with their com-
puter controls. One spoke of

near disaster flying into Ber-
lin: another of his altimeter

‘going crazy’ on s descent
into Geneva.

British Airways’ inaugur-
ating chief pilot, George

Hallet, says BA has experi-

enced_similar_problems. So,
was Captain Asseline misled
over the aircraft’s height, or

are they merely claims which
he has advanced after the
crash to take advantage of a
known software problem?

n the aircraft’s critics
acknowledge that must of its
software bugs have now been
ironed out. But Captain

Xavier Barrell, technical
vice-president  of __Air
France's pilots union, SNPL,
says the veriical navigation

system is still not working
properly.

an American pnm« lic
on a Boeing 737 200 serics,
the same sircralt type on
which he did the aeceptance
launch flights for Air France
The final repur of the acc)

dent nquiry s ke
awsited, not just by him am:
Norbert  Jucquer,  but

many others.
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3 - Le 30 septembre 1990 Channel 4 a diffusé un documentaire sur le nouvel Airbus A320 et les accidents
et incidents ayant frappé I'avion, notamment le crash de Habsheim. J'y suis interviewé. Le commentaire des
journalistes britanniques indique que j'ai été le premier a étre intervenu. Il donne en outre des précisions sur
les méthodes employées contre moi aprés mon intervention publique et il signale qu'Air France, interrogée,
a refusé de répondre aux questions. Le passage de ce documentaire concernant ce qui vient d'étre rappelé
(3 mn 22 s) est disponible sur le Web (fichier WMV, 8 Mo) :

http://jacno.com/vdo/equinox-90-extraits.wmv

Norbert Jacquet
EX"AR FRANCE PLOT

4 - En mars 1991 Airbus, trés activement aidé par la justice frangaise, a organisé une campagne mondiale
dans le but de me discréditer en diffusant aux médias, aux compagnies aériennes, aux syndicats et asso-
ciations de pilotes (...) du monde entier un fascicule dans lequel je suis cité :

The A320 Habsheim accident

An Airbus Industrie response to allegations
made in television programmes
and other media

March 1981



http://jacno.com/vdo/equinox-90-extraits.wmv
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LE FAUX, SPECIALITE AERONAUTIQUE FRANCAISE

Pages 9 et 10 du présent PDF : ces vraies fausses licences de pilote de ligne ne rappellent-elles pas le vrai
faux passeport d'Yves Chalier dans I'affaire Carrefour du développement ?

« Minute » du 21 février 1996 (article publié en Une)

Le Scandale de I'Airbus D'Hahsheim

Un nouveau mystere !

ichef Asse-
S line, aux
i3 commandes
e le 26 juin
'i 1988 de
{"Airbus
Allﬂ qui $'écrasait i
Habsheim, fisant trois
morts, aurait-l éok victime
de fa part des autorités
dune tentative de cormup-
ton, pour assumer seul
toutes les responsabilités
et blanchir Mavion ! Une
vraie fausse licence
semble le !
_Rappe! des faits : trols
mois aprés l'accident,
glors que Tenquéte judi-
cizire débute, b commis-
sion de discipline de fa
DGAC (Direction géné-
rale de laviation civile) re-
tre & Michel Assefine sa
licence pour une durée de
huit ans, sancdon confire
mée le 29 septembre
988 par le ministre des
Transperts Michel Dele-
barre. Assefine doit donc
remettre: 52 Jicence aux
auoricés. Par la force des
chases, il en est dispensé :
1 ficence a en effer brilé
dans ['accident... ce qui
eat confirmé dans un
courrier adressé par
Claude Frantzen,
membre de h DGAC, i
Federal Aviation Ademinis-
tration américaine,
swerrogeant sur b siva-
tion juridique de Iinté-
ressé o La Beence de mon-
sfeur Assedine oyont brillé
dans Focoident, de ce foit i
n'Hait de toute fagen phs
on possession de cefied ¥

Or c'est fawe, Asseline
érait en possession d'un
duplicma de ceme licence,
avec tous les mmpons né-
cessaizes, dacka du 25 mai
1988, un meis avant lacd-
dent. denc anddatée | A
quoi pouvait lui servir ce
morceau de papier
officel 1 A se recaser plus
facilemnent i 'étranger...

Pas claire,
Paviation
civile !

Est-ce fa DGAC qui se
serait pritée i ce Jeu ou
Asseline qui serait un
fausszire ! Joint au télé-
phone, ce dernier nous a
donné sa version des
taits : « Cest un haut fonc.
tionnaire de ['aviation chile

DUPLICATA [, 27 L,
-f  lus: f552

—
mmmn

——
ONECTEN e
(=}
— LAY vy

La vrais faussas lconce de
Michel Asseline gui lui fut
remmize par un haut fonctionnaire
de FAviation civile guelques
jours apréa sa suspension.

frangaise qui, en octobre
1988, m'c remis cette.
vrole fourse fcence. Ca re-
flétsit epparemment Ja vo-
lanté du gouvernement
frongais de me focliter la
tdche dans un érentuel re-

dans fe camp de la
classement @ I'étranger.

DGaC, a

Cuand Maurice PAPON utilise le passeport d'un ami

GUIGOU intervient publiquement. Pour de fansses licences
de pilote de ligne. .. ancune réponse.

Qnandlmpassagumsum:qmuuobﬁ:aunpmb]énm
d’embarquement, GAYSSOT intervient publiquement (en
plein mois d’aoiit, depuis Béziers ol il est en vacances). Pour
de fausses licences de pilote de ligne... silence.

}J attends toujours une réponse du gouvemement sur ces
anx.)
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« Minute » du 28 février 1996

SCANDALE DE L'AIRBUS D'HABSHEIM (SUITE)

Une seconde vraie fausse licence !

inute » révé- Daux vrales faussas

i ai- licances pour lo prix

::;l ‘lilif‘l:; re d'una | La dupllcala

sloné par Bernard

que le com- Paiayret, un baut

M mandant de fonctionnalre de

# B bord Michel Faviation clviie, aurail

dd en affet dtre déiruil...

Asseline (suspendu le 29 sep-
tembre 1988 pour une durée
de huit ans par le ministre des
Transports Michel Delebarre
suite a la catastrophe de Hab-
sheim) avait bénéficié, a
I'insu ou avec la complicité
de la DGAC (Direclion géné-
rale de I'aviation civile), d'un
vrai faux duplicata de sa

licence, antidaté du 25 mai

1988, pour lui permettre de

o BasELinE ..
-y Qﬁi.i.ﬁi N

Eﬁﬁ%{ﬁmmgﬁ (TT—
m |w‘r“‘.lx-.'€ll£ﬁ-ll}i— . . —

Paa bl V| f o ——-
Pusredy

nmm:_ 4Sg

se recaser & 1'étranger... Or e SHE
il existe un second vrai faux | MbCoc fo s P —
duplicata, également anti- 3,,. T

i 1 [ T e
daté du 25 mal 19881 WM“"“‘R" f. ;@ e

Pourquoi cette multipli-
cation de duplicatas T Tout
simplement parce que les
faussaires semblent s'8tre
emmalé les pinceaux. Leé

qui, le 29 septembre 1988,
avail signifié sa mise a pied
a Michel Assellne. Que le
nom de la méme personne

Baltrd b Purts, 4y
Ak L

T T
S04 64

[
[ iy
Pour L 7 fetre "

faux que nous publions gy oo T Mk apparaisse 2 la fois sur la
aujourd’hui porte en effet Y Y lettre de sanction et sur la
la signature de Bernard : #eMidea el | vraie fausse licence était vrai-
Palayret... Or c’est ce Mz - ment trop gros...

B PufvRey Dot la nécessité d'un

mé&me Bernard Palayrat

second faux, c'est ce qu'expli-
que Michel Asseline  « Trou-
vant sans dowle Ia signature du
hm;té‘urm:'mirim're FFa|a)'r&!t.
NDLR] trop voynnte, car ceite
méme signalure éiail déjd appo-
sée au bas du docnment me coni-
muniquant la décision du
winistre de suspendre mes
licences professionnelles, un
fonctionnaire, que j'appelleral
M. X, e demandail par 1élépho-
ne de détrnire la premidre vrafe
fausse licence ef m'en remettait
uinte newvelle, toujours duplicata
dafé du 25 mai 1988, mais avec
une aufre signature ef une autre
Photograpliie. »

Sur ordre de qui ? « If 25t
invraisemblable que M. X ait ris-
gué la cour d'assises pour com-
plicité d ¢iablissement de fanx en
dcriltive publique. I &init certai-
nement cowvert i {'échelon supd-
rizur et pour mot celte “fovenr”
setail brés manivais. Je décidals

done de ne pas délruire la pre-
miigre el me refrouvais en posses-
sion de deux vraies fausses
licences, donl fe ne me suis
jamais servi, ne désiranl pas étre
accusé de faux en fcritures
publiques, ce qui élait peut-dire
d'ailtevrs fe bul final des person-
nages r‘rjumrr couvert M, X | »

it, depuis huit ans, Michel
Asseline attend qu'on lui res-
titue sa vraie licence. Le nou-
veau ministére des Transports
de Bernard Pons, & qui il a
demandé 3 bénéficier de
I'amnistie présidentielle, lui a
répoendu qu'il n'en était pas
question tant que l'affaire du
crash de Habsheim n’aurait
pas été jugée par la justice. Ce
qui, bien que l'accident
remonte au 26 juin 1988, ne
semble pas 8tre pour de-
main... Il y a des atfaires que

I'Ftat a intérét a étouffer.
O.F.

Au moment de la parution de ces articles l'instruction pénale sur le crash de Habsheim n'était pas close. En
effet, l'avis de fin d'information a été notifié aux parties par le juge Frangois Guichard en mars 1996. L'ordon-
nance de clbture avec renvoi devant le tribunal correctionnel a été prise par ce méme juge en juin 1996.

J'ai envoyé ces articles dés leur parution, I'un puis l'autre, avec quelques commentaires, au juge Guichard et
a René Pech, procureur de Colmar chargé du dossier au parquet. Ces magistrats ont regardé au plafond et
fait semblant de ne rien voir. J'ai par la suite continué a diffuser ces articles. Sans effet.

Aprés les législatives anticipées de 1997 suivies de la nomination de Lionel Jospin comme Premier ministre,
j'ai envoyé ces articles avec quelques commentaires a Matignon et dans les ministéres intéressés (Justice
avec Guigou et Transports avec Gayssot). On m'a jeté en prison a la suite d'une dénonciation mensongére
émanant du juge Guichard, de la batonniére de Paris Dominique de la Garanderie et d'Airbus : six mois de
détention provisoire (quatre mois maximum prévus par le code de procédure pénale, plus deux mois supplé-
mentaires exceptionnels) sans aucun acte d'instruction. Dans le seul but de me détruire.

Comme ce ne fut pas suffisant, le juge Valat m'a ensuite envoyé directement de la prison en unité psychia-
trique pour malades difficiles ou les conditions de vie répondent a la définition de la torture. En raison d'une
gréve des infirmiers j'ai été transféré a Sarreguemines ou les médecins ont compris que tout cela ne tenait
pas debout et m'ont fait sortir le plus rapidement possible (deux mois). Des précisions sur le comportement

crapuleux du juge Valat figurent dans un PDF (11 pages - 387 Ko) :

http://franceleaks.com/hollande/jean-paul-valat-et-les-fausses-licendes-de-pilote-norbert-jacquet-4-mai-2017.pdf



http://franceleaks.com/hollande/jean-paul-valat-et-les-fausses-licendes-de-pilote-norbert-jacquet-4-mai-2017.pdf
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AERIEN : OMERTA ET FALSIFICATIONS

Google

Diate oa fimage :mal 2016 & 2001% Goaogle

A gauche : Dugny, cité I'Eguiller le long du mur d'enceinte de I'aéroport du Bourget - A droite : entrée de I'aéroport, porte K

Le Bourget :
DC-3 F-BFGV du SGACC
devant le hangar du SGACC

(début des années soixante)

L'aviation, je suis tombé dans la marmite & ma naissance en 1950. A Dugny, enclavé entre les pistes du
Bourget, ou j'ai passé toute mon enfance (dans les immeubles en briques rouges le long de la piste Nord-
Sud, a I'extrémité sud), a quelques centaines de métres du hangar du Secrétariat général a I'aviation civile
et commerciale, devenu la Direction générale de I'aviation civile, ou travaillait mon pére. La suite est a lire
dans un PDF qui donne les précisions utiles sur ma connaissance des milieux de I'aéronautique depuis les
années cinquante (PDF - 8 pages - 818 Ko) :

On peut ajouter que mon pere a été breveté mécanicien avion (militaire) sur Breguet 14 en 1934 (I'avion
avait été retiré du service peu avant mais il était encore utilisé pour la formation).


http://franceleaks.com/hollande/aerien-omerta-et-falsifications-norbert-jacquet-15-mars-2019.pdf

