Norbert Jacquet 4 octobre 2019

[J TRANSPORTS
Air France : menace
de gréve d’'un syndicat
de pilotes

Le Syndicat national des pilotes de ligne
(SNPL) d’Air France vient de déposer un
préavis de gréve pour les 27 et 28 mai afin
d'obtenir la « réintégration » d'un ancien
pilote de la compagnie, Norbert Jacquet.

Le Web général Les vidéos Les images

JUSTICE ET CRASHS AERIENS : STOP !

LA GABEGIE MEURTRIERE DANS LES ENQUETES SUR LES CRASHS AERIENS

Depuis trente-et-un ans des magistrats s'acharnent contre moi. Pourquoi ? Pour quel résultat ? Si on m'avait
écouté de nombreux accidents aériens auraient été évités. Cela vaut pour Airbus et pour Boeing maintenant
apreés les crashs de 737 MAX (sur ce dernier point voir en page 5 du présent PDF le quatriéme lien).

En pages 1 a 3 du présent PDF on trouve des événements concernant la sécurité aérienne survenus fin
septembre 2019, jusqu'au 27 septembre. Depuis cette date les grands médias des Etats-Unis continuent a
parler chaque jour de sécurité aérienne et des événements en cours a ce sujet impliquant Boeing, les régu-
lateurs FAA et NTSB, le Congrés, la justice, les familles de victimes, les syndicats de pilotes... Les médias
du monde entier s'en font I'écho, a I'exception de la France, plutét discréte en la matiére.

En pages 4 et 5 du présent PDF figure un rappel de faits plus anciens et en pages 6 et 7 un exemple pour
toucher du doigt la réalité.

CNN, 20 septembre 2019 :

mpollt[cs 45 Congress SCOTUS Facts First 2020 2019 Elections Edition {:}\

FAA needs to be 'humble' after 737 MAX
crashes, administrator says

B By Gregory Wallace
< Updated 1533 GMT (2333 HKT) September 20, 2019

Le 19 septembre 2019 Stephen Dickson, le nouveau patron de la FAA (régulateur américain), ancien pilote
de chasse puis pilote de ligne durant 27 ans chez Delta Air Lines (une major américaine), notamment sur
Boeing 737, s'est rendu chez Boeing a Seattle pour tester en personne sur simulateur les modifications du
MAX (deux séances). Il a indiqué qu'il ferait personnellement un test en vol avec un MAX. Il a décidé de
pousser loin I'ensemble des vérifications techniques comme I'a rapporté CNN le 20 septembre :

https://edition.cnn.com/2019/09/20/politics/faa-boeing-737-max/index.html


https://www.google.fr/search?num=20&q=%22norbert+jacquet%22&oq=%22norbert+jacquet%22&gs_l=
https://edition.cnn.com/2019/09/20/politics/faa-boeing-737-max/index.html
https://www.google.com.tr/search?hl=fr&tbm=isch&source=hp&biw=1366&bih=645&ei=Ua4Q&q=%22norbert+jacquet%22&oq=%22norbert+jacquet%22&gs_l=
https://www.google.ru/search?q=norbert+jacquet&num=20&site=webhp&source=lnms&tbm=vid&sa=X&ei=
https://www.google.fr/search?num=20&q=%22norbert+jacquet%22&oq=%22norbert+jacquet%22&gs_l=
https://www.google.ru/search?q=norbert+jacquet&num=20&site=webhp&source=lnms&tbm=vid&sa=X&ei=
https://www.google.com.tr/search?hl=fr&tbm=isch&source=hp&biw=1366&bih=645&ei=Ua4Q&q=%22norbert+jacquet%22&oq=%22norbert+jacquet%22&gs_l=
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Le Figaro, 25 septembre 2019 :

# : Economie * Entreprise

mmmrs Boelng se dote d’un supergendarme
de la sécurité

B3 Véronique Guillermard

Aux Etats-Unis 'avionneur Boeing met le paquet en matiére de sécurité aérienne et il ne cache pas les
problemes. Article du Figaro du 25 septembre 2019:

L'Express, 26 septembre 2019 :

Le NTSB recommande a la FAA de revoir les hypotheses de Boeing et d'autres fabricants lors de la
conception de logiciels pour des situations d'urgences, et de voir si ces systémes ne devraient pas
étre révisés afin de prendre en compte différentes réactions des pilotes face aux alarmes et alertes

en vol.

Le régulateur recommande également a la FAA de développer "des méthodes et outils robustes”
pour valider les hyvpothéses liées aux réactions des pilotes face a des problémes de sécurité
importants lors du processus de certification de la conception d'un avion. "Nous nous engageons a

travailler avec la FAA pour examiner les recommandations du NTSB", a réagi Boeing.

Ce que recommande le NTSB, je le disais et je I'écrivais déja dans les années quatre-vingt (voir extrait
d'un article de presse en page 4 du présent PDF). Depuis cette époque je le répéte a la justice dans le cadre
des multiples procés engagés contre moi pour me détruire. Je le répéte a I'AFP et aux médias frangais. C'est
I'objet de mon livre publié en 1994 (téléchargeable gratuitement a partir de http://jacno.com/an01.htm). C'est
ce que je répete sur le Web depuis ao(t 2004 (création du site jacno.com). On notera dans I'extrait ci-dessus
la mention « et d'autres fabricants ». Article complet :

. comme-boeing-et-la-faa-l-avaient-prevu_2099898.amp.html


https://www.lexpress.fr/actualite/monde/amerique-nord/737-max-les-pilotes-n-ont-pas-reagi-aux-alertes-comme-boeing-et-la-faa-l-avaient-prevu_2099898.amp.html
https://www.lexpress.fr/actualite/monde/amerique-nord/737-max-les-pilotes-n-ont-pas-reagi-aux-alertes-comme-boeing-et-la-faa-l-avaient-prevu_2099898.amp.html
http://jacno.com/
http://jacno.com/an01.htm
http://www.lefigaro.fr/societes/boeing-se-dote-d-un-supergendarme-de-la-securite-20190925
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CNBC, 27 septembre 2019 :

= ‘@ MARKETS BUSINESS INVESTING TECH POLITICS CNBC TV

AEROSPACE & DEFENSE

Boeing CEO to testify at House hearing on
737 Max, his first appearance before
lawmakers since two fatal crashes

PUBLISHED FRI, SEP 27 2019 . 9:34 AM EDT | UPDATED FRI, SEP 27 2019 . 11:22 AM EDT

Leslie Josephs
BLESLIEJOSEPHS SHARE 'I: o in Bd e

Le patron de Boeing témoignera le 30 octobre en audience publique devant la Chambre des représentants
du Congrés ameéricain. Article CNBC :

https://www.cnbc.com/2019/09/27/boeing-ceo-dennis-muilenburg-to-testify-before-congress-on-737-max-
crashes.html

CNBC, 27 septembre 2019 :

= ‘@ MARKETS BUSINESS INVESTING TECH POLITICS CNBC TV

AIRLINES

Getting the 737 Max flying again will require
Boeing to make its MCAS system less
confusing for pilots

PUBLISHED FRI, SEP 27 2019 - 3:46 PM EDT | UPDATED 6 HOURS AGO

Phil LeBeau
tg BLEBEAUCARNEWS f ' in m Ll

Christopher Hart, ancien patron du NTSB, et divers experts américains s'expriment. lls expliquent que les
pilotes des deux 737 MAX accidentés ont été déroutés. Le systeme en cause, le MCAS, doit étre modifié.
L'information aux pilotes doit étre plus compléte. Les équipages doivent étre mieux formés. Ces experts

insistent sur le fait qu'il est abusif de parler d'erreur de pilotage s'agissant des deux accidents de MAX.

Article CNBC :

the-cockpit.html

Et en Europe, en France ? En Europe, en France, la justice falsifie les enquétes pour conclure « c'est la
faute des pilotes, circulez il n'y a plus rien a voir ». Elle s'acharne a détruire la vie du pilote qui dit la vérité,
mettant tout en ceuvre pour tenter de discréditer celui-ci, au mépris de la vie humaine et au lourd préjudice
des familles de victimes purement et simplement escroquées et sciemment détruites a petit feu.


https://www.cnbc.com/2019/09/27/getting-the-boeing-737-max-flying-again-will-require-less-confusion-in-the-cockpit.html
https://www.cnbc.com/2019/09/27/getting-the-boeing-737-max-flying-again-will-require-less-confusion-in-the-cockpit.html
https://www.cnbc.com/2019/09/27/boeing-ceo-dennis-muilenburg-to-testify-before-congress-on-737-max-crashes.html
https://www.cnbc.com/2019/09/27/boeing-ceo-dennis-muilenburg-to-testify-before-congress-on-737-max-crashes.html
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HUIT PDF CONTENANT TOUS LES DOCUMENTS

Dans le cadre des enquétes sur les accidents aériens la justice frangaise s'est transformée au fil du temps
en organisation criminelle. Une organisation criminelle au sens du code pénal : établissement de faux, usage
de faux, subornation de témoin (avec enlévements et séquestrations), corruption a grande échelle au sein
des institutions et des médias. Une organisation criminelle au sens courant : le sang versé coule a flots, les
morts inutiles s'accumulant par centaines. Et ce n'est pas fini ! Ce n'est pas fini !

En page suivante figurent des liens vers huit PDF, par ordre inversement chronologique de création. Ces
dossiers permettent de sauvegarder l'essentiel afin de garantir I'avenir, quoi qu'il arrive. En pages 6 et 7 du
présent PDF : un exemple qui permet de toucher du doigt la réalité.

L'affaire avait commencé dans les années quatre-vingt. « En 1985 déja, Norbert Jacquet avait mis en cause,
par écrit, la formation des pilotes a Air France ainsi que certains fonctionnements de I'aviation civile en
évoquant la possibilité d'accidents » :

En marge de l'affaire du crash de I'Airbus A 320

Un pilote d’Air France porte plainte
pour subornation de témoin

laine de membres. En 1985 déja, Nor-
berl Jacquel avait mis en cause, par
écril, la formalion des pilotes & Air
France ainsi que cerlains lonclionne-
menls de 'aviation civile en évoquant
la possibilité d'accidents.

Aprés le crash de T'Airbus & Habs-
Quotidien I'Alsace du 16 novembre 1988 (extrait) : « En 1985 déja,... »
En page suivante : liens vers les huit PDF, présentés par ordre inversement chronologique de création. Des

vies humaines sont toujours trés inutilement en danger. N'hésitez pas a télécharger, enregistrer, sauve-
garder ces PDF et a les faire circuler.
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Etat au 8 septembre 2019. Le dossier est au ministere de la Justice (4 pages - 302 Ko) :

http://franceleaks.com/hollande/justice-criminelle-sanglante-norbert-jacquet-8-septembre-2019.pdf

Etat au 3 septembre 2019, en plus détaillé (14 pages - 797 Ko) :

http://franceleaks.com/hollande/france-corruption-generale-sanglante-norbert-jacquet-3-septembre-2019.pdf

19 juillet 2019. Quelques graves « problemes » dans I'enquéte sur 'AF447 Rio-Paris (19 pages - 1,14 Mo) :

http://franceleaks.com/hollande/rio-paris-af447-vers-un-non-lieu-general-norbert-jacquet-19-juillet-2019.pdf

8 novembre 2018. Je rapporte des faits et des documents sur le Boeing 737 MAX. Quatre mois plus tard,
le 10 mars 2019, un 737 MAX s'est écrasé en Ethiopie. Ainsi, 157 personnes, dont 9 Frangais, ont perdu
inutilement la vie parce que des magistrats ont continué a s'acharner contre moi, s'obstinant a tenter de me
discréditer au lieu de m'écouter et prendre en compte mes avertissements. J'avais clairement annoncé
(en en indiquant les causes !) qu'un nouveau crash se produirait (10 pages - 871 Ko) :

http://franceleaks.com/hollande/la-faa-sinquiete-crashs-aeriens-norbert-jacquet-8-novembre-2018.pdf

12 mars 2018. Des gens, parties prenantes a divers titres, me félicitent, mais il n'est pas impossible que
certains d'entre eux aient ensuite subi quelques pressions et menaces (36 pages - 1,81 Mo) :

30 octobre 2017. Tous les documents montrant dans le détail que I'enquéte sur le crash du vol AF447 Rio-
Paris est une fumisterie sont disponibles dans un PDF. Sa présentation n'est pas trés soignée. Il y manque
de nombreux documents importants apparus depuis novembre 2017 (87 pages - 4,88 Mo) :

27 avril 2017. Présentation de ce qui a précédé la gréve pour me soutenir en 1992, avec des articles de
presse, divers documents et des liens vers des vidéos d'émissions de télévision (21 pages - 1,51 Mo) :

http://franceleaks.com/hollande/greve-pour-me-soutenir-norbert-jacquet-27-avril-2017.pdf

Février 2017. C'est « la totale » depuis les années quatre-vingt. Il est trés brouillon et quelque peu en vrac.
Je m'en explique dans sa premiére page. Il a été créé le 7 mai 2017 mais son contenu date de février 2017
et il y manque donc de nombreux documents importants produits depuis février 2017 (213 pages - 11,1 Mo) :

http://franceleaks.com/hollande/les-explications-long-norbert-jacquet-7-mai-2017.pdf

PRECISION COMPLEMENTAIRE. Tout ce que j'ai produit (fichiers image
de centaines de documents administratifs, judiciaires, ministériels, articles
de presse et autres documents, fichiers PDF et vidéo présentant avec une
grande clarté cette masse de documents) tient dans une carte Micro SD de
8 Go a quelques euros piece. D'autres supports de stockage numérique
sont utilisés. Il suffit de quelques clics pour faire une copie de l'intégralité
du contenu d'un support a un autre. Tout cela circule et se reproduit.



http://franceleaks.com/hollande/les-explications-long-norbert-jacquet-7-mai-2017.pdf
http://franceleaks.com/hollande/greve-pour-me-soutenir-norbert-jacquet-27-avril-2017.pdf
http://franceleaks.com/hollande/af447-rio-paris-la-france-ne-sent-pas-bon-norbert-jacquet-30-octobre-2017.pdf
http://franceleaks.com/hollande/ceux-qui-me-felicitent-et-qui-me-donnent-raison-norbert-jacquet-12-mars-2018.pdf
http://franceleaks.com/hollande/la-faa-sinquiete-crashs-aeriens-norbert-jacquet-8-novembre-2018.pdf
http://franceleaks.com/hollande/rio-paris-af447-vers-un-non-lieu-general-norbert-jacquet-19-juillet-2019.pdf
http://franceleaks.com/hollande/france-corruption-generale-sanglante-norbert-jacquet-3-septembre-2019.pdf
http://franceleaks.com/hollande/justice-criminelle-sanglante-norbert-jacquet-8-septembre-2019.pdf
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LE FAUX, SPECIALITE AERONAUTIQUE FRANCAISE

Pages 6 et 7 du présent PDF : ces vraies fausses licences de pilote de ligne ne rappellent-elles pas le vrai
faux passeport d'Yves Chalier dans I'affaire Carrefour du développement ?

« Minute » du 21 février 1996 (article publié en Une)

Le Scandale de I'Airbus D'Hahsheim

Un nouveau mystere !

ichef Asse-
S line, aux
i3 commandes
e le 26 juin
'i 1988 de
{"Airbus
Allﬂ qui $'écrasait i
Habsheim, fisant trois
morts, aurait-l éok victime
de fa part des autorités
dune tentative de cormup-
ton, pour assumer seul
toutes les responsabilités
et blanchir Mavion ! Une
vraie fausse licence
semble le !
_Rappe! des faits : trols
mois aprés l'accident,
glors que Tenquéte judi-
cizire débute, b commis-
sion de discipline de fa
DGAC (Direction géné-
rale de laviation civile) re-
tre & Michel Assefine sa
licence pour une durée de
huit ans, sancdon confire
mée le 29 septembre
988 par le ministre des
Transperts Michel Dele-
barre. Assefine doit donc
remettre: 52 Jicence aux
auoricés. Par la force des
chases, il en est dispensé :
1 ficence a en effer brilé
dans ['accident... ce qui
eat confirmé dans un
courrier adressé par
Claude Frantzen,
membre de h DGAC, i
Federal Aviation Ademinis-
tration américaine,
swerrogeant sur b siva-
tion juridique de Iinté-
ressé o La Beence de mon-
sfeur Assedine oyont brillé
dans Focoident, de ce foit i
n'Hait de toute fagen phs
on possession de cefied ¥

Or c'est fawe, Asseline
érait en possession d'un
duplicma de ceme licence,
avec tous les mmpons né-
cessaizes, dacka du 25 mai
1988, un meis avant lacd-
dent. denc anddatée | A
quoi pouvait lui servir ce
morceau de papier
officel 1 A se recaser plus
facilemnent i 'étranger...

Pas claire,
Paviation
civile !

Est-ce fa DGAC qui se
serait pritée i ce Jeu ou
Asseline qui serait un
fausszire ! Joint au télé-
phone, ce dernier nous a
donné sa version des
taits : « Cest un haut fonc.
tionnaire de ['aviation chile

DUPLICATA [, 27 L,
-f  lus: f552

—
mmmn

——
ONECTEN e
(=}
— LAY vy

La vrais faussas lconce de
Michel Asseline gui lui fut
remmize par un haut fonctionnaire
de FAviation civile guelques
jours apréa sa suspension.

frangaise qui, en octobre
1988, m'c remis cette.
vrole fourse fcence. Ca re-
flétsit epparemment Ja vo-
lanté du gouvernement
frongais de me focliter la
tdche dans un érentuel re-

dans fe camp de la
classement @ I'étranger.

DGaC, a

Cuand Maurice PAPON utilise le passeport d'un ami

GUIGOU intervient publiquement. Pour de fansses licences
de pilote de ligne. .. ancune réponse.

Qnandlmpassagumsum:qmuuobﬁ:aunpmb]énm
d’embarquement, GAYSSOT intervient publiquement (en
plein mois d’aoiit, depuis Béziers ol il est en vacances). Pour
de fausses licences de pilote de ligne... silence.

}J attends toujours une réponse du gouvemement sur ces
anx.)
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« Minute » du 28 février 1996

SCANDALE DE L'AIRBUS D'HABSHEIM (SUITE)

Une seconde vraie fausse licence !

inute » révé- Daux vrales faussas

i ai- licances pour lo prix

::;l ‘lilif‘l:; re d'una | La dupllcala

sloné par Bernard

que le com- Paiayret, un baut

M mandant de fonctionnalre de

# B bord Michel Faviation clviie, aurail

dd en affet dtre déiruil...

Asseline (suspendu le 29 sep-
tembre 1988 pour une durée
de huit ans par le ministre des
Transports Michel Delebarre
suite a la catastrophe de Hab-
sheim) avait bénéficié, a
I'insu ou avec la complicité
de la DGAC (Direclion géné-
rale de I'aviation civile), d'un
vrai faux duplicata de sa

licence, antidaté du 25 mai

1988, pour lui permettre de

o BasELinE ..
-y Qﬁi.i.ﬁi N

Eﬁﬁ%{ﬁmmgﬁ (TT—
m |w‘r“‘.lx-.'€ll£ﬁ-ll}i— . . —

Paa bl V| f o ——-
Pusredy

nmm:_ 4Sg

se recaser & 1'étranger... Or e SHE
il existe un second vrai faux | MbCoc fo s P —
duplicata, également anti- 3,,. T

i 1 [ T e
daté du 25 mal 19881 WM“"“‘R" f. ;@ e

Pourquoi cette multipli-
cation de duplicatas T Tout
simplement parce que les
faussaires semblent s'8tre
emmalé les pinceaux. Leé

qui, le 29 septembre 1988,
avail signifié sa mise a pied
a Michel Assellne. Que le
nom de la méme personne

Baltrd b Purts, 4y
Ak L

T T
S04 64

[
[ iy
Pour L 7 fetre "

faux que nous publions gy oo T Mk apparaisse 2 la fois sur la
aujourd’hui porte en effet Y Y lettre de sanction et sur la
la signature de Bernard : #eMidea el | vraie fausse licence était vrai-
Palayret... Or c’est ce Mz - ment trop gros...

B PufvRey Dot la nécessité d'un

mé&me Bernard Palayrat

second faux, c'est ce qu'expli-
que Michel Asseline  « Trou-
vant sans dowle Ia signature du
hm;té‘urm:'mirim're FFa|a)'r&!t.
NDLR] trop voynnte, car ceite
méme signalure éiail déjd appo-
sée au bas du docnment me coni-
muniquant la décision du
winistre de suspendre mes
licences professionnelles, un
fonctionnaire, que j'appelleral
M. X, e demandail par 1élépho-
ne de détrnire la premidre vrafe
fausse licence ef m'en remettait
uinte newvelle, toujours duplicata
dafé du 25 mai 1988, mais avec
une aufre signature ef une autre
Photograpliie. »

Sur ordre de qui ? « If 25t
invraisemblable que M. X ait ris-
gué la cour d'assises pour com-
plicité d ¢iablissement de fanx en
dcriltive publique. I &init certai-
nement cowvert i {'échelon supd-
rizur et pour mot celte “fovenr”
setail brés manivais. Je décidals

done de ne pas délruire la pre-
miigre el me refrouvais en posses-
sion de deux vraies fausses
licences, donl fe ne me suis
jamais servi, ne désiranl pas étre
accusé de faux en fcritures
publiques, ce qui élait peut-dire
d'ailtevrs fe bul final des person-
nages r‘rjumrr couvert M, X | »

it, depuis huit ans, Michel
Asseline attend qu'on lui res-
titue sa vraie licence. Le nou-
veau ministére des Transports
de Bernard Pons, & qui il a
demandé 3 bénéficier de
I'amnistie présidentielle, lui a
répoendu qu'il n'en était pas
question tant que l'affaire du
crash de Habsheim n’aurait
pas été jugée par la justice. Ce
qui, bien que l'accident
remonte au 26 juin 1988, ne
semble pas 8tre pour de-
main... Il y a des atfaires que

I'Ftat a intérét a étouffer.
O.F.

Au moment de la parution de ces articles l'instruction pénale sur le crash de Habsheim n'était pas close. En
effet, l'avis de fin d'information a été notifié aux parties par le juge Frangois Guichard en mars 1996. L'ordon-
nance de clbture avec renvoi devant le tribunal correctionnel a été prise par ce méme juge en juin 1996.

J'ai envoyé ces articles dés leur parution, I'un puis l'autre, avec quelques commentaires, au juge Guichard et
a René Pech, procureur de Colmar chargé du dossier au parquet. Ces magistrats ont regardé au plafond et
fait semblant de ne rien voir. J'ai par la suite continué a diffuser ces articles. Sans effet.

Aprés les législatives anticipées de 1997 suivies de la nomination de Lionel Jospin comme Premier ministre,
j'ai envoyé ces articles avec quelques commentaires a Matignon et dans les ministéres intéressés (Justice
avec Guigou et Transports avec Gayssot). On m'a jeté en prison a la suite d'une dénonciation mensongére
émanant du juge Guichard, de la batonniére de Paris Dominique de la Garanderie et d'Airbus : six mois de
détention provisoire (quatre mois maximum prévus par le code de procédure pénale, plus deux mois supplé-
mentaires exceptionnels) sans aucun acte d'instruction. Dans le seul but de me détruire.

Comme ce ne fut pas suffisant, le juge Valat m'a ensuite envoyé directement de la prison en unité psychia-
trique pour malades difficiles ou les conditions de vie répondent a la définition de la torture. En raison d'une
gréve des infirmiers j'ai été transféré a Sarreguemines ou les médecins ont compris que tout cela ne tenait
pas debout et m'ont fait sortir le plus rapidement possible (deux mois). Des précisions sur le comportement

crapuleux du juge Valat figurent dans un PDF (11 pages - 387 Ko) :

http://franceleaks.com/hollande/jean-paul-valat-et-les-fausses-licendes-de-pilote-norbert-jacquet-4-mai-2017.pdf



http://franceleaks.com/hollande/jean-paul-valat-et-les-fausses-licendes-de-pilote-norbert-jacquet-4-mai-2017.pdf

