Norbert Jacquet 4 juin 2015

FRANCOIS NENIN : OUPS ! J'Al OUBLIE QUELQUE CHOSE

Frangois Nénin se présente comme journaliste d'investigation. En 2006 il a publié un livre avec comme
coauteur Henri Marnet-Cornus, ancien pilote de chasse, ancien pilote d'Airbus A340. On trouvera dans les
pages de ce PDF ce qui concerne ce livre.

Et maintenant ? Maintenant, Hollande, Royal, Valls, Taubira, Le Drian, Cazeneuve et Vidalies attendent
bétement le prochain crash inutile, « stupide », qu'on aurait pu éviter, avec des magistrats hors-la-loi qui
falsifient les faits, violent le code de procédure pénale et le code pénal, escroquent les familles de victimes
de crashs aériens et pourchassent pour I'enfermer celui qui dit la vérité et aide les familles de victimes. C'est
dans un PDF compréhensible par tous (27 pages de documents judiciaires - 3,7 Mo) :

http://jacno.com/prov/crashs-familles-victimes-securite-aerienne-et-cabinet-noir-elysee.pdf

N'hésitez pas a télécharger / sauvegarder ce PDF. Vous ferez ceuvre utile dans l'intérét des familles de
victimes et dans celui de la sécurité aérienne. Ainsi, méme si je venais a étre enfermé avec disparition
concomitante de mon site Web...

Merci.

Norbert Jacquet

EN PAGE SUIVANTE :

Notice distribuée fin janvier et début février 2006 a tous les libraires et aux médias

Extrait (marquage rouge sur l'image en page suivante) :

« L'aviation civile est aussi une histoire d'omerta. Ceux qui parlent a découvert sont sacrifiés. Exemplaire en
ce sens, l'incroyable histoire de Norbert Jacquet, cet ancien pilote d'Air France que I'on a fait passer pour
dément au nom de la raison économique. Aprés l'accident de Habsheim en 1988, il avait dénoncé les graves
carences techniques des Airbus en pleine guerre commerciale contre Boeing. 16 ans apres, il est devenu...
clochard. »


http://jacno.com/prov/crashs-familles-victimes-securite-aerienne-et-cabinet-noir-elysee.pdf

Y a-t-il un pilote dans I'avion ?

TRANSPORT AERIEN :

LE DOSSIER NOIR

Gene: docuiment
Parution: 9 mars 2008
Fonmat: 150 x 230
Pagination: 300
CLIL: 2341 (01)
ISBN: 2-35078-017-0
EAN: STBRI3E0TE0LTS
Prix public: 19 €

le contenu du livre
Statistiques 4 'appui, I'avion est couramment pré&enté
comme le moyen de transport le plus stir au monde.
Apris le dernier &6 « pourri «, qui a connu
7 crashs et plus de 500 mors, des compa-
gries comme ka West Carmibean, prises dans
une logique commerciale de eentabilité
obsessionnelle ont démontré qu'elles
pouvaicnt faire passer les préoccupations
lides 4 la sécuriné des passagers apris celles
du profit ; et ce avec la complicité objec-
tive des pouvoirs publics censés encadrer
le transport aénen.
Pressions ex menaces sur les pilotes, main-
tenance négligle, crashs évirds de jusresse,
contriles quasi inexistants, détourne-
ments de fonds, affairistes 3 la téte des
compagnics, licences de complaisance
et affrirernents dourewx : 4 Vinstar de
la marine marchande, les ingrédients
sont plus que jamais réunis pour que
se produisent de nouvelles cata-
strophes.
Les aureurs ont enquéeé pendant plus
de 10 mois pour metere au jour cette
réalité du transport aérien. s ont
rencontré beaucoup de témoins et
réoupéré des documents techniques,
des compte rendus. Ce rravail sans
concession met en cause des compagnics érranggres msmdmwmpa
gnics francaises. Linséourité aénienne n'est en effet pas seulement le fit des
compagnics basées dans des pays du Tiers-monde. La « grande maison » Air
France, elle-méme, n'est sans doute pas irréprochable. Des pilotes révdent,
documents 4 I'appui, des pratiques contraires aux reglements de séaunite,
-aviation cvile et aussi unc histoire d'omena. Ceux qui parlent 3 déoou-
vert sont sacrifics. Exemplaire en ce sens, l'incroyable histoire de Norbent
Jacquer, cet ancien pilote d'Air France que 'on a fait passer pour dément
au nom de la mison dconomique. Aprés 'accident d'Habsheim en 1988, 1l
avait dénoncé les graves arences techniques des Airbus en pleine guerre
erciale contre Bocing. 16 ans aprés, il est devenu. .. dochard. Ce livre
re enfin les différents facteurs qui peuvent conduire au crash.

Au concept de « chaine de I'erreur », il substitue celui
de « chaine des responsabilités ».

Ala fin de l'ouvrage, un chapitre particulier sous forme
d’entretiens et de récit passionnant, nous livre le
« retour d’expérience » de 'un des coauteurs, pilote

pendant 35 ans.

17, rue Rousselet TS00T Pans + prive@editions-prive.com = 18, +33 1 53581500 + fax +33 1 53580080

les auteurs
Henri Marnet-Cornus

57 ans, ext un ancien commandant de bord d°EAS,
dAOM e d'Air Lib. 1l a démarré sa carridre en tant que
pilote de chasse en 1969, 1l est aujour-
d'hui president de Nassodaton de séar
rité afrienne Safety First et direceeur
du Planetarium d Aix-en-Provence.
Pour avoir dénoncé de graves mangue-
ments & la séourité des vols d"Air Lib,
il a éeé licencié pour faure grave, licen-
clement jugé par la suite sans cause réele
€t sénicuse.
Frangois Nénin
- 36 ans, est diplamé de 'Feole Supéricure
de Joumalisme, Aujourd’hui journaliste
indépendant, il a éié pendant plusicurs
- années chef de rubrique « Transpores et
Tounisme » @ 60 Millions de Consomn-
; matewirs. 1l s'sst spéeialisé sur la sécuritd
i

5

adrienne et a noamment révdé le scandale
Air Lib : les passagers ont éeé mis en danger
par cette compagnie qui n'entretenait plus

les avions.

le plan média
* Bonnes feuilles dans un
hebdo.
* Invitations cher Fogiel ou
Ardisson.
* Mombreuses invitatons

radio.

les arguments
1 Pourquoi y a-t-il de plus en
plus de crashs ?
2 Qui sont vraiment les
« compagnies poubelles » ?
3 La France est-clle
« protégée » ?
4 Comment améliorer
la sécurité aérienne ?
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Quatriéme et premiére de couverture du livre sorti dans les premiers jours de mars 2006

Citation : « Quant a ceux qui décident de rompre la loi du silence, leur vie est brisée, comme ce pilote d'Air
France devenu clochard aprés avoir fait des révélations sur les accidents des Airbus ».

Dans le livre, la moitié d'un chapitre est consacré a mon affaire.

Détachez vos ceintures!

Fl'c:.'ki-)(rn.\ 21 MENICe Sur |n pilu!t‘.\., MElnienance |!L:g]igée, L11III|'I:1IL$ :Llna..i
inewistants, déourements de fonds, affaisistes 3 L réte de compagnies : les
autewrs ont enguétd pour menre ae jour cetre iéalitd du transport adnen er
painter di doigt la chaine des neaponsabiliss, Grice aux contacts quils oar pa
nower i Fintérieur méme des compagnies, ik névekene, documents confiden-
:icls o1 [élm\i!_puip i:|'||.'\‘|.i1n. a |';||>'|_1\|.i,{|r.-\. P_:l:ilmhr |:||'|.w on lhl:!_.':r :iu L| v.iq' ..l'.'m:
trui. Parfois sans le svoir, ks passagers échappent de jusssse i laccidenr, Fx
lorsquee malheurcusement il se produir, l2 quéte de vérieé de Jeurs familles se

EI1:|.|.I|I.' ::I.dl,' pui:u.'q.nlq.':. r:';|1'h':5 \'\'i:unn::-rniqun.

Le crash du Concorde de juiller 2000, lui, avait é0¢ prévu par ke Conseil de

urtd aménenn des tinsports, Au méme moment, L compagmie Air Lib
crair pillée de s acnifs aver des méthodes doutewses, Chaant i cous qui déc-
dent de rompee b lod du sikence, laur vie s brisée, comeme oe pilone J Air Franoe

devenu clochard apris avoir fair des sévébations sur les accidents des Airtbus,

s AutenLrs ont ausai mis au jour dinguidtances dénves § Air Frunce, Enfin, ils
ont pu comstater, depuis un cockpir, bes Girences incrovibles des systbmes de
contritle, Comme ils lavaient annoncé wn an avant « [éné pourn « de 2005,
b crashs vone conunuer. Erpourtane, ces accidents none rien d'une faalicd. ..

Frangois Nénin

et engnicra, anven forralie, ofvf o rubrigue
« Traniporsd e fosrmeme . 460 Millions
de consommatenrs.

Henri Marnet-Cornus

prifiiedeans de dvocison de st afriene Safery Firn,
08w dincien: dommimsandang ple bored dAir Ll
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Saisie écran d'une information parue sur le blog de Frangois Nénin au moment de la sortie du livre

(sur la photo, je suis l'interviewé)

L'omerta, la loi du silence, les menaces...

du tourisme 7

LA SUITE DE L'ENQUETE : LE DOGCUMENTAIRE

el sUF Un aégrop 4 la circulation, un dirmanche aprés
rnidi. Mous rencontrons une nouvelle fois un hamme a incrayable, 'un des
térmoins important
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La Montagne (Clermont-Ferrand), 12 mars 2006

Et tous les autres quotidiens du groupe, une dizaine, qui couvrent tout le centre de la France

(I'article a été coupé en deux pour tenir sur une seule page)

« Il'y a peu encore, figurait dans le vocabulaire du personnel volant d’Air France le verbe « norbériser ».
Inintelligible pour I'extérieur, le terme faisait référence a un pilote de 747, Norbert Jacquet,... »

Les tres noirs dossiers
du transport aérien

SOPHIE LECLANCHE

1y a peu, encore, figurait

dans le vocabulaire du

personnel volant d'Air

France le verbe « norberi-

ser ». Inintelligible pour

I'extérieur, le terme faisait

référence a un pilote de
747, Norbert Jacquet, licencié
pour avoeir ouvertement
pointé les déficiences de |'Air-
bus A320, de ceux qui se sont
crashés, notamment, a Hab-
sheim et au Mont Saint-Odile.
« Norberisé » s'appliquait
donc a toute personne suscep-
tible d’avoir des ennuis avec sa
hiérarchie — ou pis encore —
pour avoir proféré des vérités
pas bonnes & dire. Norbert Jac-
quet, le pilote sacrifié au nom
de « l'intérét collectif » (1} et
beaucoup d'autres témoins
des dessous de I'aviation ci-
vile, Francois Nénin et Henri
Mamet Cornus les ont rencon-
trés et entendus. Pas par ha-
sard. Le premier des coau-
teurs, journaliste, est un
ex-chef de rubrique « Trans-
port et Tourisme » & 60 mil-
lions de consommuatenrs. Le se-

AUTEUR. Frongois Nénin avec
son coauteur, Henri
Marnet-Cornus, seront les
imvités talévisuels de
Mare-Olivier Fogiel le 19 mars.

Pendant une dizaine de
mois, ils ont mis leur nez dans
les cockpits, collecté des docu-
ments officiels, recueilli, aussi,
la parole « des familles de vic-
times confrontées non seule-
ment a4 la mort de leurs
proches mais aussi a la déro-
bade et aux trahisons ».

cond, ancien commandant de
bord d’Air Libet président de
l'association de sécurité aé-
renne Safety First a été licen-
cié en septembre 2002 pour
« faute grave » soit le « refus de
faire décoller un avion poten-
tiellement dangereux ». En-
semble, a travers leur livre
Transport adrien : le dossier
nerr, « ils ont décidé de tirer la
sonnette d 'alarme » explique
Frangois Nénin. C'est-a-dire
d'une part « briser laloi du si-
lence » sur ce quise passe dans
les compagnies aériennes,
« pointer les mangquements en
terme de sécurité » et, égale-
ment, brosser un état« desdeé-
rives d'un secteur » dont le
seul pilote semble étre désor-
mais l'impératif de rentabilité.
Ce que confirme Henri Mar-
net-Cornus @« Letransport aé-
rien est dans la méme logique
mercantile quia précipité la
marine marchande dans une
spirale destructrice incontr-
lable... Il s'agit d’&tre toujours
plus performant en terme de
coiit de productivité. Faire de
la sécurité 'objectif n®1 est un
handicap ».

TRANSPORT AERIEN :

LE DOSSIER

Henn Marnet-Cormus

Les crashs aériens ne
sont pas une fatalité

Coté ambiance, cela a plutét
été « circulez, v arien & voir »
note Francois Nénin. Aprésles
crashs de I'ét & 2005 (six crashs
et six centsmorts!), nous
avons demandé a la DGAC
(Direction générale de'avia-
tion civile) l'autorisation de
suivre un inspecteur (2) dans
ses opérations de contréles sur
I'aéroportde Roissy... Nousn'y
avonspas été autoriseés ».

Via l'exemple de Charm el
Cheikh ou du crash du Véné-
zuela, les auteurs posent un
postulat limpide :1es crashs
aériens ne sont pas une fata-
lité, ils découlent d une chaine
deresponsabilités, voire, en
I'ocourrence, d'irresponsabili-
tés. Avions 4 la maintenance
hasardeuse, compagnies au
bord dela faillite, personnel
navigant utilisé au-dela des li-
mites physiques, utilisation de
pigces de contrefacon,
contriles de complaisance...
Toutes les conditions sont au-
jourd’hui réunies pour que se
multiplient les tragédies.
L'avenement des « compa-
gnies poubelles »a eula peau
de I'avion moyen de transport
leplus sir. =
(1) Auteur de Alsfrees : Vessass in Babice
A U'Elyséde paru en 1994 aux édltlons
Premiére Ligne. Libre ment consul-
tahle sur le site Internet :
www Jamo.com. Frangols Nénln pré

pareun documentalre sur cet ex-pllote
devenus dodhard =

12] Seuls cing Inspecteurs de la DGAC
travalllentsurles afroports du nord de
la France, c'est -A-dire, Orly et Rolssy
qul couvrent la moltd édu trafic fran-
cak.

% Transport adrien : le dossier
noir, paru aux éditions Privé,
310 pages, 19 euros, disponibled e
puisjeudi en lib rairie.
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CI-DESSOUS ET PAGE SUIVANTE :

La Montagne (Clermont-Ferrand), 4 mai 2006

Et tous les autres quotidiens du groupe, une dizaine, qui couvrent tout le centre de la France

En«Une » :

Un ancien pilote
en quéte
de vérité

DERMIERE PAGE

FATIr Wilr 4%
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Derniére page, colonnes centrales, en haut de page :

Contre 7 Frangs

LA MONTAGNE

A320 B Un ancien pilote attend aussi la vérité

Survol d'un nid de non-dits

Ancien pilote d'Air
France, Norbert Jac-
quet a tout perdu en
15 ans. Sa faute ?
Avoir défendu une ve-
rité qui dérange : les
défaillances de |'Air-
bus A320.

Jacquet tient un livre,

E Presque une relique. Jau-

nies par le temps et ['usure, les
pages se décrochent. « C'est
mon principal outil de tra-
vail », explique-t-il, sourire aux
levres. L'ouvrage (Airbus, Vas-
sassin habite & 'Elysée),
I'homme"a publiéilya 12 ans.
Mais pour lui, il reste plus que
jamais d'actualité. Celle d'une
vérité apres laguelle cet ancien
pilote d'Air France court de-
puis le 26 juin 1988, Depuis le
premier crash d'un Airbus
A320, & Habsheim, en Alsace,
sixans avant le drame du mont
Sainte-Odile.

Un accident auquel Norbert
Jacquet s'attendait, Dix-huit
ans aprés, il se souvient
comme si ¢’était hier d'un di-
ner avec des collaborateurs du
ministre des Transports de
I'"époque, Louls Mermaz, au

nire ses mains, Norbert

TRAJECTOIRE. Norbert Jocquet va suivre, depuis |'Auvergne,
le proces du mont Sainte-Odile. ot

cours duquel il avait prévenu
des défaillances du nouveau
modéle du constructeur aéro-
nautique européen : « ["avais
dis qu'il faudrait un crash pour
gue les choses bougent. C'était
le samedi soir. Le lendemain,
on apprenait le drame de Hab-
sheim » Caral'époque, |'A320
suscite la controverse du coté
des pilotes de ligne. Censé
marquer 'avéenement du
« tout électronique », l'engin
compile en fait les défauts, de
la composition de I'équipage
aux problémes technigues,

« Par exemple, les manches
n'étaient pas couplés et les or-
dinateurs interféraient au mo-
ment des phases d'ap-
proches », précise 'ex d'Air
France. « Pour simplifier, o est

arent CALGAT

comme si vous aviez deux vo-
lants dans une voiture et gu’en
tournant dans la méme direc-
tion, les deux orientent les
roues de facon différente. Or
en situation critique, il fau
gue les solutions soient les
plus simples possibles. Ce
n'était pas le cas », Pour dé-
noncer cela, le pilote a méme
créé un syndicat,

Pour autant, I'avion de Hab-
sheim sera « blanchit » par
Louis Mermaz. Une décision
qui sonne également le glas de
la carrigre de Norbert Jacguet,
Convogue pour une visite meé-
dicale exceptionnelle,
I'homme sera déclaré inapte a
piloter un avion, Un faux motif
psychiatrique qui entrainera le
rifrait de sa licence de pilote

Licence qu'il récupérera i la
faveur de nombreuses contre-
expertises, unanimes sur ses
aptitudes. Entre-temps licen-
cié par sa compagnie, plu-
sieurs plaintes pour diffama-
tion seront alors déposées
contre lui par Michel Dele-
barre, nouveau ministre des
Transports, el son prédéces-
SEUL.

La suite comprend égale-
ment des filatures, des me-
naces, I'expulsion de son do-
micile, la prison et les hdpitaux
psychiatriques (20 mois de dé-
tention au total)... Un achar-
nement que l'intéressé ex-
plique : « Pour le pouvoir
politique en place, je m'atia-
quais & un marché d'Etat, et
c'étail tant pis pour moi ». A
56 ans, Norbert Jacquet est au-
jourd’hui endetié et SDF. Plu-
sieurs fois, il a ironiquement
= fait la manche en uniforme
de pilote ». Hébergé prés de
Riom (Puy-de-Ddme), il pour-
suit sa quéte de la vérité 4 tra-
vers son site internet (*). En
gardan! évidemment un mil
sur le procés de la catastrophe
du mont Sainte-Odile : « Cer-
tains pensent qu'll faudrait me
faire témoigner. Mais il n'est
pas impossible gue je fasse
une action symbolique » 8

"} weww, jacno.oom

w A lire Le dossier noir du trans-
port aérien, de Frangois Hénin et
Henrd Mormet-Comus.
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Francgois Nénin, seul, a publié un livre en avril 2013. « Ces avions qui nous font peur ». Quelques
informations sur ce livre :

http://norbert-jacquet.jacno.com/ces-avions-qui-nous-font-peur-un-livre-excellent/

« Oups !'»...

PS : les deux pages suivantes présentent des documents qui en disent long.


http://norbert-jacquet.jacno.com/ces-avions-qui-nous-font-peur-un-livre-excellent/
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LE FAUX : UNE SPECIALITE DE L'AVIATION FRANCAISE

Ci-dessous, deux articles de « Minute ». Ceux qui ont établi ces faux n'ont jamais été inquiétés. Pire : C'est
moi, Norbert Jacquet, qu'on a jeté en prison pour les protéger, parce que j'envoyais ces articles dans les
hautes sphéres et les faisais connaitre dans les rédactions (a une époque ou l'Internet n'existait pas).

« MINUTE » DU 21 FEVRIER 1996 (article publié en Une)

Le Scandale de I'Airbus D'Hahsheim
Un nouveau mystere !

ichel Asse-
@ line., aux
) commandes
e le 26 juin
'i 1988 de
"Airbus
A.’ﬂﬂ qui $'écrasait i
Habsheim, faisant trois
morts, auraic-l ok victime
de fa part des autorités
dune tentatve de cormup-
don, pour assumer seul
toutes les responsabilités
et blanchir avion 1 Une
yraie fausse [licence
semble le prouver !

. Rapped des faits : tols
mois aprés l'accident,
alors que Tenquéte judi-
ciire débute, b commis-
sion de discipline de la
DGAC (Directon géné-
rale de laviaton civile) re-
tire 3 Michel Asseline sa
licence pour une durée de

DUPUCATA |, 2 ;
-f  busi 1553

mmwn

—

La vrais fausse llconce de
Michel Asseline qui lui fut
remmize par un haut fonctionnaire
de FAviation civile quelques
jours aprés sa suspension.

huit ans, sanction confir-  avec wous les mmpons né-  frangaise qui, en octobre  Mais édtait sans doute un

mée le 29 septembre cessires ducbadudSmai  [988, m'c remis cette  pitge pour me foire oot

I988 par le ministre des  |988, un meis avanelaed-  wole fousse Eeence, Co e~ ser de foux ot dlusoge de

Transports Miche] Dele-  dent, donc antidatke ! A flétoit opparemment Jo vo-  foux Je ne me suis jamaks

barre. Assefne doitdone  quol pouvait lui servir ce  lonté du gouvernement  serv de ce duplcata... &
remettre 53 Jicence aux  morceau de papier  [ronois de me focliter i La balle ext désormais
autoricds. Par b force des  officel 7 A se recaser plus  tiche dans un éventuel re-  dans le camp de la
choses, il enestdispensé:  faclementiPéranger...  classement & 'étranger. DGAC. |

12 licence a en effet brilé

dans ['accident... ce qui R

est confirmé dans un Pas claire, Quand Maurice PAPON utilise le passeport d'un ami
Gurier arest B Vaviation [ GUIGOU imeriet pibliquemen. For e s s
membre de it DGAC. 4 I civile 1 depdumdchpe...mmmrépm

Federal Aviation Adminis-

tration  américaine, Est-ce fa DGAC qui se | Quand un passager trisomique ou obése a un probléme
sinterrogeant sur b sina-  serait prétée 3 ce jeu ou d'cmbarquement, GAYSSOT intervient publiquement (en
tion juridique de I'inté-  Asseline qui serait un plemn mois d'acfit, depuis Béziers ol il est en vacances). Pour
ressé 1 a La fcence de mon- faussaire 7 Joint au télé- de fausses licences de pilote de ligne... silence.

sieur Asseline ayant brilié  phone, ¢e dernier hous 2

dans Focddent, de ce fot i donné sa version des (Iattends toujours une nse du gouvernement sur <es
a'#oit de toute fogon phus  faits : « Cest un haut fone- fanx.) J P

en possession de cefec s tionnaire de laviation civile
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« MINUTE » DU 28 FEVRIER 1996

SCANDALE DE L'AIRBUS D'HABSHEIM (SUITE)

Une seconde vraie fausse licence !

inute » révé-
lait la semai-
ne derniadre
que le com-
mandant de
% B B bord Michel
Asseline (suspendu Je 29 sep-
tembre 1988 pour une durée
de huit ans par le ministre des
Transports Michel Delebarre
suite 4 Ja catastrophe de Hab-
sheim) avait hénéficié, 2
I'insu ou avec la complicité
de la DGAC (Direclion géné-
rale de I'aviation civile), d'un
vrai faux duplicata de sa
licence, antidaté du 25 mai
1988, pour lui permettre de
se recaser A l'étranger... Or
il existe un second vrai faux
duplicata, également anti-
daté du 25 mai 1988 !
Pourquoi cette multipli-
cation de duplicatas ¥ Tout
simplement parce que les
faussaires semblent s"@ire
emmélé les pinceaux. Lé
faux que nous publions
aujourd hui porte en effet
la signature de Bernard
Palayret... Or c'est ce
tnéme Bernard Palayret

«

Deaux vrales faussas
licances pour le prix
d'una | Lo dupllcala
sfgnd par Bernard
Paiayret, un haut
fonctionnaire de
Faviation clvlis, aurail
di en offet étre détrull...

con v PISERINE ..

T raty ¢ TRy
T A—

w‘rarr'{lltl-l-’,w_ﬂ-l‘li— Cm—

el

Banlela VI & ———a e
Pudied

qui, le 29 septembre 1988,
avait signifié sa mise & pied
a Michel Assellne. Que le
nom de la mé&me personne
apparaisse & la fois sur la
letire de sanction et sur la
vraie fausse licence était vrai-
ment trop gros...

D’oil la nécessité d'un

: g2 Tviudag G,

B PJMT -

- FIN -

second faux, c'est ce qu'expli-
que Michel Asseline : « Trou-
vant sais dowte la signature du
hm;tﬁ?ntu’mirmire Palayret,
NDLR] trop voyante, car ceite
méme signature éiait défd appo-
sée au bas du document me coti-
mriguant la décision du
winistre de suspendre mes
licences professionnelles, un
fonctionnaire, que j'appellera
M. X, me demanidail par 1lépho-
ne de détruire fa premidre vrafe
fausse licence et ni'en remektait
une nowvelle, toufours duplicata
daté du 25 mai 1988, mars avec
une autre sighature ef une autre
photographie. »

Sur ordre de qui ? « I est
invraisemblabie que M. X ait ris-
gué la cour d'assises pour com-
plicité d'établissement de faux en
écriture publique. I &init certai-
nement cowvert i Uéchelon supé-
rizur et pour moi cette “fovenr™
seitail frés maneds. e décidais

done de ne pas délruire la pre-
migre el me refrauvais en posses-
sion de deux vraies fausses
Iicences, dont je ne me suis
jamais servi, ne désiranl pas étre
accusé de faux en fcritures
publiques, ce qui élait peul-éire
daillenrs fe bul fingl des person-
nages nyant couvert M, X I »

it, depuis huit ans, Michel
Asseline attend qu’on lui res-
titue sa vraie licence. Le nou-
veau ministére des Transports
de Bernard Pons, a qui il a
demandé a bénéficier de
I'amnistie présidentielle, lui a
répondu qu'il n’en était pas
question tant que l'affaire du
crash de Habsheim n’aurait
pas été jugée par la justice. Ce
qui, bien que l'accident
remonte au 26 juin 1988, ne
semble Ipas Bire fpclur de-
main... Il y a des atfaires que

I'Etat a intérét a étouffer.
O.F.



