Norbert Jacquet 22 juin 2015

SECURITE AERIENNE : « LE PLUS TOT SERA LE MIEUX »...

AVEC TRENTE ANS DE RETARD !

L'Expansion / L'Express a publié un article de Gil Roy qui mérite attention. Oublions pour le moment son titre
« Sécurité aérienne : retour a la réalité pour les pilotes » et attachons-nous a son contenu. L'intertitre
« Redonner aux navigants le sens de l'air » résume bien celui-ci.

Il ne faudrait toutefois pas oublier que la volonté de déqualifier les pilotes
fut exclusivement francaise et européenne. Avec les avions Airbus. Elle a
surgi dans les années quatre-vingt. A cette époque, on pouvait lire dans
la presse des publicités telles que « Le nouvel A320, une intelligence
supérieure est arrivée », « A320, son cerveau sort du nétre...
Aerospatiale : I'entreprise qui dépasse I'imagination ».

Le nouve! A320. .
i ure est arrivée.

Il n'était pas rare d'entendre des responsables d'Airbus, en premier lieu
Bernard Ziegler, soutenus par les pouvoirs publics, tenir des propos tels
que « les ordinateurs des Airbus corrigent les erreurs des pilotes »,

« I'A320, ma concierge peut le piloter », « on ne demande pas a un
pilote de savoir ce qu'il y a dans son Airbus de la méme maniere qu'on
ne demande pas a un chauffeur de taxi de savoir ce qu'il y a sous le
capot de son veéhicule », « le cerveau des Airbus remplace celui des
pilotes »...

Le méme Ziegler et quelques autres déclaraient a I'époque qu'avec
Airbus l'avion de ligne automatique, sans pilote, arriverait dans les dix
ans.

Il a fallu déchanter. Au prix du sang. Et au prix de méthodes parfois
« musclées » pour faire taire les opposants.

I a méme fallu employer des méthodes totalitaires a mon encontre. Méthodes qui apparaissent finalement
inutiles, meurtrieres et méme stupides au vu des évolutions. En effet, il n'est pas excessif de dire qu'au bout
du compte « tout me donne raison sur tout » dans I'histoire mondiale de I'aéronautique civile et militaire de
ces trente derniéres années. Chacun peut juger :

- http://norbert-jacquet.jacno.com/que-vont-faire-airbus-et-la-france/


http://lexpansion.lexpress.fr/actualite-economique/securite-aerienne-retour-a-la-realite-pour-les-pilotes_1687323.html
http://norbert-jacquet.jacno.com/que-vont-faire-airbus-et-la-france/
http://norbert-jacquet.jacno.com/eads-drones-le-drian-airbus-zero-pointe-pour-la-france/
http://norbert-jacquet.jacno.com/justice-1985-2012-un-desastre-et-on-attend-le-prochain/
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Gréve du syndicat majoritaire des pilotes
Une gréve du SNPL pour tenter d'éviter cette dérive a eu lieu, avec préavis au ministre (PDF) :

http://jacno.com/prov/norbert-jacquet-greve-pilotes-snpl.pdf

malgré la gréve, ont été contraints de subir ces évolutions catastrophiques, qui leur ont été imposées par la
corruption de dirigeants syndicaux félons bradant les intéréts de la profession en échanges de petits
avantages personnels parfois futiles. Quelle médiocrité. Et rien ne peut changer, parce que la justice s'est
mise a la solde de la nomenklatura de I'aviation pour neutraliser quiconque serait susceptible de remettre en
cause ce fonctionnement.

Gil Roy

Le curieux titre de l'article de I'éminent spécialiste Gil Roy ne changera rien aux faits, brievement rappelés
dans ce PDF. Le plus terrible, au vu de ce qu'il s'est passé pendant trente ans, est la conclusion de l'article :
« le plus tot sera le mieux ». Faut-il en rire ? Trente ans de retard... et de nombreux bains de sang qui
auraient pu étre évités !

Des magistrats n'en continuent pas moins a violer les lois
C'est sur le Web (PDF) :

http://jacno.com/prov/af447-etat-au-7-avril-2015.pdf

Norbert Jacquet

PS. Les deux pages suivantes présentent des documents qui en disent long.


http://jacno.com/prov/af447-etat-au-7-avril-2015.pdf
http://www.aerobuzz.fr/auteur/gil-roy
http://jacno.com/prov/norbert-jacquet-greve-pilotes-snpl.pdf
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LE FAUX : UNE SPECIALITE DE L'AVIATION FRANCAISE

Ci-dessous, deux articles de « Minute ». Ceux qui ont établi ces faux n'ont jamais été inquiétés. Pire : c'est
moi, Norbert Jacquet, qu'on a jeté en prison pour les protéger, parce que j'envoyais ces articles dans les
hautes sphéres et les faisais connaitre dans les rédactions (& une époque ou l'Internet n'existait pas).

« MINUTE » DU 21 FEVRIER 1996 (article publié en Une)

Le Scandale de I'Airhus D'Habsheim
Un nouveau mystere !
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. Rappel des faits : trois
mois aprés l'accident,
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La vraie fausse llconce do
Michel Assoline qui hui fut
remise par un haut fonctionnaire
do PAviation civile guelques

glors que Tenquéte judi-

caire débute, b commis- |

sion de discipline de fa

DGAC (Direction géné-

rale de Maviation civile) re-

tire 3 Michel Asseline 53 émait en possession d'un

licence pour une durée de  duphicn de cewe licence,

huit ans, sancrion confir-  avec tous les @mpons né-  [ranceise qui, en octobre

mée le 29 septembre cessaives, datbedu S mai /P88, m'c remis celte.

(968 par le ministre des | 988, un mols avant lacd-  vrole fousse Seence. Co re-

Transperts Michel Dele-  dent, donc anddatke ! A flétait apparemment lg vo-

barre. Asseline doitdone  quoi pouvait lul servir .2 lonté du gouvernement

remettre: 53 ficence aux  morceau de papier  froncais de me fodliter Ja

autoricks, Par-la force des  officiel 1 A se recaser phes  tdche dans un fventied re-  dans le camp de la
choses, il emest dispensé :  faclement i Métranger...  classement @ ['étranger. DGAC. a

1 licence a en effet brilé

dans ['accident... ce qui N

e confimé dass un - Pas claire, | quand Mawics PAPON uilise e passeport ¢'un ami
gl:::dl: Frzntxzn. i a?l.ahan GUIGOU intervient publiquemeat. Pour de fausses licences
tration  américaine, Est-ce [a DGAC qui se Quand un passager trisomique ou obése a un probléme
s'interrogeant sur b sitia-  serait pritée d ce Jeu ou d’embarquement, GAYSSOT intervient publiquement (en
tion juridique de l'inté-  Asseline qui serait un plemn mois d'aofit, depuis Béziers ol il est en vacances). Pour
ressé ;o La Beence demon- faussaire ! Joint au eélé- de fausses licences de pilote de ligne... silence.

tieur Asseline ayant brllé  phone, ¢e dernier nous 2

dans Focoident, de ce fot i donnéd sa version des (J'attends toujours une ns¢ du gouvernement sur ces
a'Bait de toute facon plus  faits 1 « Cest un haut fone- fanx.) ) epo

n possession de cefed v tionnaire de laviation civle




Page 4

« MINUTE » DU 28 FEVRIER 1996

SCANDALE DE L'AIRBUS D' HABSHEIM (SUITE)

Une seconde vraie fausse licence !

Daux vraios faussas

inute » révé-
licances pour le prix

lait la semai- lgances paur e bl

5 una a duplicala

ne dlernlére slgné par Bernard

que le com- Paiayret, un haut

. mandant de fonctionnalre de
H I bord Michel Faviation clwite, aurail

dd an affet 4tre détrull...
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Asseline {Suspendu le 29 sep-
termbre 1988 pour une durée
de huit ans par le ministre des
Transports Michel Delebamme
suite 2 la catastrophe de Hab-
sheim) avait bénéficié, a
Iinsu ou avec la complicité
de la DGAC (Direclion géné-
rale de I'aviation civile), d'un
vrai faux duplicata de sa
licence, antidaté du 25 mai
1988, pour lui permettre de
se recaser A I'étranger... Or
il existe un second vrai faux
duplicata, également anti-
daté du 25 mai 15881
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Pourquei cette multipli-
cation de duplicatas ? Tout
simplement parce que les
faussaires semblent s'@ire
emmé&lé les pinceaux. Leé
faux que nous publions
aujourd'hui porte en effet
la signature de Bernard
Palayret... Or c’est ce
méme Bernard Palayret
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qui, le 29 septembre 1988,
avait signifié sa mise & pied
a Michel Assellne. Que le
nom de la méme personne
apparaisse & la fois sur la
letire de sanction et sur la
vraie fausse licence était vrai-
ment trop gros...

D'oi la nécessité d'un

- FIN -

second faux, c'est ce qu'expli-
que Michel Asseline : « Trou-
vent sais dowte la signature du
hm;tﬁmnu’ammire Palayret,
NDLR] trop voyante, cor cefte
méme signature ftait déf appo-
sée au bas di document me comi-
muniguant e décision du
winistre de suspendre mes
licences professionnelles, un
fonctionnaire, que j'appellerai
M. X, me demanidait par 1lépho-
ne de détruire la premidre vrafe
fausse licence ef m'en remeftait
e nowvelle, toujours duplicala
daté du 23 mai 1988, mais qvee
une aufre signature ef une autre
Photograplie. »

Sur ordre de qui ? « [f 25t
invraisemblable que M. X ait ris-
gué la cour d'assises pour com-
plicité d'ablissement de faux en
dcrittive publique. I &nit certai-
nement cowvert & Véchelon supd-
rizur et pour mot cette “foveur”
seortil frés manvais. Je décidais

donc de ne pas délruire la pre-
migre el me refranugis en posses-
ston de deux vraies fausses
ficences, donl je ne me suis
janals servi, ne désiranl pas étre
accusé de faux en fcritures
publiques, ce qui élait peut-dire
d’ailtevrs fe bul final des person-
nages ayant couvert M. X ! »
it, depuis huit ans, Michel
Asseline attend qu'on lui res-
titue sa vraie licence. Le nou-
veau ministere des Transports
de Bernard Pons, & qui il a
demandé a bénéficier de
I'amnistie présidentielle, lui a
répendu qu'il n'en était pas
question tant que l'affaire du
crash de Habsheim n’aurait
pas été jugée par la justice. Ce
qui, bien que l'accident
remonte au 26 juin 1988, ne
semble Ipas 8tre pour de-
main... Il y a des atfaires que
I'Etat a intérét a étouffer.
O.F.



