Norbert Jacquet 27 avril 2017

Les vidéos

GREVE POUR ME SOUTENIR

Le présent PDF est constitué d'un extrait actualisé et complété d'un autre fichier PDF, disponible en ligne,
datant du 17 février 2017 (213 pages - 11,1 Moo) :

Dans ce qui suit, la numérotation entre parenthéses des pages correspond a celle du fichier d'origine.

En pages 3 a 10 du présent PDF figurent des articles de presse et des liens vers plusieurs émissions de
télévision pour la période allant du crash de Habsheim le 26 juin 1988 jusqu'au préavis de gréve de juin
1991 déposé par le Syndicat national des pilotes de ligne (SNPL), majoritaire, avec des commentaires de
présentation et des précisions sur le « background ».

En pages 11 a 18 on trouve ce qui concerne les actions du SNPL entre juin 1991 et mai 1992 avec la gréeve
des 27 et 28 mai 1992.

Page 19 : quelques faits ultérieurs.

Page 20 : bibliothéque.

Dans l'industrie automobile on assiste a des rappels de véhicules, parfois par centaines de
milliers, voire beaucoup plus. Le 26 octobre 2016 Toyota a annoncé le rappel de prés de six
millions de véhicules. Dans d'autres secteurs d'activité on agit de méme. Les décisions prises en
raison des défauts récents des Galaxy Note 7 de Samsung montrent un bel exemple de mesure
de précaution, alors qu'il n'y a eu ni mort ni blessé. Pourquoi continuerait-on dans I'aérien a
mentir sur les causes des incidents graves et des accidents et a cacher la vérité sur des défauts
de conception, sachant que les conséquences sont des morts inutiles par centaines ?



https://www.google.fr/search?num=20&q=%22norbert+jacquet%22&oq=%22norbert+jacquet%22&gs_l=
http://franceleaks.com/hollande/hollande-et-la-securite-aerienne-v3-norbert-jacquet-17-fevrier-2017.pdf
https://www.google.ru/search?q=norbert+jacquet&num=20&site=webhp&source=lnms&tbm=vid&sa=X&ei=
https://www.google.fr/search?num=20&q=%22norbert+jacquet%22&oq=%22norbert+jacquet%22&gs_l=
https://www.google.ru/search?q=norbert+jacquet&num=20&site=webhp&source=lnms&tbm=vid&sa=X&ei=

Page 2

Aprés une période difficile dans les années cinquante et soixante I'aviation frangaise était devenue une des
plus slires du monde, si ce n'est la plus slire avec Qantas. Mais des clignotants se sont allumés.

Extrait du quotidien I'Alsace du 16 novembre 1988 : « En 1985 déja, Norbert Jacquet avait mis en cause, par
écrit, la formation des pilotes a Air France ainsi que certains fonctionnements de Il'aviation civile en évoquant
la possibilité d'accidents » (article complet en page 5 du présent PDF).

En marge de I'affaire du crash de I'Airbus A 320

Un pilote d’Air France porte plainte
pour subornation de témoin

laine de membres. En 1985 déja, Nor-
berl Jacquel avait mis en cause, par
écrit, la lormalion des pilotes A Air
France ainsi que certains lonclionne-
menls de 'aviation civile en évoguant
la possibililé d"accidents.

Aprés le crash de T"Airbus & Habs-

La lecture des premiers chapitres de mon livre publié en 1994 est par ailleurs édifiante. J'ai tout simplement
annonceé le crash de Habsheim. Les documents de I'époque le prouvent. Ce livre est téléchargeable gratui-
tement a partir d'une page Web : http://jacno.com/an01.htm
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Le Quotidien de Paris, 1er aoat 1988 (reprend une dépéche AFP dans son intégralité)

'Als A 320: Ia phque des pilotes

Michel Asseline,
commandant de bord de
I'Airbus A 320 accidenté 3
Mulhouse-Habsheim,
suspendu apres la
publication du rapport
d’enquéte préliminaire (lire
p. 13) a affirmé hier a
I’AFP sa volonte de

« rester digne face aux
aua ues de la presse » et a
efusé de « commenter le
rappun de la commission
d’enquéte ».

® Un syndicat de pilotes d'Air
France, dissident du SNPL, .l
SPLAF, a mis en cause « l'incon-
sistance du rapport » dans un com-
muniqué. De son cbté, un copilote
sur A 320, Pierre Gaud, également
interroge par 'AFP, ne s'est pas
prononcé sur I'accident de Mul-
house, mais a souligné qu'il esti-
mait « insuffisante la formation des
pilotes sur A 320 ainsi que les m-
formations contenues dans leur
manue! technigue d'utilisation

compte tepu de la pou-
vezuté radicile pour un avion cvil
de la gestion de vol par ordina-

LEr, i
M. Asseline,

interrogé par _télé-
Fhon: s'est contenté de souligner
ace aux attaques dont il est I'objet

avec son copilote Pierre Maziéres,
qu'lls étaient « des pilotes respon-
sables et compétents», ef qu'll
avait « conffance dans le ministre ef
dans la justice. »
M. Asseline a réaffirmé qu ml';
étalent intimemen! convaincus de
voler 4 100 pieds au-dessus du
terrain d'Habsheim e non & 30
preds »au moment de Maccident.
30 pieds
Interroge sur un éventuel « chang:
ment intempestif de calage altimé-
trique » qui aurait &¢ de nature a
Iinduire en erreur — incident qui
s’était déja produit sur cet appareil
et sur d'autres A 320 selon le rap-
— M. Asscline n'a émis au-
cune opinion, rappelant sa volonté
de réserve pendant la poursuite de

I'enquéte.
Norbert Jacquet, nsable du
bureau du Syndicat pilotes de

ligne d"Air France (SPLAF), qui se
présente comumé une fraction dissi-
dents de Iz section Air France du
SNPL, estime en revanche que
I'dquipage a &té indwit en erreur,
tout en précisant qu'il n'est pas le
défenseur de MM. Asseline et Ma-
ZiEres,
La direction nationale du SNPL
avait estimé plutdt positif que le
rapport s'oriente vers une respon-
sabilité partagée de I'équipage et de
compagnie. Dans un communi-
qué dénongant « I'inconsistance du
rapport préliminaire et ses omis-
sions », M.Jacquet reproche au
contraire 4 la commission de
m'avoir publié que les informations
sonores de la radio-sonde, qui réve-
lait que Favion wolait 4 30 pieds
d'altitude. [ réclame la publication
des valeurs affichées par I'ordina-
teur pour ['altimétre barométriqus,
qui avait connu des incidents aupa-
ravant

Le SPLAF met également en cause
« unc Bmitation anormale Tor-
dinatenr de l'action du pilote sur
Jes commandes de volw». Sclon
M. Jacquet, « bien que Je comman-
dant aif tré Je manche-d& food en
butée ammére entre upe ef deux
secondes avant Ja Kivére de Ia fo-
rét», comme I'indique le rapport,
woe & Eff sans action sur Ia
trajectoire, car fe pilote n's pu
pendant ces secondes fatales gue
contrecarrer la tendance 4 latter-
rissage pragmmmac par l'ordina-

teur Jorsqu'on cst 8 30 pieds de

'tsncsonlgascnmrtf

M. Gaud a .indiqué de son edig,
qu'il a «relativement conffapce:
dans lavion, car i pe faut jamais”
faire une confiance aveugie. » Tou--
tefois, remarquant que I'A 320 est,
le premier appareil avil pour lequel

exisie «des lois de pilotage infor-

matiséss », il souligne que les pilo-

ave: ces lois o reégissent jes”
réactions de l'avion dans e
gtuation de vol ef sont ors’
inattendues par rapport 4 un svion’
classigue. »
« Nous pe disposons pas d'infor-
mations suffisantes sur o qu s
dans J=s phases ds vols rang-

_mu(aprskdmaihgeauxm.

Patterrissage », a-t-il estimé. Selon
lui, «lz formation au pilotage de.
I'A 320 effectué par Airbus Iodus-
tric n'’s duré gu'un mois of n'a pas
donné aux Iﬁhmﬂnﬂ:ﬂm
cn informatique nécesszires pour!
maitriser ce nouvel aviom. »

LE QUOTIDIEN DE PARIS - N°2 705 - LUKD! 1= ADUT 18

houtaur >=»
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Comme dans l'article en page précédente, qui reprenait une dépéche AFP, je mets en cause, entre autres,
les commandes de vol.

6 ao(it 1988

LE FIG-LECO

premier quotidien économique francais

SAMEDI 6 - DIMANCHE 7 AOUT 1888

TRANSPORTS

Air France conteste
12 représentativité
d’un syndicat

Air France a décidé hier de contester devant le
tribunal de grande instance du 15° arrondissement la
représentativité de I'un de ses syndicats de pilotes, le
SPLAF, dissident du SNPL. Celui-ci avait mis en cause le
31 juillet le rapport du gouvernement concernant !'acei-
dent de I"Airbus A320 4 Mulhouse, en Ie jugeant « incon-
sistant »,

Vendredi, il a réitéré ses attagues en retenant trois
causes techniques: un défaut de l'a]t:l.metre bammetn
gue, un ordre de 'ordinateur qui murait cru & un
atterrissage, et une remise au neutre des mmmandes de
vol au contact des arbres.

Trois accusations que réfute catégoriquement Airbus.
51 laltimétre a effectivement connu sur des vols anté-
rieurs des problimes de calage, la sonde de méme que la
voix donnant 'altitude ont parfaitement fonctionné
L'avion n'était nullement en confguration d'atferrs-
sage, mais & une vitesse bien inférieure. Enfin, la cime
des arbres n'a pas pu avoir lincidence qu'affirme le
gyndicat. -

Celui<i, selon Air France, regroupe une trentaine
d’adhérents, et son président, Norbert Jacquet, n'a ja-
mais volé sur A 320.
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16 novembre 1988

« En 1985 déja, Norbert Jacquet avait mis en cause, par écrit, la formation des pilotes a Air France ainsi que
certains fonctionnements de l'aviation civile en évoquant la possibilité d'accidents » (deuxiéme paragraphe).
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En marge de I'affaire du crash de I’Airbus A 320

Un pilote d’Air France porte plainte
pour subornation de témoin

Un pitote d'Air France, M. Norbert Jacquet, 38 ans, domicili¢ a

Paris, a porté plainte contre X pour subornation

de témoin dans

le cadre de l’a-‘fa.r‘n_sz du crash de ['Airbus A 320 4 Habsheim. Son

Suspendu de vol peur raisons médi-
zales, M. Jacquet estimé «sublr des
presslons Intolérables» depuis qu'ill a
verséd au dossier judiciaire du crash
plusiaurs &lémenls allanl & 'enconire
de la thése ollicielle.

Pilote de Boming 747, M. Jacquet a
sraé en juillet dernier le Syndical des
pilotes de ligne d'Air France [SPLAF)
donl il est ie présidenl el qui, sleon
se5s propres dires, comple une lren-
laine da membras. En 1505 dé&ja, Mor-
berl Jacquel avait mis en cause, par
deril, la lormalion des piloles & Ajr
Frante ainsi que certains fonclionne-
menls de 'aviation civile en dvoguant
la possibilitd d"accidents.

Aprés le crash de TAirbus & Habs-
heim on juin dernier, e SPLAF avail
alors publiquemanl impliqué la
cancaplion de 'avien, mettant égale-
menl en cause les autorilds lelles que

la DGAC (Direclion générale de
Favialion civile} qui «onl trop rapide-
menl certifie I'Airbus A320», ainsi
que la direction d"Air France. M, Jac-
quel dénoncail également un aulre
syndical, le syndical nalional des pilo-
les de ligne (SNPL), majorilaire, pour
=son allitude complaisantes, 4 "égard
de la compagnie nalionale

Depuis les jours qui onl suivi le crash
de Habsheim, il adresse réguliére-
ment & Mme Marchioni, le juge mul-
housien saisi du dossier, das docu-
menls lechniques développant sa
pasition, documenis qui sonl versés a
Ila procédure.

Psychialres

Dans ce climat, 4 la demande du chef
de cenlre das vols long courrier d'Air
France, Morberl Jacquel a é&lé convo-

avocal muthousien, M® Pierre Ehrel, a déposé officiellement hier
la constitution de partie civile aupres du doyen des juges
d'instruction de Mulhouse, Germain Sengelin.

qué le 12 aolt par le médecin du
Iravail de la compagnia qui le suspen-
dit alors de vol pour raisoen médicale
el quilui prescrivil de consuller le
psychiatre d'Air France, «Mals le
9 aodt, Irois jours avanl ma premlére
convocation chez le médecin du lra-
vail, le SNPL avall imprimé un tract
faisant élal de mon soit disant délire
pathalogiques, dit M. Jacquel

Dans sa plainte, on indique égale-
ment que le pilole-syndicaliste n’a eu
communication de son dossier medi-
cal seulement le 15 seplembre. Mais
le 22 seplembre, il a &1& déclaré
temporairement inaple par la com-
mission médicale d'Air France qui esl
subordonnée au conseil médical de
I"'aéronautique civile el donc du minis-
tére des Transporls pour le renouvel-
lement des licences de vol,

En expliquan! gue de son cdté il a

consulté des psychialres renommés
qui ne lul ont trouvd avcune anomalie,
Morbert Jacquet estime donc =payer
sous des mollls médicaux» ses prises
de posilion qui ont déplu & Air Franca
el A la DGAC, D'ol la plainte déposée
par l'intermédiaire de ses avocats,
M= Gabriel Cesbron de Paris, el
Pierra Ehrel da Mulhouse,

Au service de presse d'Air France on
nous a simplement répondu hier soir
que M. Jacquel est en arrél maladie &
la suite d'une décision madicale qui
ne dépend pas d Air France mais de
la DGAC.

Aeste 4 savoir, awssi. si le parquel ne
va pas soulever des queslions de
recevabilité pour celte plainte lant sur
le lond que sur la mmpelenm du
tribunal de Mulhouse,

Jean-Marie STOERKEL
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Dépéche AFP, 4 avril 1989

KLaO ECO JPOO 31403 £02 498 MEM F
Accident=Avion, prév '

"Crash” de 1'Airbus A-320 a Habsheim: il mangue dix secocndes & la bande
magnétique d 'une "bolte noire”, selon un document officiel

MULHOUSE, & avr (AFP}-. La bande magnstigque de 1 une des deux "boites
noires® de 1'Airbus A-320, qui s’'est écraseé le 26 juin 1988 a Mulhouse-Habsheim
{(Haut=Rhin), "laisse apparattre un trou d'informations pendant guelgues
secondes”, d'aprés un document du centre d'essais en vol (CEV) des
Bretigny=sur-0rge (Essonns).

Dans ce "compte rendu de récupgration et d'exploitation” du CEV daté du 18
oGt 1988 cité, lundi, par le syndicat des pilotes de lignes d'Alr France
(SPLAF), il apparait que les premiers résultats issus de 1l exploitation de la
bande magnétique de la “bolte" chargees d enregistrer 193 paramétres de vol de
l'Airbus, ont &té remis, au lendemain de 1l accident, & la direction géndrale de
l'aviation civile (DSACY.

Mais, selen le document du CEV, "1l examen gqualitatif de ces résultats (...}
laisse apparalitre un trouw d-informations pendant quelques secondes, environ dix
secondes zvant 1la fin de l'enregistrement {(...}".

“Le +trou+ correspond au moment ol le pilote remet les gaz", affirme M.
Horbert Jacquet, président du SPLAF. "Avant le +trou+, les mansttes sont en
position de ralenti. Aprés, elles sont 4 pleins gaz", ajoute—t-il.

Toutefols, le méme compte-rendu précise gue, pour las résultats définitifs
livres le 7 juillet 1988, "ume lecture de 1l 'enregistrement & une vitesse
différente a permis de restituer la totalité des informations®,

M. Jacquet, gqui conteste ces derniers résultatas, souligne "qu il a donc
fallu onze jours, entre le 27 juin et le 7 juillet;, pour changer un sélecteuwr
de vitesse sur une platine de lecture, alors qQu’il a suffl d une nuit, du 2& au
27 juin, pour transférer la bande sur un ordinateur et le charger avec les
caracteristiques technigques de 1'A=320, une opération autrement plus complexe".

Selon le président du SPLAF, "le DFRD a été ocuvert et la bande magnetique a
gté coupee”. "Mous avons demandé au constructeur américain si une telle
opération #tait nécessaire pour l'exploitation des données. Fairchild, a Sam
Antonio (Texas), nous a répondu gue la bande pouvait étre lue sans aucunes
cpération physigque, par un simple branchement &lectrigue sur la +boite+ et
qu il n'eétait pas nécessaire de couper la bande pour 1l extrairs", a encore
indiqué 1'ancien pilote d'&ir France.

raks jmg
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5 avril 1989

Le crash de I'Airbus
4 Habsheim

Il manque
huit secondes

FEGION

MEACREDE § AVHAIL 138

Le crash de ’Airbus A 320 a Habsheim

Huit secondes manquent |
sur la bande magnétique d’une boite noire

La polémique sur le crash de I'Alrbus A 320, qui a fait Irois
morts le 26 juin dernier & Habsheim, rebondit avec la divulga-

tion 'd'un document du cenire d'essais- en vol (CEV)

Bréligny-sur-Orge, dans

de

I'Essonne, qui fait élal d'un Ifrou

dinformalions de huil secondes, avant la fin de l'enregisire-
. ment, dans la bande magnélique de l'une des deux boftes

noires de 'avion.

Ca rapport dald du 18 as(l 1988 rédigh
M. G. Chales et conlresigmd par
. A. Cheminal, chel du service des
- méthodes el moyens d'essais de Bréli-
gny, vient d'étre rendu public par No-
bert Jacquet, président fondaleur du
Syndical des pliotes de ligne d'Air
. France (SPLAF} qui avail été suspendu
de wvol par la pagnia nationala,
pour « raisons médicales » aprés qu'il
aul publiguement mis en cause la
conceplion de Airbus et les autorilés,
comme la Direction génédrale de I'avia-
tion civile (DGAC), qui «ont trop rapi-
dement certile 1"avion «». :
Le document du CEV (N 162 SM 4/8'
Intitulé » com| rendu de récupération
el dexplolt d'enregistremenl ma-
.gnétique - sulle & un accidant adrien »
ndique’ que le premier résullat issu de
I'exploitalion de la bande magnétique
de la boile chargée d'enragisirer
195 paramétres de vol de PAirbus a
&t obtenu le 27 juin & 6hdu mabn,
moins de seire heures aprés le crash,
al a &l remis au cours de la méme
matinte a la DGAC,

un y i plus iom ;= L'examen qualitatif
de ces blen que jugé salisial-
sanl par |a commission d'enguile,
lalssa apparaitre un trou dinlormations
pendant quelques secondes, environ
10 secondes avant la fin de l'enregis-
tramenl {perle da de synchron
du message).., =
Le rédactewr du rapport note que des
essais de leclure & des vitesses dillé-
renios onl &té electubes alin d'essayer
de combler ces pertes d'inlormation et
que ceux-gi ne remetlent pas en cause
les premiers résultats lournis. Les ré-
sufals dédinitifls ont eux &8 remis le
7 juillet, -
Pour Hobert Jacquel, ce = trod d'infor-
mations = = d'environ huit secondes -
sur le bande correspond au moment
ol la pilole remetiail les gaz: « Avanl
i trou, les manetles sonl en position
de ralentl, Aprés, elles sont & pleins
Bz », dil le pilote de Boeing T47 d'Air
Emnce. qui avail déja expliqué ( « L'Al-
sate » du 23 novembre 1988} « Quel-
ques secondes avanl le crash, le com-
mandanl da bord avall e manche on
bulée arriere pour gagnor.de Paltiude

ol éviler la fordl. Mals cing secondes
avant le crash, l'ordinateur a alors
donrvd 4 I'avien l'ordre de modifier sa
rajectoire de dix vers a bas =,
Le commandant Michel Asseline, qui
&lait aux commandes de VAirbus a
toujours affirmé de son c-d&é aux en-
quéteurs quil ne comprena 5 pour-
quol l'avion ne lui a pas obél quand il
a remis les gar el que = les moleurs
n'élalenl pas repartis .

Le document du CEV précise qua la
boite noire, un enregistreur Fairchild, a
&lé ouverte el sa nde magnalique
«coupés Jusle aprés le premier galel
gauche pour &lre récupérée s, puis
translérée sur une bobine pour leciure.
Morbet Jacquet s'intérmoge également 4
me)oa de calte maniére da procéder:
« M. Deve Harmas, de la soclélé Fair-
child & San Antonio aux USA, nous a
Indiqué per taléphone que la bande
magnétique vall étre lue sans au-
cune opération physique, par simple
branchement élecirique sur le boitier

-at qu'en foul él.lclhde cause il n'etalt

pas necessaire
pour I'axtraire ». )
Autre  Sonnement du  président du
SPLAF, le fail qulil a fallu onre jours,
enire bl 27 juin al le 7 juillet, pour
procéder 4 des essais avec des vites-
ses de lecture dillérentes pour combler
des pertas dinformaflions, alors quill a
sulli dune nut, celle qui a suwi le
crash, pour iransiérer la bande sur un
ordinaleur el la charger avec ".:5 il
JqaGttrsiques . technigues, ‘de 1A 320,

couper la bande

ung opéralion auirement plus com-
plexe. M. .Jacquet remarque égalament
que celle bolle noire, qui avait alé
ramisa w le procureur de la Républi-
que de thouse, M. Jean Volfl, le soir
du crash 4 Habsheim av directeur de
la DGAC, a #b ensuile placés sous
main de justice, la 5julllel, par le juge
d'instruction Germain Sengalin, ot que
l'administration a résislé trois jours &
I'erdannance du juge,
Mous avons Inlerrogh hier, par b&lé-
one, ke commandanl Michel Asse-
ine, mais ce dernier s'est refusé & tout
commeniaire sur I'aspect technique de
l'affaire, Il @ cependant indiqué qu'il a
repassd aux Etals-Unis loutes ses li-
cences da pilote de ligne, licences qu'il
a pblenues en lvrier dennier,
=Jo me prépare & lexil, & exercdr
mon méller a I"élranger, alors qu'au-
cune laute n'a élé prouvee contre mol.
J'al eu des moments difficlies. Ja suls
plus que Jamals solidaire avec les
victimes du crash, et sl je suls sorl
des flammes de Il'aﬂ'o;. r;’nt.pitq“puu:
comprendre ce s'est passe. an
au dossler ]udhg:h!', dapuls les neut
mals que s'esl produit l'accident, |e
n'al jamals &té entendu par la juge
d'instruclion, M™" Marchlonl», a dit
M. Asseline,
De son cdté, le service de presse d'Air
France a déclaré ne pas étra en
possession du documen! de la CEV o
a souligné que «la syndical de M. Jac-
quel n'a aucune exislence - .

" Jean-Marle STOERKEL
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Le Parisien, 5 avril 1989

24 HEURES

MER. 5 AVR. 1989 — LE PARISIEN

Crash de I'Airbus A-320 de Mulhouse

« LA BOITE NOIRE A ETE TRAFIQUEE »
ACCUSENT LES NAVIGANTS

Neuf mois aprés la catasirophe de Mulhouse, la
polémique rebondil ; selon Je syndicatl des pilotes de ligne
d'Air France, la bande magnétique d'enreglstrement aurait
été « coupée ». 5i celle grave accusalion est exacle, pas

qui ? Pourquoi ?...

EBONDISSEMENT dans enguite
sur b crash de PAlrbis A-320 sur
Faérodrome d'Habsheim, pres de

Mulhouse, e 26 juln 1988 ol trois
persannes avalent trouvé fa mogt.
raprés un docament officlel du Centre
d'essals en vol de Brétigny-sur-Orge,
Vanalyse de I"use des bolles nolres de
Favion révéle un trow d'upe dizaine de
secondes sur la bande magnétique d'én-
registrement.

Une mévélation qul relance o pobé-
migue engagée au lendemaln de I"acch
dent entre fa D.GACG., les syndicats de
photes et le juge Sengeiin, & Mulouse,
La nuit-méme du crash, la DGAC.,
chargée de Penquéte admintstrative, re-
cuellle les bolles nolres pour lea faire
soalyser. Les premlers résuliats
copcluent & une erreur humaipe et
disculpent ta wechnologhe de I'Alrbus,

Protestations immeédiates dés syndl-
cals de pllotes el du juge Sengelin qui
accnse : « les bolles nolres auvratent d0
dire plactes sous scellés pour garantic
Iauthenticitd des pleces majeures »
dans la condulte de instructlon menés
paraliglement & Venquéte technique.
S'ensult wne virulenle guerelie jurl-
dhgue : fnalement e juge conserve e
dossier.

Fia fulilet be rapport de la commission
d'enquile nommés par je ministre des
Transports conflrme la faute des pliotes.
Ceux-ci sond licenciés d'Alr France et
suspendus ¢o vol pour ot ans.

Aujourd e, be syndicat des pilotes df.
Hgne d°Alr France remonte ao crénead el
alfieme que 1 1a bolle molre & &8 ouverte
et que la bande magnétique 3 &8 cou-
P s, | omanguerall environ dix s
condes sur la bande qui enregistre
quelque 195 paramélres de vol. EL ce
trou correspondralt, affirme M. Jacquet,
fe président du SPLAF, « an moment ofl
le pilote remet les gaz s,

Moment cruclal pour expliquer 'accl-
dent + selon les premidres conclusions de
Penguéte, I'avion volalt bien en-dessous
de Valtitude sutorisée, trop leplement,
el aurall landd A remetire les gaz,
I'emplchant de s¢ redresser. Le SPLAF
n'est pas loln de suspecter ta D.GAC.
o'avolr truqué la bolte noire pour accuser
les pilotes el sauver la répatation de
I'Atrbus. La desxibme boite nolre, rela-
Lant upe Aonnante conversation enire
les deux pilotes, avail pourtant accrédité
o thése d'une coupable improdence...

Emmanueiie MAUREL

er:ia REUTER

L'sccident do Mulbousa avail suscili blen des poldmiques ; I'engudle n'y dchapy.
pax, alle non plus.

TF1, EMISSION DE TELEVISON « CIEL, MON MARDI ! », 2 MAI 1989

- Extraits (6 minutes)

. Youtube - Dailymotion

- Emission compléte (27 minutes) : fichier wmv (lecture directe ou téléchargeable)

C'était une fameuse émission hebdomadaire a I'époque, animée par Christophe Dechavanne. Une émission-
phare, parmi les plus regardées, dont tout le monde parlait le lendemain (il n'y avait que cing chaines a cette
époque, dont une payante). Emission en direct, ce qui évite toute suspicion de manipulation ou de censure.

Christophe Dechavanne précise que, invitées a cette émission, la direction d'Air France et la Direction
générale de l'aviation civile ont décliné l'invitation. Il en fut de méme avec Claude Béchet, président de la
commission d'enquéte sur le crash de Habsheim. Seuls présents : Jean-Pierre Coffe, des victimes, Xavier
Barral, vice-président national du Syndicat national des pilotes de ligne (SNPL), majoritaire, et moi. Barral

a confirmé a l'antenne qu'il représentait également... la direction d'Air France, a la demande de celle-ci !
Durant I'émission Xavier Barral n'a pu que me féliciter : I'exposé des raisons de ma situation médicale et
professionnelle ne souffrait aucune contestation. Et lorsque j'ai dénonce les défauts de I'Airbus et la malhon-
néteté des enquéteurs officiels, il n'a pu qu'approuver : « Norbert a raison sur I'accident de Habsheim et sur
I’A320. Norbert a fouillé beaucoup de choses. Il a trouvé pas mal de choses intéressantes ». Et il conclura,
quelque peu contrarié, que « Norbert le dénonce beaucoup plus brillamment que nous, c'est sdr ».

J


http://jacno.com/vdo/ciel-mon-mardi.wmv
http://www.dailymotion.com/video/x58xxe_airbus-syndicats-de-pilotes-et-norb_news
https://www.youtube.com/watch?v=8FjUc9agYXU

Le ministre des Transports dépose une
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lainte pour diffamation

LE MoNNE

44 @ Mardi 13 juin 1989

#® Plainte du ministre de I'équi-
pement contre le plicte de
FAirbus d'Habshaim. — M. Michal
Delsbarre, ministra de I'équipsment,
a déposé une plainte auprés du garde
des scoaux contre deux pilotes ayant
affirmé que les boftes noires de
I'Airbus A-320 tombé le 28 juin
1988 avaient été « maquillées ».
Dans un communigqué, le ministdre
estime que lsurs déclarations ¢ affec-
tent pravernant ['honnaur &t la cons-
dération de fonctionngires de is
Direction géndrale de I'avistion civile
(DGAC) et de I'inspection gdndrals
de I"aviation civile at de la mdtéorolo-
gie (IGACEM) ». M. Michel Asseline,
commandant da bord da I"apparsil,
licenciéd par Air France pour fauts
grave, st M. Norbert Jacquet, un
autre pilote d'Air France qui n'a rien
& voir avec I'accident, mais qui vient
d'dtre licancidé pour raison {atr
que, ont tous deux déclaréd que les
boites noires da I'svion avaient été
€ revues ot comgdes pour accabler
I'équipags ». M. Jacguet & déclard
gu'il avait été sanctionnd pour délit
d’epinion.

(pow & 1)

PCAINTE DECE R ARNLE

LUN. 12 JUIN 1989 — LE PARISIEN

A 320 D'HABSHEIM
MICHEL DELEBARRE
PORTE PLAINTE

Michel Delabarre, minisire
des Transports, vient de dé-
poser une plainte contre Mi-
chel Asseline, commandant
de bord de A 320, accidentd
'an dernier & Habshaim, at
Morbert Jacquet, ancien pi-
lote d'Air France. Le ministre
astime que leurs récentes
déclarations diffament son
administration, en mettant
« 8N Cause la maniere dont
les enregistrements des
boites noires ont &1& decryp-
tés et restilues -, Malgre
ceite plainte, Norbert Jac-
guel mainlient se&s accusa-
lions,

(& FleAfO

LUNDI 12 JUIN 1989

EN BREF

@ Accident
d’Airbus :
plainte
du ministre
des Transports

Michal Delabarre, minisira
des Transports; vient de dépo-
seriune ‘plainte, auprés du
garda des Sceaux, contre Mi-
chel Asseline, commandant
de bord de I'A 320 accidenté
I'an dernier 4 Habsheim, et
Morbart Jacquet, ancien pilote
d'Air France, pour = diffama-
tion publigue envers son ad-
ministration =

Le ministére estime gque
les déclarations récentes des
daux pilotes «~ affectent grave-
mant 'honreur el la considé-
ration de fonctionnaires de la
direction générale et lavia-
tion civile (DGAC) et de I'ing-
pection générale de {"aviation
civile ef de la méléorologie
{IGACEM) ».

MM. Asseline et Jacquet
ont en effet depuis plusieurs
semaines ~ mis en cause la
maniére dont les enregisire-
ments des boites noires de
I'appareil ont été décryplés ef
restitugs. s,

LR E RATION

16 LUNDIL 12 JUIN [989

Michel Delebarre vient de dépo-
ser une plainte auprés du garde
des Sceaux contre Michel Asseline,
commandant de bord de I'A320 acci-
denté "an dernier 4 Habsheim, et Nor-
bert Jacquet. ancien pilote d'Air
France, pour «diffamation publique
envers son administration ». Toutefois,
Norbert Jacquet a, dans un communi-
qué, mainienu ses accusations sur fa
falsification des boites noires de I"appa-
reil.
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CHANNEL 4, EMISSION TELE « EQUINOX », TECHNOLOGY ON TRIAL, 30 SEPTEMBRE 1990

22
LE PARISIEN — JEUDI 18 DCTOBRE 1990

- Extraits (3 minutes) :

Liveleak - Youtube - Dailymotion

Le Parisien, 18 octobre 1990

TELEVISION

- Emission compléte (53 minutes) : fichier wmv (lecture directe ou téléchargeable)

JEUDH 18 OCTOBRE 1990 — LE PARISIEN

C'est ce soir, & w Envoyé spécial »
(A 2-20h 30).

'AIRBUS A-320, fleuron de lindustrie

aeronaullque eumpécnne E“’"ET

avion 3 ére assisté par nateur,
a-t-il é1é victime de défaillances ll:chmqu('S lurs
de Taccident d'Habsheim? Ou bien Terreur
humatne est-elle & Porigine du crash malheu-
reux ? Jacques Colla, Paseal Martin et Yann
Gieeuel sément la suspicon sur T conduite de
Fenguete gqui pourrail {méme) Elre entachée
drilléggalite.
Rappelez-vous : ool ke 26 juin 1988 3 Tal-

shwim, pris de Mullwuse, Une Airdos A-320 fail
e demonsteatin dans e pwelmg advicn an-
el Ip il alasealle, Gl sevonthe

.'\.”h
ol

T Tess aorbaves e botil ole |rl\ll
s Ll fowdd. Sur s cent irenle-six
pers, o deplaera roes noets el e
(|I1:||i pntaine de Tlessis
w Lerreur de pilotage est d Torgine de Tacci
dent», déclarent aussitit les autorités, 'Etat,
Airbus et Air France. Un peu trop vite sans
doute. Car si le pilote commandant de bord,
Michel Asseline, réputé professionnel sans faille,
w¢ lail, Norbert Jacquet, un collégue, qui n'étail
pivs i Habsheim, parle. 1| 2 acquis la conviction,

AIRBUS A-320 —

conlre-enuuete a rehondlssements

Fenquéte,

au fur el & mesure de ses investigalions, que
Faccident est dis & des défillances de Vapparedl.
Que disent Tes boiles noires ? On ne e SaUrA que
bien des jours apris Faceident,

Elles onl €€, contre toute rigle judiciaire,

1'
s it

Frreur .‘:munmr o f.l’:jtm‘u".‘mr.r e l'mmm 2 Pliestears indealites prares endachent Uoandleld de

‘-\.-J- n.ﬂﬁ
[Pheto AF.P.)

emportées & Brétigny. 1l faudra une injonction
du juge Germain Cengerlin (dont I'indépendance
d'esprit est bien connuel pour qu'elles retrou-
vent le chiemin de la justice. Leur élude révile un
blane de huil secondes. Huit secondes quand le

pilote dit « avoir remis les gaz » pour redresseer
l'avion. En vain.
Emg‘ue dit la forH? L'administration a donné

Résultats Mlchel Assel:ne a fté licencié et
interdit de vol sur le territoire. Norbert Jaoquet
£galement. [l ne pergoit méme plus de chdmage,
ses meubles ont &€ vendus. Cel homme ne
savait que voler. Pire ; il a fait 'objet de mesures
dintimidations. Avec I'aide d'un commissaire
venu de la DS.T, on a essayé de le faire passer
r fou. Un document confidentiel, produit &
'antenne, I'établit formellement.
Lundi dernier, Michel Asseline a déposé plainte
A Mulhouse pour bris de scellés de deux enregis-
treurs (boites noires). Constitué partic civile avec
Ie Symdicat des pilotes de ligne (SNEL) - g
demaimede = réhalilian e celle de Korlen
Jaequet -, il st une plainte addibonnedle
pour allération, recel de documents constituant
des preaves.
A-t-on, pour raison d'Fial, sacrifié des hommes
aux impératifs du commerce extérieur ? Occulté
ou falsifié des documents ? Ce serait pire que
grave! Cette contre-enquite, exemplaire d'hon.
néteté, peul vous permeltre de vous faire une
opinion en toute indépendance.
Mireille Parallloux

FRANCE 2, EMISSION DE TELEVISION « ENVOYE SPECIAL », 18 OCTOBRE 1990

- Extraits (5 minutes)

: Youtube - Dailymotion

- Emission compléte (35 minutes) : fichier wmv (lecture directe ou téléchargeable)

Dans ce reportage, Christian Roger, président de la section Air France du syndicat majoritaire des pilotes
SNPL jusqu'en octobre 1989, et Pierre Gille, son successeur, s'expriment. Toutefois, quelques jours apres la
diffusion, aprés que le ministre chargé des Transports a annoncé une nouvelle plainte en diffamation, ils ont
écrit au ministre pour revenir sur leurs propos et faire les plus plates excuses. Le ministre a retiré sa plainte
contre eux. Et contre eux seuls.


http://jacno.com/vdo/envoye-special.wmv
http://www.dailymotion.com/video/x598yt_airbus-envoye-special-et-norbert-ja_news
https://www.youtube.com/watch?v=aVe5Y1F_XUM
http://jacno.com/vdo/equinox-90.wmv
http://www.dailymotion.com/video/x58vrr_airbus-france-and-norbert-jacquet-a_news
https://www.youtube.com/watch?v=x5x8zaBdZno
http://www.liveleak.com/view?i=5e2_1209466926
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Des précisions sur le SNPL

Le SNPL a toujours été peuplé de quelques profiteurs. Ainsi va I'humanité et ce syndicat ne déroge pas.
Toutefois, depuis le tout début des années quatre-vingt, il est devenu un véritable panier de crabes. Parmi
les dirigeants, trés nombreux sont ceux qui ne défendent que leurs petits intéréts personnels, quelques
avantages sur leurs collégues, parfois de pure gloriole. Parfois plus. Il est méme arrivé que ce soit trés
important (Jean-Charles Corbet par exemple). Ces syndicalistes se moquent des intéréts de la profession,
qu'ils trahissent effrontément a leur seul profit en se contentant de donner le change. Ceux qui luttent contre
cette corruption ont le plus grand mal a faire face. lls ont « tout le monde sur le dos » (administration, direc-
tion de la compagnie et syndicalistes félons). lls subissent parfois des méthodes assez abjectes.

Aprés le crash de Habsheim en juin 1988, un début de retour a la normale s'était amorcé. Christian Roger,
président de la section Air France depuis février 1988 dans son second mandat de deux ans, a fini par étre
démasqué comme félon en raison de son comportement dans le dossier Habsheim et dans mon affaire. Il a
été démis en cours de mandat par un vote du conseil syndical en octobre 1989 a la suite d'un débat a mon
sujet. Pierre Gille lui a succédé (sur tous ces événements on trouve les détails dans mon livre publié en
1994, téléchargeable gratuitement a partir d'une page Web : http://jacno.com/an01.htm).

Ce fut un début. Il a fallu du temps encore pour continuer a éclaircir un peu plus la situation. Enfin, en juin
1991, une gréve a été votée par le conseil syndical pour les 19 et 20 juillet.

s Le Monde @ Samedi 29 juin 1991 23

rPuLLs' >

o Préavis de gréve de pilotes & Air

le Fl6-60 U piud
1 TRANSPORTS

Air France :
préavis de gréve

les 19 et 20 juillet

. La section d'Air France du Syndicat na-
tional des pilotes de ligne a dé un
préavis de gréve pour les journées des 19 et
20 juillet afin d'obtenir la réintégration d'un
pilote, Norbert Jacquet, licencié en avril
1989 pour raisons psychiatriques.

Selon la direction d'Air France, il n'y a
pas eu licenciement car Norbert Jacquet « ¢
rompu de son propre fait son contrai de
travail en refusant systématiquement, pen-
dant plus de six mois, de se préter aux
examens médicaux prescrits aussi bien par le
conseil médical de I'aviation civile que par la
médecine du travail »,

France. — La section Air France du
Syndicat national des pilotes de
ligne (SNPL) a déposé un préavis
de gréve, pour les 19 et 20 juillet,
afin d'obtenir la réintégration de
M. Norbert Jacquet. M, Jacquet
-avait mis en cause la conception
des Airbus A 320 aprds I'accident
d'Habsheim le 26 juin 1988 ; il
avait été suspendu de vol par Air
France, puis sa licence de pilote lui
avait été retirde. Elle vient de lui
étre restituée, mais la compagnie
refuse de le réintégrer. Elle souligne
‘que M. Jacquet, refusant de se
‘priter aux examens médicaux, a
rompu de lvi-méme son contrat.

La gréve a été torpillée

Pierre Gille, successeur de Christian Roger comme président de la section Air France, est parti en stage
professionnel aux Etats-Unis peu avant la gréve. Puis, a l'insu de tous, mais avec I'accord de la direction
d'Air France, il a interrompu son stage, il est rentré en France en catimini et, sans prévenir personne, il a
levé le préavis de gréve le samedi 13 juillet, invoquant ensuite des motifs parfaitement mensongers pour
justifier ses actes. Il a tué la gréve. Au conseil syndical suivant, début septembre, il a sauté sans faire ni une
ni deux. Il a démissionné dés I'ouverture des débats, sans discuter. Il est ensuite passé dans I'encadrement
et a fait profiter sa famille de gros avantages indus (sur tous ces événements on trouve les détails dans mon
livre publié en 1994, téléchargeable gratuitement a partir d'une page Web : http://jacno.com/an01.htm).



http://jacno.com/an01.htm
http://jacno.com/an01.htm
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Au vu de la parution ci-dessous, qui peut imaginer que mon affaire n'aurait pas été suivie en haut lieu ?

22 Le Monde e Mardi 8 octobre 1991 «
My U VoS e {"- '?_)

ECONOMIE

CORRESPONDANCE

Les suites de 'accident d’Habsheim

Une lettre de M. Norbert Jacquet

M. Norbert Jacquet nous adresse
la fettre suivante, aprés la publica-
tion d'un article du Monde du
17 juillet, dans lequel il était cité :

Pilote & Air France, j'avais pris
publiquement position sur l'acci-
dent d'un Airbus A-320 & Habs-
heim le 26 juin 1988. Dans les
jours qui ont suivi, I"Etat m™a
retiré ma licence de pilote sous un
faux motif psychiatrique, ce qui a
cntrainé mon licenciement de la
compagnie nationale, sans aucune
indemnité, Ces décisions avaier*
pour objet d’cxercer des pressions

sur moi et de me discréditer. En
juin 1989, M. Delebarre, ministre
des transports, n'en déposait pas
moins une plainte contre moi pour
diffamation de son administration,
et MM. Tenenbaum, directeur
général de l'aviation civile, et
Davidson, chef du bureau
enquétes-accidents, se sont joints &
la procédure. MM. Tenenbaum et
Davidson ont perdu en premiére
instance et n’ont pas fait appel.

Compte tenu des développe-
ments internationaux de cette
affaire, 'administration m’a resti-
‘tué mon aptitude au mois de juin

.dernier et, en raison des « pro-

blémes mis au jour par [mon]
licenciement abusif», M. Quilés a
fait savoir par lettre du 15 juillet -
qu’'il demandait une réforme des
procédures médicales. Toutefois, il
a été fait en sorte que je reste sans
emploi et que je ne pergoive
aucune indemnité. Alors que la
plainte de M. Delebarre, et de lui
seul, vient prochainement en
appel, je ne dispose plus des
movyens matériels suffisants pour
me défendre. J'ai porté ces faits a
la connaissance du cabinet de
M. Quilés et j’ai également
informé des conseillers du Premier
ministre.




Page 13 (page 121)

Dépéche AFP, 17 février 1992
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Dépéche reprise par des médias et qui a notamment entrainé un sujet « musclé » aux JT de La Cinq :

LA CINQ, JOURNAUX TELEVISES, 18 FEVRIER 1992

- Le sujet dans son intégralité (10 minutes) : Youtube - Dailymotion - Youtube

- Le sujet dans son intégralité (10 minutes) : fichier wmv (lecture directe ou téléchargeable)

J...


http://jacno.com/vdo/JT-La-Cinq.wmv
https://www.youtube.com/watch?v=K_QSAJ22Jvk
http://www.dailymotion.com/video/x5976u_airbus-et-la-disparition-du-pilote_news
https://www.youtube.com/watch?v=pnQW3ZtuzFg
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22 La Monde & Mercredi 4 mars 1992 «
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ECONOMIE Dernier paragraphe : « Je maintiens que les
commandes de vol sont en cause dans l'accident de

Habsheim... ».

CORRESPONDANCES

Qui peut prétendre que tout cela n'aurait pas été suivi en

haut lieu par le pouvoir politique ?
Une lettre
de M. Nm'bert_ Jacqnet ITes R'enseignements généraux, le gouverrlernent,
. ) I'Elysée avec « mon ami Gueullette » que j'ai toujours
.. A la suite de la publication, dans tenu informé de tout... ces gens-la sont-ils aveugles ?
le Monde du 31 janvier, d'un arti-
ﬁﬁ?:: ':fg:‘:i;iﬂ";;f;ﬁh ‘:,’:' !ﬁf:; Quelques précisions sur mon ami Gueullette :
: q_ http://jacno.com/archives/queullette-ruffieux.htm
Suivante :
" EE:?:: :n:i;ufnl:l?:e&e{i:;is (tout cela est a rapprocher de mon livre publié en 1994,
b - téléchargeable gratuitement a partir d'une page Web :
mandes de vol aprés I'accident de htto: //'ac%o com%ano 1.htm) P pag
Habsheim. Mon argumentation n'a nip.jacne.comrani 1.om

pas été contestée mais, en aoiit

1988, ma licence de pilote m'a été

retirde sous un faux motif psychia-

trique. En avril 1989 jai &té licen- J..

cié sans indemnités. En juin 1989

M. Delebarre a déposé plainte con-

tre moi, nominativement, et,

défendu par M+ Charriére-Bourna-

zel, j'ai &1é condamné en premidre

instance. Devant les développe-

.ments internationaux de certe

3ﬂ“air: et muls la pression du Syn- . '
icat national des pilotes de ligne

I’administration m'a M mﬂ“ tue

licence et, sous préavis de gréve

reposant exclusivement sur mon

| dossier, M. Quilés a2 demandé une

réforme des procédures médicales.

Malgré l'intervention du prési-
dent de la République (lettre de
M= Lauvergeon du 12 aolt 1991),
1 je suis resté sans emploi et sans
revenus, défendu en appel par un
avocat commis d'office et il ne m'a
pas été possible de faire confirmer
i par des experts, & mes frais en rai-
son des particularités de la loi sur
la presse, la validité de mon offre
de preuve, reposant également sur
les dépositions de premiére ins-
| tance des témoins cités 4 ce titre.
Je ne pouvais qu'étre condamné
par des magistrats incompéients en
matidre aéronautique.

Je maintiens que les commandes
de vol sont en cause dans 1'acci-
| dent de Habsheim et j'ai formé un
| pourvoi en cassation (défaut de
motivation). Malgré plusieurs let-
tres & différents conseillers de
M. Quilés et du premier ministre,
'| j"attends toujours de savoir quelles
‘| suites ont été données 4 'interven-
_| tion du chef de I'Etat.
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Une nouvelle équipe syndicale a succédé en septembre 1991 a celle du félon Pierre Gille (voir page 11 du
présent PDF). Elle a repris le flambeau. Elle a envoyé a mon sujet plusieurs lettres au ministre chargé des
Transports Paul Quilés puis a son successeur Jean-Louis Bianco, sans jamais obtenir la moindre réponse.
Un nouveau préavis de greve a été lancé. Pour les 27 et 28 mai 1992. |l a été adressé au ministre Bianco

pour les raisons qui sont rappelées a celui-ci dans la lettre ci-dessous (on trouve plus de détails dans mon
livre publié en 1994, téléchargeable gratuitement a partir d'une page Web : http://jacno.com/an01.htm).

Pantin, le 21 mai 1992

Monsieur le Ministre
AF N 92052166 , e, de 1'Equipement, du Logement
D2 YSICB SYNDICAT MATIOHAL DES PILOTES DE LIGHE ¢t des Transports
Air France Arche de 1a Défense
92055 PARIS LA DEFENSE
Monsieur le Ministre,

En réponse & la lettre du 20 mai de votre Chef de Cabinet, nous tenons & apporter les
éclaircissements suivants.

Le SNPL a bien évidemment notifié€ & Air France, dans les délais réglementaires impartis,
le préavis de gréve pour les 27 et 28 mai prochains,

Nous avons cependant souhaité vous adresser ce préavis, car des organismes placés sous
votre mtelle sont fortement impliqués dans l'affaire qui nous préoccupe avjourd'hui.

Air France est en effet une Sociéié Nationale et ¢'est avec l'aide de I'Administration, et du
Conseil Médical de I'Aéronautique Civile, qu'elle a pu pratiquer ce licenciement abusif que
nous contestons.

Les Pilotes de Ligne sont particulitrement préoccupés par les risques que fait peser sur leur
"droit au travail” 1a nécessité de renouveler & intervalles réguliers 'aptitude physique et
mentale 4 exercer leur profession,

Si nous acceptons le principe de nous en remettre régulidrement aux décisions justifiées des
médecins, il est hors de question que notre Organisation Syndicale puisse laisser sans
réagir, sur le bord de la route, des pilotes victimes de procédures arbitraires.

Nous vous prions d'agréer, Monsieur le Ministre, 'expression de notre haute considération.

Pour le Burean Air France
bl
< 1

Yves STEPHAN
Président

ESPACE JEAN MERMOZ TOUR ES30R 93
Tid - 1 RUE DE SCAMDCC! - 93500 PANTIM
ADRESSE PO ST ALE
ShaPl - 93508 PanTiN CEDEX / FRAMCE
TEL. av a2 20 82
TEIEX 232 249 FRAMAL - FAX 48 91 72 89
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Un communiqué a été diffusé auprés des médias, notamment I'AFP, pour dénoncer la position du ministre.

Communiqué du SNPL du 21 mai 1992

FAX
Nbre de page (s): 1
Air Franca
- COMMUNIQUE DE PRESSE -

Le Ministre des Transports nous a informés qu'il considémit que la grdve des 27 et 23 mai
était une affaire interne 3 la Compagnie Air France. Il semblerait qu'il n'entende pas
intervenir.

Nous avons souhaité adresser ce préavis au Ministre également car le Conseil Médical de
I'Aéronaudque Civile, organisme placé sous sa tutelle, est fortement impliqué dans l'affaire
qui nous préoccupe anjourd’hui.

Air France est une Société Nationale et c'est avec l'aide de 'Administration qu'elle pent
pratiquer les licenciements abusifs que nous contestons.

En réponse aux allégations de la Direction Générale d'Air France, le Syndicat National des
Pilotes de Ligne (SNPL) réaffirme sa pleine conscience de 'élément de sécurité des passagers
que représente 'obligation qu'ont les pilotes de se soumettre aux procédures médicales.

Mais le SNFL est également préoccupé par les risques que fait peser sur le droit an travail des
pilotes la nécessité de renouveler & intervalles réguliers l'aptitude physique et mentale &
exercer leur profession,

§'il accepte le principe de s'en remettre aux décisions justifiées des médecins, il est hors de
question que le SNPL puisse laisser pratiquer en France, sans réagir, des méthodes
staliniennes d'exclusion pour délit d'opinion ou délit d'activité syndicale.

C'est dans ce contexte de refus de l'arbitraire que le SNPL Air France en a appelé & la
Direction Générale de 1a Compagnis Air France et au Ministre des Transports afin d'obtenir le
respect du droit et la réintégration & Air Prance de Norbert Jacquet.

Par lettre de ce jour, nous avons rappelé au Ministre 1a responsabilité des organismes placés
sous sa ttells dans la simation de= Norbert Jacquet.

Le Bureau Air France du SNFL

*ESPACE JEAM MERMOT TOUR ESSOR 93

14 - 1 RUE DE SCAMDICCI - 3500 PANTIM 0 .
ADEESSE POSTAMLE Pantin, lc 21 Mai 1992
SMPL - 93508 PANTIN CEDEX / FRAMNCE

TEL. 49 42 20 82

TELEX 232 249 FRANPIL - FAX 48 91 72 89
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MERCREDI 20 MAI 1992

(] TRANSPORTS

Air France : menace
de gréve d’un syndicat
de pilotes

Le Syndicat national des pilotes de ligne
(SNPL) d'Air France vient de déposer un
préavis de gréve pour les 27 et 28 mai afin
d'obtenir la « réintégration » d'un ancien

giiote de la compagnie, Norbert Jacquet.

elon le SNPL, M. Jacquet a été « victime
d'une procédure arbitraire menée conjointe-
ment par la compagnie nationale et 'adminis-
tration ». Cette procédure, ajoute le syndicat,
« fait suite aux positions de M. Jacquet sur les
conditions de certification et d'exploitation de
F'Airbus A 320 » et sur les conclusions de la
commission administrative d'enquéte rela-
tive 4 l'accident d'un A 320 survenu a Mul-
house-Habsheim.

La compagnie, pour sa part, fait valoir
qu'en 1989 elle avait conclu & une « rupture
du contrat de traveil du fait méme de l'inté-
ressé », et quen juillet 1991 un accord
amiable avait été passé avec le SNPL sur le
cas de M. Jacquet.

Mai 1992
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20 Le Monde @ Mercredi 27 mai 1992 «

(wu's JVRVIV A 2.4;)

TRANSPORTS
Le 27 et le 28 mai

Des pilotes d’Air France
font gréve pour
demander la réintégration
d’un des leurs

Le burcau du Syndicat national
des pilotes de ligne (SNPL) d’Air
France appelle les équipages 4 ces-
ser le travail le mercredi 27 et le
jeudi 28 mai pour obtenir la réin-
tégration d'un de leurs collégues. La
direction dc la compagnic ne pré-
voit pas de perturbations du pro-
gramme des vols (1)

En juillet 1991, l¢ Syndicat natio-
nal des pilotes de ligne (SNPL)
" d’Air France avait déja menacé de
faire gréve quarante-huit hecures
pour obtenir la réintégration de ce
pilote (le Monde du 29 juin 1991).
A l'issuc dc négociations avec la
direction, il avait levé son préavis
de gréve, wconsidérant que lex pro-
positions faitex par Air France (...}
donnent satisfaction @ tous lex prin-
cipes que le SNPIL. a vocation &
défendre». L'intéressé avait refusé
la transaction proposéc et s'était
brouillé avec les responsables qui
dirigcaicnt 4 I'époque le syndicat.
Une nouvelle équipe a repris le dos-
sicr 4 son point de dépar.

(1) Renscignements @ ponr ks vals du
mercredi 27 mai, el ;0 43-20-13-35: pour
fes wols du jewdi 28 mai, 1éL
43-20-11-33.
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La gréve a eu lieu

J'ai tenu le gouvernement et méme I'Elysée informés. L'Elysée ? Oui, parce qu'on y trouvait « mon ami
Gueullette » : http://jacno.com/archives/gueullette-ruffieux.htm. Tout cela a été suivi au sommet de I'Etat.

Asseline, pilote de I'Airbus crashé a Habsheim, a refusé de parler & ce moment. Il en fut de méme avec les
responsables de I'association des victimes du crash. Mon avocat, Christian Charriére-Bournazel, qui sera
batonnier en 2008 et 2009 et qui communique avec Hollande (voir en derniére page du présent PDF, dans
la bibliothéque, « A QUOI JOUE HOLLANDE ? »), s'est tu lui aussi. On trouve sur le Web des détails sur
ces « gentils soutiens », en premier lieu Asseline, qui a bénéficié ensuite d'une belle carriére :

- Asseline : http://airbus.20minutes-blogs.fr/archive/2008/02/01/airbus-et-les-pilotes-du-crash-de-habsheim.html

- Boetsch : http://airbus.20minutes-blogs.fr/archive/2008/01/28/airbus-et-les-victimes-du-crash-de-habsheim.html

- Charriére : http://airbus.20minutes-blogs.fr/archive/2008/02/19/airbus-et-me-charriere-bournazel-batonnier.html

A la direction du SNPL, malgré le ménage qui y avait été fait, les taupes de la direction se sont déchainées
pour déstabiliser ceux qui tenaient la route et pour tenter de saboter la gréve. Et le SPAC, le syndicat des
défenseurs de I'équipage a trois, n'a pas fait dans la dentelle : certains de ses dirigeants ont méme volé plus
que le maximum réglementaire durant ces deux jours !

Une gréve trés bien suivie

Pour exploiter un avion a temps plein, avec les équipages qui se relaient aux commandes, six a sept équipa-
ges sont nécessaires (cing dans le moyen-courrier, huit dans le long). La gréve ne touche pas les équipages
déja en rotation. Il suffit donc de 25% de I'effectif pour faire voler la flotte durant 48 heures. Sachant que des
pilotes sont en congé et en stage, il est ainsi nécessaire que le taux de grévistes atteigne environ 65%
pour qu'une gréve de 48 heures ait des conséquences sur l'exploitation.

Tous les vols cargo ont été annulés pour récupérer les équipages (a I'époque le secteur fret était important
a Air France). Air France a en outre affrété quatre compagnies étrangeres (Monarch, Luxair, Air Belgium et
Danair). Malgré cela, des vols passager ont été annulés. Les vols de la fin de la journée du 28 ont été repor-
tés au 29, passé minuit (fin de la gréve).

Les affrétements auprés de compagnies étrangéres, les annulations et les reports montrent qu'on a dépassé
le chiffre de 65% de grévistes. Cette gréve a donc été trés bien suivie malgré les moyens habituels mis en
place par Air France pour contrer le mouvement. Sans parler du SPAC, dont certains dirigeants ont méme
volé plus que le maximum réglementaire.

Une gréve exceptionnelle

Un événement important dans I'histoire de I'aviation

Cette gréve, lancée par le syndicat majoritaire SNPL, fut la seule gréve spécifique aux pilotes d'Air France
dans une période de dix ans. C'est, depuis 1974 (gréve au soutien de Georges-Henri Satgé), la seule gréve
au soutien d'un pilote. Avec quelques différences. La gréve de 1974 pour Satgé ne concernait qu'un simple
licenciement, avec préavis a la direction d'Air France. La gréve de mai 1992 me concernant avait pour objet
de dénoncer le retrait de ma licence de pilote de ligne par I'Etat. Le préavis a été adressé au ministre chargé
des Transports.

A-t-on vu souvent dans l'aérien une gréve, avec préavis au ministre, menée dans une des plus impor-
tantes compagnies mondiales, porte-drapeau de son pays, au soutien d'un pilote a qui I'Etat a retiré
son métier pour délit d'opinion et délit d'activité syndicale ? A ma connaissance, le cas est unique.

NB. On retrouve les documents concernant la gréve, avec des commentaires beaucoup plus succincts, sur
une page Web qui présente toutefois in fine quelques documents syndicaux supplémentaires intéressants
sur le déroulement de la gréve et autres événements liés, avec des précisions sur quelques syndicalistes :

http://jacno.com/archives/snpl-norbert-jacquet-1991-1992.htm



http://jacno.com/archives/snpl-norbert-jacquet-1991-1992.htm
http://airbus.20minutes-blogs.fr/archive/2008/02/19/airbus-et-me-charriere-bournazel-batonnier.html
http://airbus.20minutes-blogs.fr/archive/2008/01/28/airbus-et-les-victimes-du-crash-de-habsheim.html
http://airbus.20minutes-blogs.fr/archive/2008/02/01/airbus-et-les-pilotes-du-crash-de-habsheim.html
http://jacno.com/archives/gueullette-ruffieux.htm
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DE MAI 1992 JUSQU'A CES DERNIERES ANNEES

Les trés n0| rS dOSS|erS Depuis cette période, les syndicalistes véreux soutenus par

la nomenklatura de I'aviation ont repris le dessus. Ceux qui

ra -
ont tenté de lutter contre cette corruption générale ont été
du tra nsport Gerlen obligés de se taire pour ne pas prendre le risque d'étre

« norberisés ». Norberisé ? « Il y a peu encore figurait dans
SOPHIE LECLANCHE

le vocabulaire du personnel volant d'Air France le verbe
“norberiser”. Inintelligible pour l'extérieur, le terme faisait
référence... ». C'est le début d'un article du 12 mars 2006
de la Montagne (Clermont-Ferrand) également publié dans
les autres quotidiens du groupe (une dizaine) couvrant le
centre de la France, au sujet d'un livre de Frangois Nénin
et Henri Marnet-Cornus sur l'aviation :

Iy a peu, encore, figurait
dans le vocabulaire du
personnel volant d'Air
France le verbe « norberi-
ser ». Inintelligible pour
I'extérieur, le terme faisait
référence 4 un pilote de
747, Norbert Jacquet, licencie

http://jacno.com/am4800.htm

Sur le livre de Frangois Nénin et Henri Marnet-Cornus voir en derniére page du présent PDF, dans la biblio-
theque, « BRAVO, NORBERT ! ».

Dans ce qui précede, j'ai parlé de mon livre. Par sécurité j'indique un lien vers un autre site, qui permet aussi
de le télécharger, gratuitement (PDF - 5,4 Mo) : http://franceleaks.com/livr.pdf

Il n'est pas excessif de dire que petit a petit « tout m'a donné raison sur tout » dans I'histoire mondiale de
I'aéronautique civile et militaire depuis plus de trente ans (voir en derniére page du présent PDF, dans la
bibliothéque, « TOUT ME DONNE RAISON... ET CA CONTINUE ! » et « HISTOIRE DE L'AVIATION :
RAPPELS UTILES »).

Tout était déja annoncé dans mon livre, paru en 1994, qui ne fait que reprendre ce que j'avais exposé dans
les années précédentes.

On trouve sur le Web des informations complémentaires sur la perpétuelle accumulation de faits qui me
donnent raison :

- http://norbert-jacquet.jacno.com/justice-1985-2012-un-desastre-et-on-attend-le-prochain/

Et dans le domaine militaire ?

Dans le domaine militaire

La encore, c'est sans appel :

http://norbert-jacquet.jacno.com/eads-drones-le-drian-airbus-zero-pointe-pour-la-france/

Et des magistrats continuent actuellement & me faire rechercher pour m'enfermer. Je subis ces méthodes
depuis bient6t vingt-neuf ans.


http://norbert-jacquet.jacno.com/eads-drones-le-drian-airbus-zero-pointe-pour-la-france/
http://norbert-jacquet.jacno.com/justice-1985-2012-un-desastre-et-on-attend-le-prochain/
http://franceleaks.com/livr.pdf
http://jacno.com/am4800.htm
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BIBLIOTHEQUE

Tous les documents utiles complémentaires sur les éternels mensonges dans les enquétes relatives aux
accidents et incidents graves et sur leurs conséquences figurent dans des dossiers accessibles a partir
d'une bibliothéque disponible sur le Web (PDF, moins de 200 Ko) :

http://franceleaks.com/hollande/bibliotheque-norbert-jacquet.pdf

NOTA BENE CONCERNANT LA BIBLIOTHEQUE

Ce qu'on trouve sur le Web peut disparaitre. N'hésitez pas a télécharger / sauvegarder tous les PDF
successifs que vous découvrirez (les plus récents sont les plus « fignolés » et les plus percutants).
De nombreuses vidéos sont également téléchargeables (1). N'hésitez pas a faire circuler tout cela.
Vous ceuvrerez ainsi, et c'est le seul objectif poursuivi, dans l'intérét des familles de victimes et
dans celui de la sécurité aérienne... et aussi, c'est indispensable, pour protéger ceux qui agissent
dans ce sens. S'il arrive a des membres de votre famille ou a vous-méme de prendre I'avion...

(1) Une page Web classique HTM / HTML présente les liens vers les vidéos téléchargeables :

http://jacno.com/vdo/docu-airbus-crash.htm
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