Norbert Jacquet 17 janvier 2017

Le Web Les vidéos

VIE HUMAINE ? RIEN A CIRER'!

Les enquétes sur les crashs aériens, notamment celui de I'AF447 Rio-Paris, ce n'est pas joli.

J'ai passé le quinquennat de Hollande en cavale. Fugitif. Recherché par les services de police et de gendar-
merie a la demande de magistrats qui veulent m'enfermer. Pourquoi ? Et je subis ces méthodes depuis plus
de vingt-huit ans. Pourquoi ? Mon seul tort est de dire la vérité et d'aider des familles de victimes !

Dans des affaires ou les morts se comptent par centaines, des personnels de justice falsifient les faits. Sur
ce point un simple coup d’ceil aux pages 43 a 46 du présent PDF est suffisant. Les familles de victimes sont
escroquées. Elles sont sciemment détruites a petit feu. Et des magistrats me font rechercher parce que je
dis la vérité. Pas pour m'entendre. Pour m'enfermer. Je subis ces méthodes depuis plus de vingt-huit ans !
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PREMIERE PARTIE - L'EXECUTIF, LA JUSTICE
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Pages 9 a 11 : .. une ordonnance secréte, digne de I'affaire Dreyfus, établie par la juge Sylvia Zimmermann
le 17 avril 2013 dans I'enquéte sur le crash de 'Airbus AF447 Rio-Paris.

Pages 12 a 14 : des documents, concernant Sylvia Zimmermann, qui posent question.

MA DERNIERE DEMARCHE AUPRES DE L'ELYSEE

Pages 15 a 20 : ma derniére démarche aupres du chef de I'Etat (6 juillet 2016).

ET MAINTENANT ?

Pages 21 a 31 : ['état actuel de I'affaire, dans tous ses aspects et avec les tout derniers événements.

RAPPEL : CEUX QUI SAVENT DEPUIS LONGTEMPS

Pages 32 et 33 : ceux qui savent depuis longtemps, a I'Elysée, a Matignon, a la Justice, aux Transports...
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DEUX LETTRES D'ARNAUD MONTEBOURG

Arnaud Montebourg fut mon avocat dans deux procés engagés contre moi, visant des passages de mon
livre paru en septembre 1994. |l s'agissait des falsifications dans les enquétes sur les crashs de Habsheim
(juin 1988) et du Mont Sainte-Odile (janvier 1992). Deux procés en diffamation. L'un sur plainte du ministre
des Transports. L'autre sur plainte du juge Guichard, chargé des enquétes sur ces deux accidents.

J'ai remis a Montebourg un exemplaire dédicacé de mon livre, qu'il a lu. Nous en avons parlé. Montebourg
a bien compris qu'il s'agissait d'une affaire d'Etat (peut-étre a-t-il toujours mon livre dans sa bibliothéque ?).

La lettre ci-dessous montre que Daniel Soulez-Lariviére, avocat habituel des faussaires de Il'aviation, capitule
(NB : dans sa lettre Montebourg anticipe en parlant de I'« ex-Juge » Guichard, qui est toujours a ce moment
en charge de l'instruction judiciaire sur les crashs de Habsheim et du Mont Sainte-Odile).

28 RUE DE TOURNON
TEOO0E PARIS
TEL 11544 £1 73 Fi

TELECOME A3 206G BT AT

Paris, le 17 octcbre 1995

Monsieur MNorbert JACQUET
Poste Restante - Bureau 15
19, rue d*'Alleray

75015 PARIS

MRl APL
JACQUET / BOSSON

Cher Monsieur,

Monsieur Daniel ESOULEZ LARIVIERE, awvocat de
1*Agent judiciaire du Trésor m'indigue ee désister de sa constitution
de partie civile. Vous venez donc de gagner votre premier procés par
dédfaul, Il reate le preocés contre l'ex-Juge d'Instructicn. Nous en
reparlerons en Lemps ubile,

Veuillesz croire, Cher Monsieur, &n
l'expresslon de ma meilleure considération.

Arnaud MONTEBOL

Avocat 4 la cou
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Mais... (ou il est question d'un syndicat qui s'est ensuite rendu célebre avec son « mur des cons ») :

22 RUE DE TOURMON
75006 PARIS
TEL. . %4 4§ 7373

TCLECORIE + 43 26 87 a7

Paris, le 21 nowvembre 1335

Mansieur Norbert JACQUET
Editicns Premiére Ligne
6, Bld Veltaire

75011 PARIS

AM/APL
JTACQUET / GUICHARD

Cher Monsieur,

Je wviens d'apprendre gue Frangois GUICHARD
avait occupé des responsabilités importantes au sein du Syndicat de la
Magistrature dont je suis 1’'un des avocats.

Mon ceonfrére LACHAUD, avocat de GUICHARD,
vient de m’'indiquer gu’il entendait faire intervenir & 1’appui de
Frangols GUICHARD, le Syndicat de la Magistrature contre lequel je ne
puis plaider.

Dans ces conditions, Jje ne pourrai plus
prendre votre défense, car Jje risque d'8tre mis en difficulté
déontolegique par le simple fait gue Francois GUICHARD a été l'un des
responsables du syndicat gque jfai eu a defendre.

La jurisprudence du Conseil de 1'0Ordre et de
la Cour d'Appel faisant obligation a4 teout avocat de se déporter en cas
d'apparition du moindre conflit d'intérét, fut-il *en germe®, je suis
dans l’'ebligation dfabandonner votre défense.

Je pense gue mon <onfrére FORTABAT-LABATUT,
que je préviens immédiatement fera 1 affaire.

Crovez m‘en bien désolé.

Je wous prie de croire, Cher Monsiesur, en
l'assurance de mes senbiments les meilleurs.

Arnaud MONTEBCURG
Avocat & la Cour

E:k:D: O <

\-Pl%hm@g

En pages 89 a 106 du présent PDF, en « QUATRIEME PARTIE », on trouvera des informations complé-
mentaires sur cet épisode, avec un lien vers tous les documents utiles, y compris des lettres de ministres.
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MANUEL VALLS ET LE SCANDALE DE LA CHEMISE

En raison dune chemise arrachée le 5 octobre 2015 celui qu'on ne surnommait pas encore « Brutus » s'est
distingué. La démesure de I'attaque déclenchée par Valls depuis Tokyo mérite réflexion, surtout quand on
constate a un certain nombre de faits que la direction d'Air France s'est livrée a une provocation préparée
dans le cadre d'un guet-apens soigneusement organisé.

Mais le plus grave est qu'aux yeux du désormais candidat a la magistrature supréme une chemise vaut plus
que des centaines de vies humaines. Incroyable mais vrai. Tout le monde peut le constater en y consacrant
un peu de temps, sauf peut-étre les enfants dans leur « bac a sable » ou leur « cour de récréation »... pour
reprendre les termes employés par Valls a la fin octobre 2016 a I'encontre d'une gauche qu'il a qualifiée de
« plus béte du monde ». Tout le monde peut comprendre. Il suffit de lire la suite du présent PDF.

CHEMISE, « VOYOUS »...

AIRFRANCE /4

Pour ceux qui n'auraient pas tout suivi ou qui ont un peu oublié les détails, voici un rappel des faits du mois

d'octobre 2015 prenant en compte l'aspect judiciaire, la justice étant au-dessus de tout, souveraine, parfaite,
a l'abri de toute critique, ce que certains représentants de la magistrature, hypersensibles et nombrilistes au
point de se prendre parfois pour des dieux, ne cessent de répéter.

Pour les événements survenus au siége d'Air France le 5 octobre 2015, la justice a fait preuve d'une grande
célérité et d'une grande efficacité. Une semaine apres les faits plusieurs salariés d'Air France ont été interpellés
avant I'aube le lundi 12 octobre 2015 a leur domicile, dans plusieurs départements. lls ont été placés en garde
avue. lls y sont restés deux jours. Le parquet a justifié ses choix par la nécessité d'empécher la concertation,
d'éviter la perte de preuves et de procéder a des confrontations. Ces salariés ont été convoqués devant le
tribunal correctionnel le 2 décembre 2015. A cette audience |'affaire a été reportée au printemps 2016. Elle a

a nouveau été reportée. Il en a été débattu au TGI de Bobigny les 27 et 28 septembre 2016. Les condamna-
tions sont tombées le 30 novembre 2016.

Ce n'est pas tout. Dans cette affaire la justice avait fait convoquer pour les 20 et 21 octobre 2015 une douzaine
de salariés d'Air France, dont certains pour de simples soupgons de faits qui semblent ne méme pas relever du
code pénal. Par ailleurs, saisie a la mi-juillet d'une demande d'Air France contre le syndicat de pilotes SNPL (il
ne s'agissait pas d'un référé), la justice a examiné l'affaire dés le 15 septembre, malgré les vacances judiciaires.
Elle a rendu sa décision de premiére instance le 16 octobre 2015. Avec exécution provisoire. Apres le TGV, la
France peut ainsi s’enorgueillir d'avoir la JVG. La justice a grande vitesse. Ceux qui voient leurs dossiers trainer
et trainer pendant des années et méme plus apprécieront. Les familles de victimes d'accidents aériens...
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« Intolérable »

Dans l'affaire du DRH sans chemise, le Premier ministre était intervenu publiquement le jour méme des événe-
ments, 5 octobre 2015, depuis Tokyo, qualifiant des salariés d'Air France de "voyous". Le lendemain, le chef
de I'Etat a dénoncé des violences "inacceptables", invoquant "I'image de la France". Ce méme jour, 6 octobre,
le Premier ministre de retour de Tokyo, a ameuté les journalistes et est allé directement au siége d'Air France
a Roissy pour apporter son soutien a la direction avec de trés fortes paroles : « s'en prendre @ un homme,
chercher a I'humilier, ¢a c'est intolérable, c'est intolérable »... « on met en cause nos valeurs et il faut une
condamnation tres forte ». A I'évidence, la justice de Taubira a bien regu le message. A vos ordres, chef ! Mais
n'y aurait-il pas deux poids deux mesures ? Dans les dossiers ou les morts se comptent par centaines, falsifier
les faits pour condamner des pilotes décédés, « s'en prendre a un homme, chercher a I'humilier », a le jeter en
prison et a I'enfermer chez les fous parce que celui-ci défend la vérité dans l'intérét de la sécurité aérienne et
dans celui des familles de victimes... ?

Un véritable scandale mondial

Dans l'affaire de la chemise le Premier ministre est intervenu a nouveau le 12 octobre 2015 depuis Riyad. La
Garde des Sceaux a pris la parole le lendemain, ainsi que le Premier ministre, depuis Riyad a nouveau. Le
chef de I'Etat a également fait le méme jour une déclaration publique a l'issue d'une visite au chantier naval
STX a Saint-Nazaire. Le jour suivant, 14 octobre 2015, le Premier ministre a évoqué ce dossier a I'Assemblée
nationale. Et le feuilleton s'est poursuivi, le président de la République intervenant a nouveau le 19 octobre.

La France en danger

Ces salariés d'Air France ont mis le pays en danger le 5 octobre 2015 a Roissy. lls ont été traités comme des
terroristes par la justice aux ordres parce qu'il fallait bien dans le méme temps laisser entrer dans I'espace
Schengen, infiltrés dans le flot des migrants, de trés honorables citoyens appelés a bras ouverts par la France
et par I'Europe, afin de leur permettre de préparer ensuite paisiblement les attentats du 13 novembre 2015 au
Bataclan et ailleurs (je n'ai rien contre les migrants, je déplore simplement l'inconscience des institutions qui
ont ouvert les portes aux terroristes) (les portes de I'espace Schengen, pas celles d'Air France).

Valls et la justice frangaise ont organisé un scandale planétaire pour une chemise. Et la sécurité aérienne ?
C'est simple : en France, une chemise vaut plus que des centaines de vies humaines ! Dans les enquétes
sur les crashs aériens des magistrats falsifient les faits. Conséquence : des morts inutiles par centaines.
Quant aux familles de victimes, elles se font cracher dessus. Tout I'exécutif est maintenant informé de ces
faits, jusqu’au sommet de I'Etat.

MORTS PAR CENTAINES ET ROULETTE RUSSE

Valls est un danger pour les salariés. Il est en outre dangereux pour la démocratie. Et il n'hésite pas a jouer a
la roulette russe avec les passagers aériens.

Hollande est-il pleinement informé ? A-t-on menti au chef de I'Etat ?
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QUELQUES RAPPELS DU CONTEXTE GENERAL ACTUEL

Depuis plus de vingt-huit ans des magistrats s'acharnent contre moi, alors que je suis un parfait honnéte
homme et que mon seul tort est de dire la vérité sur des accidents aériens et d'aider les familles de victimes.
J'ai passé le quinquennat de Hollande comme fugitif a la suite d'un proceés dont méme le Soviet supréme
n'aurait pas voulu tellement il est caricatural. Cette mascarade a eu lieu dans l'urgence en 2012. Elle a pour
origine Alain Jakubowicz et son amie Sylvia Zimmermann qui voulaient me discréditer et tenter de me faire
taire. Pourquoi ? Parce que dans I'enquéte sur le drame du vol AF447 Rio-Paris des familles de victimes ont
demandé mon audition comme témoin et sachant !

FRANCOIS HOLLANDE CHAMPION D'EUROPE DE LA DEMOCRATIE

Le 7 octobre 2015, devant tout le Parlement européen, Francois
Hollande s'est adressé a Marine Le Pen, dénongant la volonté de la
présidente du FN « de sortir de I'Europe, de sortir de I'euro, de sortir
de Schengen et méme, si vous le pouvez, de sortir de la démocratie
parce que parfois, en vous entendant, je me pose cette question ».

P Bonne question, en effet, pour le moins dans I'aérien. Quand on voit

= ="~ =
Parlement Européen - Strasbourg (Bas-Rhin)

e ce qu'il en est dans I'enquéte sur le drame du vol AF447 Rio-Paris...

FRANCOIS HOLLANDE CHAMPION DU MONDE DE LA DEMOCRATIE

Le 19 septembre 2016 Hollande a regu en personne de la fondation
new-yorkaise interconfessionnelle The Appeal of Conscience le prix
d'« homme d'Etat de I'année » pour son « leadership dans la sauve-
garde de la démocratie et de la liberté ». Hollande a déclaré : « Au-
dela de ma personne, en remettant ce prix, vous honorez la France.
La France inspirante, celle qui défend partout la liberté, la démocra-
tie, les droits de I'nomme ». Bravo ! Il semble toutefois qu'un énorme
probléme de démocratie et de liberté perdure dans I'aérien. L'enquéte
sur la tragédie du vol AF447 Rio-Paris...

AERIEN : LA CHEMISE ET LES CENTAINES DE MORTS

La justice a rapidement rendu sa décision de premiére instance dans
I'affaire du « scandale mondial » de la chemise d'Air France qui avait
fait les gros titres en France pendant une dizaine de jours en octobre
2015. Les condamnations sont tombées le 30 novembre 2016. Et la
vie humaine ? Les crashs aériens ? La tragédie du vol AF447 Rio-
Paris avec ses 228 morts il y a bientét huit ans ? Sans parler d'autres
crashs. Ou en est-on ?

LA VIE HUMAINE

Ou en est-on dans les affaires de crashs aériens ? Il suffit de lire la suite de cette « PREMIERE PARTE »
avec, a partir de la page 21, les tout derniers faits et les derniéres mises a jour.



Page 8

JAKUBOWICZ, ZIMMERMANN : FAUSSAIRES, ESCROCS

Dans la lettre ci-dessous Alain Jakubowicz évoque une « affaire contre Norbert Jacquet ». Quels sont les
protagonistes de cette affaire déja en cours a Rennes ? Quel est I'objet du litige soumis au tribunal dans le
cadre de cette procédure ? Quels motifs la LICRA invoque-t-elle pour intervenir ? On peut déja comprendre
que cette intervention ne tient pas en droit et que Jakubowicz en a conscience. Qui a informé Jakubowicz
de ce procés en cours ? Qui I'a informé de la date de I'audience ?

Cette intervention de la LICRA a eu pour objet, et elle a effectivement permis, d'établir ensuite des faux
et de faire usage de ceux-ci dans l'enquéte judiciaire sur la tragédie du vol AF447 Rio-Paris. Elle permet
en outre d'escroquer au sens du code pénal les familles de victimes dans la plus extréme douleur. Ses
autres conséquences sont gravissimes : des morts inutiles, « stupides » qui s'accumulent par centaines.

Président
Alainjakubowicz
Présideiit - fondateur
Bernard Lecache
Présidents dthonneur
Jean Pierre-Bloch
Pierre Aidenbaum
Patrick Gaubert

licra
ligue internationale coritre
le racisme et Pantisémitisme

Paris, le 16 juillet 2012

POUVOIR

Je soussigné Alain JAKUBOWICZ, né le 2 mai 1953 (Villeurbanne),
intervenant en qualité de Président de la Ligue Internationale Contre le Racisme
et IAntisémitisme (LICRA), association régie par la loi de 1901, déclarée a la
préfecture de police sous le numéro 46/8978 0013877, sise 42 rue du Louvre,
75001 PARIS, donne par fa présente pouvoir d'ester en justice au nom de la
LICRA i Maitre Benoit ROUSSEAU, dont le cabinet est situé 6 rue Julien
Videment, 44200 NANTES , dans l'affaire contre Norbert JACQUET.

L'affaire est appelée le 19 juillet 2012 devant le tribunal correctionnel
de Rennes.

Alain JAKUBOWICZ
Président

Association fondée en 1927, dotée du statut consultatif auprés des Nations Unies

et du Conseil de I'Europe

siége central - 42, rue du Louvre - 75001 Paris
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ORDONNANCE SECRETE DU 17 AVRIL 2013 DE MME ZIMMERMANN, JUGE D'INSTRUCTION
COMMISSION D'EXPERTS (CONTRE-EXPERTISE SECRETE)

(pages 9 a 11 du présent PDF)

Une ordonnance « secréete » rendue par la juge Zimmermann dans I'enquéte sur le drame du vol Rio-Paris
est significative. Cette ordonnance intervient en outre au milieu d'une profusion d'actes tendant au méme
objectif : falsifier les faits dans le but de tenter de mettre judiciairement hors de cause le constructeur Airbus,
les autorités de certification et toute autre personne afin de faire porter la responsabilité du drame sur trois
innocents : les pilotes décédés.

NB : j'ai pu obtenir cette ordonnance parce que celle-ci est reproduite dans un rapport ultérieur que j'ai pu
récupérer a la fin mai 2014 (Christian Roger, pour en rajouter dans la charge contre les pilotes de I'AF447,
a mis en ligne le rapport concocté par Airbus en suite de I'ordonnance secrete de la juge, mais il n'a pas
remarqué que ce rapport reproduit cette ordonnance... dont tout le monde peut maintenant profiter !).

Cette ordonnance fait trois pages. En page 10 du présent PDF on trouve I'en-téte et la conclusion du corps
de l'ordonnance. En page 11 du présent PDF, qui correspond a la page 3 de l'ordonnance, figure la mission
fixée aux contre-experts par la juge.

Par cette ordonnance la juge Zimmermann a donné droit a une demande d'Airbus de faire procéder a une
contre-expertise par des experts choisis par le constructeur. La juge indique toutefois que « la présente
ordonnance n'a pas été notifiée aux parties ». Cette absence de notification ne peut se justifier que par des
circonstances tout a fait exceptionnelles, extraordinaires (risque de disparition ou de détérioration de preu-
ves, en raison des intempéries par exemple, risque de mort trés prochaine d'un témoin gravement malade
ou accidenté...). L'argument de l'urgence invoqué, reposant sur le troisieme alinéa de I'article 161-1 du code
de procédure pénale, ne peut donc en l'espéce étre retenu, surtout quand on sait que la piéce a conviction
essentielle, les paramétres techniques du vol issus de I'enregistreur FDR, est toujours cachée aux parties
civiles en violation du code de procédure pénale. L'urgence ne serait-elle pas plutét de cesser de cacher
aux parties civiles cette piéce majeure ?!

Quand on sait en outre que ces paramétres sont en possession des techniciens d'Airbus depuis le printemps
2011 et que des parties civiles réclament depuis cette époque que cessent les violations du code de procé-
dure pénale sur ce point !

Cette ordonnance secréte a permis a Airbus de « faire ses petites expertises dans son coin, bien arrangées
a sa sauce », a l'insu des parties civiles ou, pour le moins, de certaines d'entre elles. La violation du code de
procédure pénale (de nombreux articles) est flagrante.

Il est en outre intéressant d'analyser les choix de Zimmermann dans la mission fixée aux experts (page 11
du présent PDF). La juge ordonne de longues expertises inutiles. En effet elle demande aux experts d'ana-
lyser les paramétres d'un vol de reconstitution et elle omet de leurs demander d'analyser les paramétres du
vol accidenté, ceux-ci étant toujours soigneusement cachés. lls ne figurent pas dans le dossier d'instruction,
en violation de la loi, et ce malgré les demandes insistantes de parties civiles depuis mai 2011. Ce sont les
parameétres du vol accidenté qui doivent étre analysés, pas les parameétres d'un vol de simulation. Tout le
monde comprend cela, enfin ! La volonté de falsifier la vérité est criante dans cette ordonnance.

La juge omet pareillement de faire procéder a une restitution avec un émulateur de cockpit, alors que c'est
le travail basique dans une telle enquéte. Des demandes en ce sens ont pourtant été formées auprés de la
juge dés le mois de juillet 2011. Et la juge savait a la perfection a quoi s'en tenir sur I'utilité de I'émulateur de
cockpit, ainsi qu'il ressort de tout ce qui lui avait été transmis et de tout ce qu'elle a lu sur le Web, dont elle a
fait un tirage papier intégral... qu'elle a versé dans une autre procédure, dirigée contre moi.

La juge Zimmermann a fait valoir ses droits a la retraite en juillet 2014.

On trouvera en pages 12 a 14 du présent PDF un complément concernant la juge Zimmermann.
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COUR D'APFEL DE PARIS | ORDONNANCEDE
COMMISSION D'EXPERTS

TRIBUNAL DE GRANDE ENSTANCE

DE PARIS _ (PLURALITE D'EXPERTS}
c : MIME SYLVIA ZIMMERMANN o X
e R CONTRE-EXPERTISE

N® du Parquet : , 0915408221 .
N° Instruction : . 2369/09/52 .
PrOCEDURE CORRECTIONNELLE

Le 17 Avril 2013,

Nous, Mme Sylvia ZIMMERMANN et Mme Sabine KHERIS, Vice-Présidents chargés de
l'instruction au tribunal de grande instance de Paris, étant en notre cabinet,

Vu l'information sulvie contic :

Aux fins de procéder aux opérations ci-joint indiquées,

Les experts remetlront avant le 30 Avril 2014, un rapport détaillé contenant Teur avis motivé
et i'ottestation qu'ils ont personnellement accompli la mission qui leur a été conlice,

INDIQUONS que:

- conforméiment awx dispositions de I'article 161-1 ducode de procédure pénale, yu Purgence,
constitude par "ancienneté de accident survem il y 2 prés de 4 ans, vu le nombre des parties
civiles (486) de 32 nationalités différentes et les délais anormalement [ongs que nécessiteraient
la traduetion en anglais puis 1a notification de I'ordounance a I’ensemble des parties, un délai
nécessairement supérienr A 10 jours pour leur penmettre d°y répondre, ley modifications éventuelles
i apporter & la mission ou les décisions éventuelles de rejet, leur iraduction en langue anglaise,
puis leur notification et la durée des appels éventugls, la présente ordonnance n’a pas 1 notifiée
aux parties ;

cn conséqience, les opérations d'experlise peuvent commencer sans délai.

Les Vice-Présidents chargés de Pinstruction

RS

_-Sabine KHERIS

NS TRUCTION MY ZHANTRED
ORDENNAHCT [ COMBISEIN DEXPERTS - poge 2
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| MISSION I

MNous avens ' honoeur de veus prier de bien vouloir prendre connaissance du dossier, et notamment du
rapport dexpertise déposé e 29 juin 2012 par MM. Alain de VALENCE de Ja MINARDIERE, Eric
BRODBECK, Michel BEYRIS, Charles MAGNE ¢l Hubert ARNOULD, (D 6715 4D 6718)et de Ia
demande de contre-expertise déposée par la Soci¢ié AIRBUS (D 7401 a 13 7423},

Vous voudrez bien nppﬂ\nar une réponse & Pensemble des points soulevés par la Socidté ATRBUS, étant
précize par ailleurs gu'a In suite des demandes de certaines parties civiles figurant au dossier, on complément
d expertise o dud ordonné le 13 mars dernier, ef est actuellement en caurs.

Plus généralemend, vous voudiez bicn :

* deferminer ks causes de 'secident de 1" ATRBUS A 330-200, vol AF 447, qui s”est prodnit dans la

auitde 31 mani an Ler juin 20089 enine R10O DE JANEIRCr of PARIS CHARLES DE GAULLE, et higrarchiser
les facteurs contrilwdifs ;

* dire si I"aceident aurait pu Btre evite. el dans 'affirmative par quels movens.
Par ailleops, il conviendra de -

* yous procurer fous [es enregistrements relatifs au vol de démonstration sur Alrbus A 340 auguel ont
participé. le | @ mai 2012, certains Experts du préeédent colidge, etqui sont détenus par la Société AIRBUS,

* les explotter et véritier si le compte-randy des opdérations figurant dans ke rapport du 29 juin 2002 (D
GTTO 1D el suivantes) est ou non Nideéle au déroulement du vol,

*dans ln néamtive, préciser kes points qu'il conviendrait de rectifier,
Plus géneralement, vous voudrez bien faire toutes observations utiles 2 la manifestation de la vérité.

Yous vourdiez bien uiiliser, dans toute [a mesure du possible, los nésuliais des éudes, analyses et investigations
déja effectudes por ke préctdent cellese.

5i des lnvestipatlons complémeniaires se révélaient nécessaires, il y aurait liey de les solliciter auprés
de nous, @1 leurs calits devraient nous étre préalablement soumis pour accord.

PIECES JOINTES ; Intégralité des pitces du dossier, sur 4 CD-ROM

Fait & Paris, le | 7 avril 2003

Les Vice-Présidents chargés de Vinstruction

[
R

il
~
F

w%. il 2

Le

Article R197 du Code de Procédure Pénale

Lorsque le nontant préva de ses [rais et honoratres dépasse 460 euros, l'expert désigné
doil, avant de commencer ses [ravaux, en informer la juridiction qui a commus,

mﬁig CHiiiho

IMEVE AN e 2Ra%RiAT
OARTIOHMANGE D0 CORMIBSIIN IVENPERTS - page 3
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SYLVIE BESZTIMT, CONSEIL POUR LES AFFAIRES ET AUTRES CONSEILS DE GESTION

(pages 12 a 14 du présent PDF)

En pages 13 et 14 du présent PDF sont reprises des informations disponibles sur le Web, relatives a Sylvie
Besztimt ou Sylvie Besztimt-Zimmermann. La magistrate Sylvia Zimmermann est enregistrée au ministére
de la Justice sous le nom de Sylvie Besztimt (1) ou parfois Sylvie Besztimt épouse Zimmermann.

Sylvia Zimmermann, magistrate, et Sylvie Besztimt, conseil pour les affaires et autres conseils de gestion, ne
sont-elles qu'une seule et méme personne ? Dans cette éventualité, n'y aurait-il pas matiére a s'interroger ?
Sylvia Zimmermann, ex-avocate, ex-membre du conseil de 'ordre des avocats, a-t-elle cumulé ses fonctions
de magistrate au sein du ministere de la Justice avec son activité privée de conseil pour les entreprises ? A-
t-elle bénéficié de I'apport de clients dans son activité privée en contrepartie d'éventuels « services » rendus
comme magistrate ? Des clients peut-étre peu soucieux du montant des facturations du travail effectivement
réalisé ?

La juge Zimmermann a par ailleurs toujours exercé des responsabilités a la direction de la LICRA, présidée
par Alain Jakubowicz. La LICRA recoit des subventions de I'Etat. Quand on sait a quel point Zimmermann et
Jakubowicz sont impliqués dans I'établissement et I'usage de faux, la subornation de témoin, I'escroquerie...
Corruption, trafic d'influence... Je ne suis pas juriste, mais je me demande si...

Il est en tout état de cause établi que Jakubowicz et Zimmermann, et quelques autres, sont des faussaires et

des escrocs au sens du code pénal. Des documents supplémentaires sont présentés en pages 57 a 88 du
présent PDF (« TROISIEME PARTIE »). On y trouve aussi ce qui concerne la subornation de témoin.

(1) Journal officiel de la République francgaise :

JORF n®0017 du 21 janvier 2014
texte n® 64

Arrété du 10 janvier 2014 portant radiation des cadres et admission a la retraite (magistrature)

NOR: JUSB1331394A
ELI: Mon disponible

Par arrété de la garde des sceaux, ministre de la justice. en date du 10 janvier 2014, Mme Sylvie BESZTIMT, vice-présidente
chargée de l'instruction au tribunal de grande instance de Paris, atteinte par la limite d'age le 21 janvier 2012 et autorisée sur sa
demande a prolonger son activite, en application des dispositions de l'arficle 69 de la loi n® 2003-775 du 21 aolf 2003 portant
réforme des retraites, est radiée des cadres de la magistrature le 21 juillet 2014 et admise a faire valoir ses droits a la retraite.

( Lien : http://www.legifrance.gouv.fr/affichTexte.do?cidTexte=JORFTEXT000028494357 &categorieLien=id )


http://www.legifrance.gouv.fr/affichTexte.do?cidTexte=JORFTEXT000028494357&categorieLien=id
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Bilans Comptes Documents Actionnaires Etablissements Achats
Eratuits annuels Légaux Filiales secondaires g

Informations géneérales sur BESZTIMT SYLVIE

BESZTIMT SYLVIE, Profession libérale, a débuté son activité en février 1990,

Sylvie ZIMMERMANN est exploitant de 1a sociégté BESZTIMT SYLVIE. Le sieége social de cette entreprise est
actugllement situg 91 Avenue Mozart - 75016 Paris 16

BESZTIMT SYLVIE &volue sur le secteur d'activité : Activités des siéges sociaux ; conseil de gestion

Raison sociale BESZTIMT SYLVIE
Sigle
Enseigne
Dirigeants 1 dirigeant(s) + de détails
Rl 91 AVENUE MOZART _
75016 PARIS16 Woir la carte
Téléphone O Afficher le téléphone
Fax

Forme juridique
Date de création

Capital Social

Profession libérale

Créée le 05/02M1980

SIREN 353 357 3749

SIRET 353 357 379 00026

Numéro de TWVA @ Obtenir le numéro de TVA intracommunautaire

Code APE / NAF 70227 I Conseil pour les affaires et autres conseils de gestion

Dirigeant - BESZTIMT SYLVIE

Exploitant

Mme ZIMMERMANN Sylvie
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MA DERNIERE DEMARCHE AUPRES DE L'ELYSEE

(pages 15 a 20 du présent PDF)

Dans ces affaires ou les morts s'accumulent par centaines j'ai écrit a plusieurs reprises au chef de I'Etat. Ma
derniére démarche remonte au 6 juillet 2016.

En pages 16 a 20 du présent PDF sont présentées les captures d'écran de la procédure. Conformément aux
usages, je me suis adressé au secrétaire général de la Présidence de la République.

En raison des interventions en France aupres des personnes susceptibles d'étre en relation avec moi, j'ai
indiqué « SANS ADRESSE EN FRANCE ».

En effet, il y a peu encore, des magistrats, notamment la juge parisienne Gaélle Beuf, envoyaient la police
chez diverses personnes supposées me connaitre et savoir ou me trouver, avec mandat d'amener, perqui-
sitions... Ces actions, qui ont aussi pour objet de tenter de « faire le vide » autour de moi en intimidant et
en écceurant mes connaissances, mes amis, ma famille, sont indignes d'une démocratie.

Aux derniéres nouvelles, rien n'a changé malgré le renouvellement régulier d'une plainte pour subornation
de témoin émanant d'une partie civile dans I'enquéte sur le crash du vol AF447 Rio-Paris, en relation avec
d'autres familles de victimes.

Mon audition comme témoin et sachant avait en effet été demandée dés I'été 2011 a la juge d'instruction
en charge de I'enquéte sur ce drame. La plainte pour subornation de témoin, régulierement renouvelée,

a été déposeée en janvier 2013. Elle a encore été renouvelée au début du mois de février 2016 par recom-
mandé avec AR adressé a Frangois Molins, procureur de Paris.
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Ci-dessous le formulaire présenté par la page ad hoc du portail de I'Elysée ( http://www.elysee.fr/ecrire-au-
president-de-la-republique/ ) avec le texte envoyé le 6 juillet 2016 vers 15 heures (heure de Paris).

| Votre identite * :

' Madame ®  Monsieur

Nom : ( JACQUET )

Prénom : Morbert

| Vos coordonnées :

Adresse électronique * : norbertjacquet@yahoo. fr
Resszaisir votre adresse electronique * : norbertjacqueti@yahoo.fr
M et voie * : SANS ADRESSE EN FRANCE

Complément dadresse :

Code postal ™ : ooooo Ville ™ : HHHHK
Pays *: FRANCE

| Vous écrivez a titre * :
Professionnel v

Votre message * :
| g



http://www.elysee.fr/ecrire-au-president-de-la-republique/
http://www.elysee.fr/ecrire-au-president-de-la-republique/
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Aprés envoi, cette réponse est apparue :

<« C' [0 www.elysee.fr/ecrire-au-president-de-la-republique/

Un courniel vient de vous étre adresse.
Merei de cliquer sur le lien qu'il contient pour confirmer 1'envoi de votre message.

Partager sur: @ @

LES ACTUALITES AGENDA LA PRES
Communigques CHRONOLOGIE Ecrire au Pri
Declarations/Discours ) Le président
Conférences de presse RESEAUX SOCIAUX Les présider
Conseils des ministres . Les institutis
Interviews PHOTOSET VIDEOS Les textes
Les symbole

== h 3 Ecrire au Président de...
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Courriel qui m'a été envoyé pour procéder a la confirmation (arrivé avec retard a 18 heures 25, rien n'est
parfait en informatique) :

alités Sport Finance Style People Cinéma Météo Questions/Réponses Flickr Mobile Plus ~

‘ Tous Rechercher ‘ Recherche dans les mails §Rechercher sur le Web ‘ Accueil norbertjacquet c

4 &4 = H Archiver E¥ Déplacer ~ TJ Supprimer €3 Spam~ == Plus v 4+ 3 x

Validation message au Président *

no-reply@elysee.fr
norbertjacquet@yahoo.fr

Madame, Monsieur,

Mous vous informons de la bonne réception de votre message.
Toutefois, pour que I'envoi 3 la Présidence de la République soit effectif, vous devez cliquer sur le lien suivant : http://ecrire.elysee fr/validation mail/ccfab858af79a6af567c829386975fba
Sans confirmation de votre part, le message posté sur le site sera effacé sous 72 heures.

L'outil Ecrire au Président
Présidence de la République

Voici, pour votre information, le contenu du message que vous avez saisi (validation impérative via le lien ci-dessus) :
Votre identité :

Monsieur

JACQUET

Morbert

Vos coordonnées :

SANS ADRESSE EM FRANCE

00000 XXX

France

Vous écrivez & titre :
Professionnel

Votre message :
Monsieur le Secrétaire général,

J'a1 écrit a plusieurs reprises au chef de I'Etat, s'agissant de I'enquéte sur la tragédie du vol AF447 Rio-Parns et plus généralement de la sécurité aérienne et des méthodes mises en oeuvre
pour discréditer et faire taire ceux qui parlent. Les faits sont limpides. Je sollicite une réponse.

Je vous prie d'agréer, Monsieur le Secrétaire général, I'expression de ma haute considération.

Morbert Jacquet

J...



Page 19

Aprés le clic de confirmation, I'Elysée a répondu par ce message :

'E norbertjacquet - Yahoo M. X Y Ecrire au Président : valid: X _

C' | [ ecrire.elysee.fr/validation_mail/ccfab858af79a6af567c829386975fba

Votre message a bien éte enregistre.

3 Ecrire au Président : v...
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En cliquant a nouveau, voici la réponse (message regu « 5 sur 5 » comme on dit dans les transmissions) :

'E norbertjacquet - Yahoo b XY Ecrire au President : valid }{_

C' | [§ ecrire.elysee.fr/validation_mail/ccfab858af79a6af567c829386975fba

Le lien a déja et utilisé. Pour rappel. votre message est bien valide.

o Ecrire au Président : v...
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ET MAINTENANT ?

(pages 21 a 31 du présent PDF)

Hollande, commandant de bord de la France, est-il en train de suivre sur son smartphone les problémes
de sécurité aérienne ? S'inquiéte-t-il de ce que peuvent faire a ce sujet son copilote Premier ministre et
les membres de I'équipage ministériel ? Et I'assistance au sol fournie par le PS ?

Malgré son annonce de ne pas étre candidat, Hollande peut-il se désintéresser de la suite des événements ?

Hollande a-t-il connaissance de tout ce qu'on trouve sur le Web au sujet des mensonges, falsifica-
tions et magouilles diverses dans les affaires de crashs aériens, notamment I'AF447 Rio-Paris ?

« J'Al EU SEPT DEUILS A FAIRE D'UN COUP »

« Je suis dégoltée. Par ce systeme. Par mon pays. En France, on
Jette toujours un voile noir sur les crashs aériens. C’est 'omerta...

Des gens se sont suicidés, d’autres sont tombés malades, comme ma
meére qui est morte de chagrin six mois plus tard. » Il s'agit du crash
de Charm el-Cheikh et du tribunal de Bobigny :

http://www.lejdc.fr/nievre/actualite/2016/01/22/crash-de-charm-el-

cheikh-jai-enterre-trois-fois-mon-pere_11750037.html

Hollande serait-il le seul a ne pas disposer des informations utiles ? Ses conseillers et le secrétaire général
de la Présidence, Jean-Pierre Jouyet (qui en sait beaucoup depuis qu'il fut durant trois ans directeur adjoint
du cabinet du Premier ministre Jospin) organiseraient-ils un véritable barrage de l'information, pour ne pas

dire un complot du mensonge, a I'encontre du chef de I'Etat ?

Il conviendrait de poser quelques questions a Hollande. On trouve sur le Web la preuve qu'a I'Elysée ils
savent tout ! Et pas seulement a I'Elysée.


http://www.lejdc.fr/nievre/actualite/2016/01/22/crash-de-charm-el-cheikh-jai-enterre-trois-fois-mon-pere_11750037.html
http://www.lejdc.fr/nievre/actualite/2016/01/22/crash-de-charm-el-cheikh-jai-enterre-trois-fois-mon-pere_11750037.html
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ETAT DES LIEUX AU DEBUT SEPTEMBRE 2016
DES VIES HUMAINES TRES INUTILEMENT EN DANGER

Le dossier est dans les mains du procureur Molins (PDF, 3 pages, 182 Ko) :

http://franceleaks.com/hollande/procureur-molins-fiches-s-et-securite-aerienne-
norbert-jacquet-5-septembre-2016.pdf

Il est dans les mains du chef de I'Etat (PDF, 25 pages, 917 Ko) :

http://franceleaks.com/hollande/alain-jakubowicz-valls-hollande-et-airbus-norbert-
jacquet-31-aout-2016.pdf

Airbus est peut-étre dans une impasse :

UPDATE : voir pages 34 a 56 du présent PDF (« DEUXIEME PARTIE »)

Tout cela est connu de la Cour européenne des Droits de 'Homme :

UPDATE : voir pages 195 a 199 du présent PDF

Tout cela est connu de I'European Aviation Safety Agency
J'ai toujours informé I'EASA, qui sait en outre tout ce qu'on trouve sur le Web

Adresse électronique de 'EASA : info@easa.europa.eu

Au commencement, dans les années quatre-vingt, convoqué comme témoin :

UPDATE : voir pages 107 a 109 du présent PDF



mailto:info@easa.europa.eu
http://franceleaks.com/hollande/alain-jakubowicz-valls-hollande-et-airbus-norbert-jacquet-31-aout-2016.pdf
http://franceleaks.com/hollande/alain-jakubowicz-valls-hollande-et-airbus-norbert-jacquet-31-aout-2016.pdf
http://franceleaks.com/hollande/procureur-molins-fiches-s-et-securite-aerienne-norbert-jacquet-5-septembre-2016.pdf
http://franceleaks.com/hollande/procureur-molins-fiches-s-et-securite-aerienne-norbert-jacquet-5-septembre-2016.pdf
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COMPLEMENTS 1

A l'état des lieux figurant en page précédente, qui date de début septembre 2016, on peut ajouter quelques
informations plus récemment disponibles sur le Web :

Les choix technologiques d'Airbus au regard de quelques faits marquants de I'histoire de I'aviation

it ey, saine potter, bruce: pooe JNEURIRTIE

Paul Ed

Elaine F

« DESTINATION DESASTRE » :

Bruce P

DESTINATION UPDATE : voir pages 34 a 56 du présent PDF (« DEUXIEME PARTIE »)

DESASTRE

Une chemise vaut-elle plus que des centaines de vies humaines (ce n'est pas au Bangladesh) ?

Courriel du 29 septembre 2016 au procureur adjoint Bourion (PDF, 3 pages, 217 Ko) :

http://franceleaks.com/hollande/voyous-procureur-bourion-centaines-de-morts-
norbert-jacquet-30-septembre-2016.pdf

Des lettres de Montebourg, Mermaz et d'autres ministres :

UPDATE : voir pages 89 a 106 du présent PDF en « QUATRIEME PARTIE »



http://franceleaks.com/hollande/voyous-procureur-bourion-centaines-de-morts-norbert-jacquet-30-septembre-2016.pdf
http://franceleaks.com/hollande/voyous-procureur-bourion-centaines-de-morts-norbert-jacquet-30-septembre-2016.pdf
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COMPLEMENTS 2

Les quatre images qui suivent présentent I'avantage d'étre « parlantes ». Les commentaires en deviennent
presque inutiles, sauf pour préciser les circonstances ou rappeler certains faits un peu oubliés.

JEUDI 10 NOVEMBRE 2016

P.ﬂlRIS el

DESIDEES POU —--l NVER

Université de Paris-Dauphine, journée E.Day, 10 novembre 2016

Deuxiéme a partir de la gauche : Marc Hamy qui a fait tout son début de carriére professionnelle a la Direc-

tion générale de l'aviation civile. Un mois apres le drame du vol AF447 Rio-Paris (1er juin 2009), il a quitté la

DGAC, nommé directeur de cabinet de Dominique Bussereau, secrétaire d'Etat aux Transports. C'est lui qui

a eu la gestion du crash, en particulier auprés des familles de victimes. A la fin 2010 il a été nommé directeur
d'Airbus ProSky. Fin 2012 il a été nommé vice-président d'Airbus en charge des sujets Transport aérien.

Troisiéme a partir de la gauche : Jean-Marc Janaillac, patron depuis peu d'Air France - KLM et d'Air France.
De 1989 a 1994 il était administrateur de la Compagnie nationale Air France, dont le capital a cette époque
était en sa quasi-totalité dans les mains de I'Etat et qui était officiellement dirigée par les pouvoirs publics,
son président et son directeur général étant statutairement nommeés par le Conseil des ministres. Janaillac

a ainsi connu la seule gréeve des pilotes d'Air France durant cette période, déclenchée par le syndicat majo-
ritaire SNPL (salauds de pilotes, enfants gatés, Tout Pour Ma Gueule, etc.). Une gréve avec préavis adressé
au ministre chargé des Transports, Jean-Louis Bianco ! Pour quels motifs cette gréve ? Pour me soutenir !

On trouve les articles de presse, les documents sur la gréve et les liens vers des vidéos des émissions de
télévision en pages 110 a 127 (« CINQUIEME PARTIE ») du présent PDF.
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VIE HUMAINE

Palais de justice de Paris, 12 novembre 2016

Sous la conduite de Frangoise Champrenault, procureure générale de Paris
(cour d'appel), et de Frangois Molins, procureur pres le TGI de Paris, le
chef de I'Etat s'est rendu au palais de justice de Paris dans I'aprés-midi du
12 novembre 2016. Pour parler de la vie humaine. Les attentats.

Le lendemain, accompagné du procureur prés le TGl de Paris, le chef de
I'Etat a présidé les cérémonies en hommage aux victimes des attentats du
13 novembre 2015.
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AIRBUS CONTINUE A ME DONNER RAISON !

Un article du Point du 14 novembre mérite lecture. Airbus en rajoute sur le fait que « tout me donne raison
sur tout » dans I'histoire mondiale de I'aéronautique civile et militaire de ces trente dernieres années. Article
du Point :

Il convient de relever tout au long de cet article ce qui est dit sur la place du pilote dans I'avion, avec entre
autres l'intertitre « Le pilote doit savoir reprendre la main » et « "On compte sur le pilote pour reprendre la
main" confirme Airbus ». L'avionneur aurait pu ajouter : « on s'est trompé depuis le début des années quatre-
vingt (1982), on aurait mieux fait d'écouter Jacquet et, surtout, et surtout on n'aurait pas di se lancer dans le
grossier mensonge d'Etat sur le crash de Habsheim avec méthodes soviétiques a I'encontre de ce méme
Jacquet, sans parler d'autres accidents ». Cet aveu d'Airbus s'ajoute a ce qui est décrit en pages 34 a 42 du
présent PDF (« DEUXIEME PARTIE »), ainsi qu'en pages 200 a 205.

LA JUSTICE (TRIBUNAL DE PARIS)

La justice est informée de tout. Elle a méme été informée du dernier rebondissement constitué par les décla-
rations d'Airbus figurant dans I'article du Point du 14 novembre que je viens d'évoquer.

Sont informés, au TGI de Paris : Jean-Michel Hayat, président du TGI, Frangois Molins, procureur de la
République et Véronique Degermann, Frédérique Porterie, Jean-Marc Coquentin, Jean Quintard, Jean-
Pierre Bonthoux, André Paccalin, Serge Mackowiak, procureurs adjoints.

En page 27 du présent PDF figure un échange de courriels du 10 décembre 2014 avec Jean-Michel Hayat,
président du tribunal de Paris, relatif au drame du vol AF447 Rio-Paris. Des familles de victimes sont tota-
lement écartées de I'enquéte en violation de la loi. Jean-Michel Hayat répond qu'il transmet au magistrat
instructeur afin qu'une réponse me soit apportée. Il ajoute qu'il veillera a ce qu'il me soit répondu.

En page 28 figure le courriel que j'ai envoyé le 22 novembre 2016 au président du TGI de Paris, avec copie
au parquet de Paris. Des parties civiles sont toujours écartées du dossier, en toute illégalité. Ces familles ne
savent méme pas qui est maintenant chargé de I'enquéte judiciaire (les juges Zimmermann et Daurelle ont
été remplacés). En raison de petites maladresses et de grosses bévues commises par certains faussaires
patentés elles ont toutefois récupéré les documents qui montrent que I'enquéte dégage des relents d'affaire
Dreyfus pour faire porter le chapeau aux pilotes décédés et blanchir tout le monde : ordonnance secrete de
la juge Zimmermann en avril 2013, expertises menées a l'insu des parties civiles, absence dans le dossier
d'instruction de la piéce a conviction principale (les enregistrements des paramétres techniques FDR)... et
chasse a I'hnomme pour me faire enfermer, associée a une campagne de discrédit a mon encontre et j'en
passe. Tout cela est digne des pires pays totalitaires. Et ¢a continue, avec tout I'exécutif informé.

La justice continue a me faire rechercher pour m'enfermer. Les familles de victimes continuent a se « faire
cracher dessus » par les institutions. Et vivement le prochain crash inutile qui aurait di étre évité ?!


http://www.lepoint.fr/innovation/y-aura-t-il-toujours-un-pilote-dans-l-avion-14-11-2016-2082903_1928.php
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Echange de courriels du 10 décembre 2014 avec le président du TGl de Paris

Style People Cinéma i Z Flickr Mobile Plus ~

IRecherche dans les mails [Rechercher sur le Web ‘ Accueil ﬂ norbert

Tous -
4« @& = 5 Achiver B3 Déplacer v T Supprimer €3 Spam~ s Plus v 4+ 3
RE: Drame du vol Air France AF447 Rio-Paris Personnes &

HAYAT Jean-Michel <Jean-MichelHayat@justice.fr=

Monsieur,

a la lecture de votre courrier électronigue , je prends acte de votre desarroi.
Je tranfére votre mail avec ma réponse au magistrat instructuer en charge de ce dossier pour qu'une réponse vous soit apportée, afin que vous n'ayez pas la perception d'etre tenu dans

I'ignorance.
Je crois devoir vous préciser par ailleurs, gue le président du TGI n'a aucunement accés & la procédure d'information qui est couverte par le secret.

En revanche, je veillerai 4 ce gu'il vous soit répondu.

je vous prie de croire, Monsieur, 3 I'expression de ma considération distinguée.

Jean-Michel HAVAT

T R | BU N A L— Président
DEGRANDE 1 uma de grande instance de Paris

INSTAN CE 4 bowlevard du Palais
DE PARIS 75055 Pais Cedex01

Tel: 01 443261 30

De : norbert jacguet [mailto:norbertjacquet@yahoo.fr]
Envoyé : mercredi 10 décembre 2014 03:36

A : HAYAT Jean-Michel
Objet : Drame du vol Air France AF447 Rio-Paris

Instruction ouverte pour homicides involontaires {accident Airbus Rio-Paris, Ler juin 2008)
N*® Parquet : 09.154.0822/1
N° Instruction : 2369/09/52

A I'attention de Monsieur Jean-Michel Hayat, Prasident du Tribunal de grande instance de Paris

Monsieur le Président,

Des parties civiles dans l'instruction pénale ouverte 2 la suite de 'accident de 1'airbus Rio-Paris, ayant pour avocat Maitre Thibault de Montbrial, ne sont plus informées du
déroulement de la procédure en violation du code de procédure pénale. Depuis deux ans elles sont tenues dans l'ignorance, Ces parties civiles ne disposent que des informations
partielles et contradictoires délivrées par les médias. Elles ont pu lire que le dossier aurait été soumis a la Chambre de I'instruction de la Cour d'appel de Paris. Selon d'autres
informations parues dans les médias, 'instruction serait close depuis les premiers jours de juillet. Ces parties civiles n'en savent pas plus. Elles sont donc dans Iincapacité de former des
demandes utiles au regard des faits et des documents en leur possession. Les droits des parties civiles sont bafoués. Le code de procédure pénale est viola.

Je crois donc devoir rappeler les documents que J'ai portés 4 votre connaissance, relatifs & cette tragédie, et les conclusions qui en découlent.

Je vous prie d'agréer, Monsieur le Président, 'assurance de mes sentiments respectueux.

Morbert Jacguet

Jow
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Mon courriel du 22 novembre 2016 au président du TGI de Paris et autres destinataires

Le fichier joint est disponible sur le Web (PDF, 3 pages, 338 Ko) :

Cinéma Questions/Réponses Mobile

Tous Recherche ‘ ﬁ Accueil norbertjacquet

4« 4 = & archiver EJ Déplacer ~ T Supprimer === Plus w .

Vies humaines en danger : déclarations d'Airbus (enquéte sur l'accident AF447 Rio-Paris) &
norbert jacquet <norbertjacquet@yahoo.fr=

cols, DEGERMANN Véronique, PORTERIE Fréderique, COQUENTIN Jean-Marc, QUINTARD Jean, BONTHOUX Jean-Pierre, PACCALIN André, MACKOWIAK Serga  Masquer

A l'attention de Monsieur Jean-Michel Hayat. Président du TGI de Paris

Copie au parquet du TGl de Parls (Mesdames et Messieurs Frangois Molins, Véronique Degermann. Frédérique Porterie. Jean-Marc Coquentin, Jean Quintard. Jean-Pierre
Bonthoux, André Paccalin. Serge Mackowiak).

PJ (PDF - 338 Ko) : "merci-a-airbus-qui-confirme-norbertjacquet-21-novembre-2016. pdf”

Monsieur le Président,

J'ai 'honneur de porter a votre connaissance, par le fichier au format PDF joint, quelques faits relatifs a l'enquéte sur la tragédie du vol AF447 Rio-Paris.

Malgré les engagements pris par le courriel que vous m'avez envoyé le 10 décembre 2014, des parties civiles restent dans lignorance la plus absolue du déroulement de 'enquéte. Il en
est ainsi depuis quatre ans. Elles ignorent méme lidentité du(des) juge(s) dinstruction chargé(s) du dossier. Elles sont donc dans l'incapacité de former une quelconque demande. Elles

sont méme dans lincapacité de remettre au(aux) juge(s) dinstruction les informations et documents dont elles disposent.

On peut par ailleurs s'étonner du déclenchement d'une enquéte par le parquet de Paris en raison dune suspicion de compromission de la défense nationale sans conséquence, alors que,
dans le méme temps, des magistrats vielent ouvertement les lois dans des affaires ol les morts se comptent par centaines (cf. PJ).

Je vous prie d'agréer. Monsieur le Président, 'expression de mes sentiments respectueux.

Morbert Jacquet

L'enquéte du parquet de Paris évoquée dans ce courriel fait suite a une lettre du 4 novembre 2016 d'un élu
au procureur Molins. Tous les médias en ont parlé. Par exemple Libé :

http://www.liberation.fr/france/2016/11/21/fuite-d-un-document-confidentiel-defense-la-justice-enquete 1529978



http://www.liberation.fr/france/2016/11/21/fuite-d-un-document-confidentiel-defense-la-justice-enquete_1529978
http://franceleaks.com/hollande/merci-a-airbus-qui-confirme-norbert-jacquet-21-novembre-2016.pdf
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UN PEU PLUS SUR L'EXECUTIF

1) HOLLANDE ET CHARRIERE-BOURNAZEL COMMUNIQUENT

A l'occasion du procés de la mondia-
lement célebre chemise d'Air France,
les 27 et 28 septembre 2016, Christian
Charriére-Bournazel, avocat de Pierre
Plissonnier et Xavier Broseta, directeurs
a Air France, a fait quelques déclarations
publiques en marge de I'audience. Pour
soutenir la direction d'Air France et le
procureur dans leurs accusations contre
des salariés poursuivis comme de tres
dangereux criminels (voir pages 5 et 6

RESERVE PARTIES

CIVILES du présent PDF et page 23 a la rubrique
sur la chemise).

Plissonnier, Broseta, Charriére-Bournazel

Charriere-Bournazel était bien moins bavard quand il était mon avocat trés grassement payé de juin 1989 a
juillet 1992. La lettre figurant en page suivante est édifiante.

Et au moment de la greve des pilotes de mai 1992 pour me soutenir, qu'a-t-il fait ? Mon avocat a disparu,
laissant des membres de son cabinet, notamment Jérdbme Hercé, déclarer a quelques journalistes un peu
curieux qu'au cabinet ils ne connaissaient pas trop le dossier, que l'affaire n'était pas simple... bref un torpil-
lage complet. Pourtant, quand on sait le contexte de cette gréve, avec tous les articles de presse antérieurs
et les émissions de télévision (cf. pages 110 a 127 « CINQUIEME PARTIE » du présent PDF) !

En juillet 1992, peu apres cette gréve et alors que j'étais sous le coup d'une procédure d'expulsion de mon
domicile, j'ai demandé a Charriére-Bournazel d'accélérer les procédures et de mettre en cause ceux qui
devaient I'étre. Il m'a écrit : « je ne souhaite pas étre chargé plus longtemps de la défense de vos intéréts ».
Merci Maitre !

Ce sympathique avocat est un trés actif « droit-de-'hommiste », multicarte (LDH, LICRA, FIDH...). Il était
batonnier en 2008 et 2009 (le crash de Perpignan est survenu en novembre 2008 et celui du Rio-Paris en
juin 2009). Durant cette période, je n'ai cessé de lui écrire (courriers électroniques) a son cabinet ainsi qu'au
conseil de I'ordre des avocats afin que cessent les morts inutiles. Ces courriels étaient parfaitement clairs et
fermes sur la dénonciation de I'accumulation de morts inutiles et la nécessité de mettre fin a I' hécatombe !

Hollande et Charriére-Bournazel communiquent

On a pu lire dans Libé du 5 juillet 2016 et dans d'autres médias qu'aprés la libération a Yaoundé de Lydienne
Yen Eyoum, camerounaise devenue frangaise par son mariage, Frangois Hollande s’est fendu d’'un SMS de
félicitations a Christian Charriére-Bournazel, avocat de Madame Yen Eyoum.

Bravo ! Tout le monde il est beau, tout le monde il est gentil. Et la sécurité aérienne ? Les morts inutiles par
centaines ? Les familles de victimes qui se font cracher dessus ?
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Lettre qui m'a été envoyée par Charriére-Bournazel le 1er mars 1991

CHARRIERE-BOURNAZEL CHAMPETIER DE RIBES SPITZER

S, RUE DE LOGELBACH
CHRISTIAN CHARRIERE- BOURMNAZEL

asagafa BECALTAIRE

IR MO BASeN T, 78017 PaRis TELruonE 42 &7 57 50
PHILIFE CHAMPETIER DE MBES TELER LOGEL S4ARDS) F
ANCIEN S LCRETAIR Lk CONFEFEMCT TELECOHME (1) 47 83 32 88

HERBAL OU CORBEIL DE L GADAE Paris, le ler mars 1991
LJEAN MERRE 5P|‘I'1l.l
Am:lg; RLr W [ m- DL HAETICE

Ll -0 1 O
OUVIER DARCET Monsieur Norbert JACQUET
DIANE BROSSOLLET 48 rue Monsieur le Prince
e ormd i T 75006 PARIS

AFFAIRE : JACQUET
CT/CCB/OM

Cher Monsieur,

Je vous remercie de votre lettre du 25 février dernier
m'indiquant gue wvous aviez décidé d'organiser une
conférence de presse et gque veous souhaitiez ma
participation.

Cependant, 9je dois wous indigquer que, par principe,
je ne participe jamais au conférence de presse gquelle
gu'elle soit.

Je tenais A4 vous en aviser et vous prie de croire,
Cher Monsieur, & 1l'assurance de mes sentiments
distingués et toujours bien dévoués.

. W |
Christian camrmwmunuhfu:\

1

BSSETE CiviLE PROFESSSHNNELLE D' AVOCATS

HEMBAE DrUNE ABSSCIATION ASREEE - Ll AEOLEMENT Pam CabGuE E8T accErTE
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2) « DANS LE BUREAU DU PRESIDENT »
AVEC VINCENT FELTESSE, CONSEILLER DE HOLLANDE

Vincent Feltesse, conseiller de Hollande, se livre sur son blog. Ces confidences ont été reprises par divers
médias. Feltesse évoque notamment la journée du 1er décembre 2016 et celle du 28 novembre. Et d'autres.
Et il décrit le fonctionnement général au quotidien a ce niveau.

« Dans le bureau du président » :

https://vincentfeltesseblog.wordpress.com/2016/12/09/ce-jeudi-1er-decembre-2016-au-matin/

Ceci permet de bien percevoir la vie a I'Elysée, décrite de l'intérieur, de toucher du doigt cette vie, cette
réalité, méme si tout le monde sait, malgré une part de mystére.

Que se passe-t-il a I'Elysée quand un crash aérien survient, surtout si I'avion est un Airbus ? Surtout si des
Frangais sont décédés ? Que-font-ils a I'Elysée des informations dont ils disposent sur les crashs aériens ?
Que font-ils des informations dont ils disposent sur les petits et les gros mensonges, les falsifications dans
les enquétes, parfois comparables a de véritables affaires Dreyfus ? La sécurité aérienne, qu'en pensent-
ils ? La vie humaine ? Les morts dans des accidents inutiles, voire « stupides », qui n'auraient jamais da
survenir ? La douleur des familles de victimes qu'on détruit sciemment a petit feu, minutieusement, et qui
sont finalement « achevées » par un non-lieu ou une relaxe générale aprés quinze a vingt ans de procé-
dures qui leur ont co(ité des fortunes ?

Poser quelques questions a Hollande ?

Il conviendrait de poser quelques questions a Hollande. Avant son départ de I'Elysée ou méme aprés. La
lecture de l'intégralité du présent PDF, sans parler de tout ce qu'on trouve sur le Web, montre que « tout ¢a
n'est pas fini ». Cela risque méme s'aggraver !


https://vincentfeltesseblog.wordpress.com/2016/12/09/ce-jeudi-1er-decembre-2016-au-matin/
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RAPPEL : CEUX QUI SAVENT DEPUIS LONGTEMPS

(pages 32 et 33 du présent PDF)

Ce qui figure en pages 32 et 33 du présent PDF est une reprise de la conclusion d'un exposé lourde-
ment documenté de 27 pages, mis en ligne le 7 juin 2015 sur plusieurs sites Web dans le monde.

Le 7 juin 2015, toutes les informations utiles avaient déja été transmises :

- a la Garde des Sceaux (aux membres de son cabinet : gilles.le-chatelier@justice.gouv.fr,
anne.berriat@justice.gouv.fr, fanny.demassieux@justice.gouv.fr, stephanie.kretowicz@justice.gouv.fr,
pierre.fourel@justice.gouv.fr, frederic.baab@justice.gouv.fr, eric.martin@justice.gouv.fr,
paul.huber@justice.gouv.fr, nail.bouricha@justice.gouv.fr, romuald.gilet@justice.gouv.fr,
sandra.reviriego@)justice.gouv.fr, muriel.barthelemi@)justice.gouv.fr),

- au directeur des affaires criminelles et des graces (robert.gelli@justice.gouv.fr),
- a la premiére présidente de la cour d'appel de Paris (chantal.arens@)justice.fr),
- au procureur de Paris (francois.molins@justice.fr),

- au président du tribunal de Paris (jean-michel.hayat@)justice.fr).

Bien avant le 7 juin 2015 des dossiers papier avaient été envoyés a Matignon et a I'Elysée. Les adresses
URL de pages de mon site Web ont également été communiquées a Matignon et a I'Elysée au moyen des
pages dédiées des portails respectifs de ces lieux ( http://www.gouvernement.fr/premier-ministre/ecrire et

http://www.elysee.fr/ecrire-au-president-de-la-republique/ ) NB : depuis le 7 juin 2015 des informations et
des documents ont continué a étre transmis a ce niveau (voir en page 22 du présent PDF la rubrique qui

concerne Hollande).

Le 7 juin 2015 étaient également en possession des mémes informations :

- Jean-Pierre Mignard, avocat et ami de Hollande, parrain de deux enfants du chef de I'Etat, informé par
deux voies : sa boite mail professionnelle (jomignard@lysias.fr) et le formulaire de contact de son site Web

professionnel ( http://www.jpmignard.fr/formulaire-de-contact/ ),

- Le secrétaire d'Etat chargé des Transports (alain.vidalies@orange.fr).
Pour le reste, une petite recherche sur le Web donne d'excellents résultats.

Page suivante : une photo de famille de ceux qui, au ministere de la Justice, disposaient de toutes les infor-
mations et tous les documents utiles au plus tard le 7 juin 2015.


http://www.jpmignard.fr/formulaire-de-contact/
mailto:jpmignard@lysias.fr
http://www.elysee.fr/ecrire-au-president-de-la-republique/
http://www.gouvernement.fr/premier-ministre/ecrire
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PHOTO DE FAMILLE DE CEUX QUI SAVAIENT AU MINISTERE DE LA JUSTICE

A LA DATE DU 7 JUIN 2015

Sl Elie Patrigeon % suivre
o

On va bien, merci ;) @canardenchaine
#TeamTaubira

En réaction a un article du Canard enchainé a paraitre le 20 mai 2015, Elie Patrigeon, conseiller de Taubira,
a fait prendre la pose a des membres du cabinet de la ministre pour une photo de famille qu'il a diffusée sur
Twitter la veille de la parution du Canard avec ce commentaire « On va bien, merci :) » (message sur twitter).

Et les familles des victimes des nombreux crashs aériens a l'instruction en justice ? Dans toutes ces affaires
le seul but de la justice est de blanchir les responsables et coupables en mettant tout en ceuvre, sciemment,
pour détruire a petit feu ces familles et les « achever » par un non lieu ou une relaxe générale apres dix a
vingt ans de procédure.

Et les familles de victimes de I'AF447 Rio-Paris ? Avant le 7 juin 2015 j'avais déja démontré avec éclat que
I'enquéte judiciaire sur cette tragédie est pire que I'affaire Dreyfus, avec des magistrats qui multiplient les
violations des lois, les familles de victimes se faisant purement et simplement cracher dessus par les insti-
tutions alors qu'elles sont dans une douleur indicible aprés avoir perdu un étre cher ou plusieurs.

Sur la photo ci-dessus on reconnait plusieurs destinataires des documents que j'avais transmis au ministére
de la Justice bien avant juin 2015 (cf. page précédente en notant que Gilles Le Chatelier, troisi€me directeur
du cabinet de Taubira, a quitté ses fonctions sans crier gare le 16 avril 2015 et qu'il n'avait toujours pas été
remplacé en juin 2015). Au premier rang, centre-droit, la directrice adjointe du cabinet, Anne Berriat, magis-
trate détachée, prend la pose. Regardez bien cette photo : ces gens savent ce que subissent les familles de
victimes. Tous les documents utiles étaient dans leurs mains bien avant le mois de juin 2015.


https://twitter.com/epat4/status/600766008043970560
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DEUXIEME PARTIE

VIVEMENT LE PROCHAIN CRASH « STUPIDE » ?!

SOMMAIRE

Quelqu'un en France est-il capable de se poser quelques questions sur Airbus et son avenir, sur la valeur de
la vie humaine et sur la douleur des familles de victimes d'accidents aériens ?

AIRBUS TOUT SEUL AU FOND DU CUL-DE-SAC

Pages 35 a 46. Airbus se retrouve tout seul avec ses minimanches non couplés et sans retour d'effort. Airbus
se retrouve tout seul avec ses manettes de poussées a crans fixes. Airbus se retrouve tout seul avec ses
logiciels abracadabrantesques, ingérables par les pilotes quand la situation de dégrade. Airbus est dans

une impasse. Tout le monde peut comprendre. Et tout le monde peut comprendre que j'ai toujours eu raison.

L'HISTOIRE DE L'AVIATION

Pages 47 a 53. Ce qui précéde est a méditer a la lumiere de I'histoire de l'aviation. L'impasse pourrait se
transformer en tombeau. Quelques éléments de réflexion sont livrés a ce sujet dans ces pages 47 a 53.

LE CRASH DE L'AF447 RIO-PARIS

TROIS PAGES SUFFISANTES POUR CONCLURE
Pages 54 a 56. Quelques faits relatifs au drame du vol AF447 Rio-Paris montrent, a eux seuls, qu'il est
indispensable d'agir dans l'intérét général.

Il y a urgence a prendre une décision !

Ce qui figure dans cette deuxieéme partie est a compléter avec les pages 200 a 205 du présent PDF.
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AIRBUS TOUT SEUL AU FOND DU CUL-DE-SAC

(« TOUT ME DONNE RAISON SUR TOUT »)

Deés 1985, dans une note interne a Air France, je m'étais inquiété de certaines dérives mettant en cause la
sécurité aérienne, ce que des médias ont rappelé a la suite de I'accident de Habsheim survenu en juin 1988
(voir page 110 du présent PDF).

Ce crash, déja, me donnait raison. Pour masquer ce constat, la France s'est livrée a de grossiéres falsifica-
tions qui, a I'heure de I'Internet, ne peuvent plus étre cachées. Il suffit de lire les pages 43 a 46 du présent
PDF avec les fausses licences de pilote de ligne en pages 45 et 46 pour que la vérité sur ces falsifications
saute aux yeux.

Il n'est pas excessif de dire que « tout me donne raison sur tout » dans I'histoire mondiale de I'aéronautique
civile et militaire de ces trente derniéres années. Et ce n'est pas fini. Tout le monde peut comprendre.

Un article du Point du 14 novembre 2016 mérite lecture. Airbus en rajoute sur le fait que « tout
me donne raison sur tout » :

http://www.lepoint.fr/innovation/y-aura-t-il-toujours-un-pilote-dans-l-avion-14-11-2016-

2082903_1928.ph

Il convient de relever tout au long de cet article ce qui est dit sur la place du pilote dans I'avion,
avec entre autres l'intertitre « Le pilote doit savoir reprendre la main » et « "On compte sur le
pilote pour reprendre la main" confirme Airbus ». L'avionneur aurait pu ajouter : « on s'est trompé
depuis le début des années quatre-vingt (1982), on aurait mieux fait d'écouter Jacquet et surtout,
et surtout on n'aurait pas dd se lancer dans les grossiers mensonges sur le crash de Habsheim
avec méthodes soviétiques a I'encontre de ce méme Jacquet, sans parler d'autres accidents ».

Les pages 36 a 41 du présent PDF reprennent par ordre inversement chronologique des informations
déja diffusées sur le fait que tout me donne raison et qu'Airbus est dans une impasse. Tout le monde peut
comprendre. La simple lecture des pages 40 et 41 peut suffire pour un des points essentiels.

Pages 36 a 41 .. Reprise d'informations diffusées au cours de ces derniéres années (par ordre inversement
chronologique).

Page 42 ............ Les années quatre-vingt et l'arrivée de la « nouvelle technologie Airbus » : une page pour
rappeler cette époque et bien prendre conscience des erreurs originelles commises.

Pages 43 a 46 .. Le crash de Habsheim le 26 juin 1988 : commandes de vol, mensonges, falsifications...
cela avait vraiment trés mal commencé !


http://www.lepoint.fr/innovation/y-aura-t-il-toujours-un-pilote-dans-l-avion-14-11-2016-2082903_1928.php
http://www.lepoint.fr/innovation/y-aura-t-il-toujours-un-pilote-dans-l-avion-14-11-2016-2082903_1928.php
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DU NOUVEAU AUX ETATS-UNIS (« SPECIAL DECROCHAGE »)

(REPRISE D'UNE DIFFUSION DU 27 AOUT 2016)

La FAA américaine et Alaska Airlines s'intéressent de prés aux situations de décrochage (mai 2016) :

|mulator-featur|ng-a -full- staII model 300263819 html

http://airsoc.com/articles/view/id/572c7e10313944610e8b4567/alaska-airlines-receives-faa-certification-for-full-stall-
model-in-a-flight-simulator

stalls/1 78398976

Qu'en est-il avec les avions Airbus ? |l existe dés I'origine un probléme de certification, cause d'incidents
et accidents. Je le dénonce depuis trente ans. On pourra relire a ce sujet quelques publications. Dans la
premiére en lien ci-dessous j'indique : « a la différence de Boeing qui teste toutes les formes de décrochage
sur tous ses appareils (des vidéos tres significatives existent a foison sur le Web, certaines étant présentées
par des pilotes et ingénieurs de Boeing), Airbus n’a jamais procédé a un tel essai sur ses avions congus
depuis les années quatre-vingt. Jamais. Méme aprés le crash de [...]. Méme aprés d'autres crashs ayant
pour cause [...]. Méme apres le crash du Rio-Paris ». Dans la troisieme il est question de la FAA et de la
certification du B787, derniére production de Boeing. On y trouve aussi des parametres issus des
enregistreurs de vol de I'AF447 Rio-Paris avec quelques explications. Trois PDF :

76 Ko : http://franceleaks.com/hollande/airbus-il-faut-faire-quelque-chose.pdf

La solitude d'Airbus ne peut que se confirmer

Un projet sino-russe de long-courrier est a I'étude. Verra-t-il le jour ? Il est en tout état de cause certain que
dans cette région du globe va se développer la concurrence a Airbus et 8 Boeing en moyen-courrier et en
long-courrier. Avec deux pilotes dans le cockpit, un seul pilote ou aucun ? Le zéro pilote, on peut oublier.
Un seul pilote, c'est exclu apres le crash de Germanwings. Ce sera donc a deux pilotes.

Question induite : manches classiques comme Boeing et Mitsubishi ou minimanches couplés et a retour
d'effort, comme cela se fait déja, par exemple avec I'lrkut MC21 russe ? Quels que soient les choix des
divers avionneurs, il est évident que personne n'optera pour la solution Airbus. Le constructeur européen
se retrouve donc tout seul avec sa technologie bancale et accidentogéne.


http://franceleaks.com/hollande/airbus-nouveau-coup-dur-pour-la-france-norbert-jacquet-4-avril-2016.pdf
http://franceleaks.com/hollande/demandez-a-airbus-ou-a-hollande-norbert-jacquet-1-decembre-2015.pdf
http://franceleaks.com/hollande/airbus-il-faut-faire-quelque-chose.pdf
http://www.king5.com/news/local/alaska-airlines-now-has-technology-to-teach-pilots-how-to-recover-from-stalls/178398976
http://www.king5.com/news/local/alaska-airlines-now-has-technology-to-teach-pilots-how-to-recover-from-stalls/178398976
http://airsoc.com/articles/view/id/572c7e10313944610e8b4567/alaska-airlines-receives-faa-certification-for-full-stall-model-in-a-flight-simulator
http://airsoc.com/articles/view/id/572c7e10313944610e8b4567/alaska-airlines-receives-faa-certification-for-full-stall-model-in-a-flight-simulator
http://www.prnewswire.com/news-releases/alaska-airlines-leads-the-industry-in-safety-with-first-faa-approved-flight-simulator-featuring-a-full-stall-model-300263819.html
http://www.prnewswire.com/news-releases/alaska-airlines-leads-the-industry-in-safety-with-first-faa-approved-flight-simulator-featuring-a-full-stall-model-300263819.html
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LE « BIG BANG »

(REPRISE D'UNE DIFFUSION DU 1ER MAI 2016)

L'EASA va révolutionner 'aviation. Un « big bang » a la lecture d'un article d'aerobuzz.fr du 18 avril 2016 :

http://www.aerobuzz fr/transport-aerien/article/entrainement-des-pilotes-lI-easa

I faut lire cet article avec in fine I'exposé des neuf points de la révolution. Mais... heu... et bien, en fait, il en a
toujours été ainsi depuis que l'aviation existe (le pilote automatique a été expérimenté avant la Premiére
Guerre mondiale et il est devenu opérationnel au cours des années vingt). Ces neuf points ont toujours été
le b.a.-ba des pilotes. C'est ce qu'on leur a toujours seriné pendant la formation théorique, puis la pratique.
Ce sont les points prioritaires qu'on surveille a I'occasion des contrdles et des entrainements en cours de
carriére. Ah bon... Mais... Alors... ?

Mais Airbus avait voulu changer tout cela dans les années quatre-vingt avec sa nouvelle technologie « tou-
totomatik » (voir page 42 du présent PDF). On a méme vu quelques brillants commentateurs des médias
écrire ensuite « L'équipage pourrait étre composé d'un pilote et d'un chien. Le pilote pour nourrir le chien.
Le chien pour mordre le pilote si celui-ci veut toucher a quelque chose. »

Ainsi, ce big bang annoncé par 'EASA n'est que celui de l'officialisation du demi-tour d’Airbus. C'est celui de
I'aveu de I'échec d'Airbus, de la France et de I'Europe dans leurs choix. C'est celui de la reconnaissance des
erreurs du constructeur toulousain et des institutions francaises et européennes.

C'est donc du méme coup un big bang a la rubrique « tout me donne raison sur tout dans I'histoire mondiale
de I'aéronautique civile et militaire de ces trente derniéres années ». Pour autant les problémes ne sont pas
réglés. En effet, les Airbus congus et produits depuis trente ans... ne permettent pas de mettre en ceuvre ce
que I'EASA et Airbus préconisent avec leur superbe big bang du retour a la case départ. Les Airbus reste-
ront d'une complexité effrayante en situation dégradée avec le pire : des cas de conflits entre le pilote et les
systémes défaillants, les systéemes défaillants gardant la main sans que les pilotes puissent s'y opposer !
Rantanplan va continuer a faire des siennes. Avec des bains de sang inutiles a répétition et des familles de
victimes qu'on détruira avec méthode pour cacher la vérité. Sans oublier les pressions pour neutraliser les
géneurs, avec chasse a 'homme et enfermement si nécessaire.

Justement, ou en est-on dans I'enquéte sur 'AF447 ?


http://www.aerobuzz.fr/transport-aerien/article/entrainement-des-pilotes-l-easa
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L'ECHEC DES DRONES... ET LA SUITE AUX ETATS-UNIS

(REPRISE D'UNE DIFFUSION DU 24 JANVIER 2016)

Ala rubrique « tout me donne raison » on peut ajouter le choix des militaires pour l'achat de drones, domai-
ne ou la France et I'Europe ont une quinzaine d'années de retard (ils se fournissent chez les Américains).
La DGA a choisi le futur Patroller de Safran. A lire dans un article de boursier.com qui reprend Reuters :

http://www.boursier.com/actualites/reuters/le-drone-tactique-de-safran-prefere-a-celui-de-thales-185434.html?fil4

Et Airbus Group (ex-EADS, European Aeronautic Defence and Space company), champion autoproclamé de
I'avion sans pilote ? Airbus est inexistant !

Chez Airbus, ils croient encore qu'il vont réussir I'avion de ligne sans pilote, avec les passagers dans le role
des cobayes, pour transférer ensuite la technologie dans le domaine militaire. C'est stupide et criminel.

Il est depuis quelque temps incontestable qu'Airbus est dans une impasse technologique. Ce simple constat
impose une décision. Poursuivre dans la méme voie ou bien admettre qu'il est nécessaire de corriger la
trajectoire. Au prix d'un gros coup de marche arriére si nécessaire. Apres des dizaines de petites reculades.

L'évolution aux Etats-Unis

En effet, il apparait maintenant qu'a la suite d'un audit, I'US Department of Transportation (ministére des
Transports des Etats-Unis) a la gentillesse, aprés quelques critiques visant la FAA (administration fédérale
de l'aviation civile), de mettre sur la table ce qui sera exigé prochainement (2).

Qui peut encore contester le fait que tout me donne raison sur tout dans I'histoire mondiale de I'aéronautique
civile et militaire de ces trente derniéres années ? Qui peut encore contester le fait qu'au vu de ce rapport du
DoT (2) il va falloir continuer @ me donner encore plus raison ? Doit-on attendre un nouveau crash inutile ?

Que font les pouvoirs publics ?

Si Airbus vendait de I'amiante ou des poches de produit sanguin pour transfusion et non des avions, que
feraient ses dirigeants ? Peut-on imaginer les entendre dire autre chose que « notre produit est bon, on en
vend, c'est treés bien, il faut continuer » ? N'appartient-il pas aux pouvoirs publics de contréler tout cela ?
Surtout quand il est de plus en plus évident que le mur est devant !

Et des magistrats hors-la-loi, « voyous » (comme dirait Valls), faussaires, escrocs, continuent dans I'enquéte

sur I'AF447 Rio-Paris a s'enfermer dans une caricature d'affaire Dreyfus pour enfoncer I'équipage décédé.
Et ils continuent a me pourchasser pour me jeter en prison.

(2) Rapport d'audit sur le site du gouvernement US (PDF, 356 Ko) :
https://www.oig.dot.gov/sites/default/files/FAA%20Flight%20Decek%20Automation_Final%20Report%5E1-7-16.pdf

( page de présentation: https://www.oig.dot.gov/library-item/32899 )


https://www.oig.dot.gov/library-item/32899
https://www.oig.dot.gov/sites/default/files/FAA%20Flight%20Decek%20Automation_Final%20Report%5E1-7-16.pdf
http://www.boursier.com/actualites/reuters/le-drone-tactique-de-safran-prefere-a-celui-de-thales-185434.html?fil4
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BOEING, LA FAA : QUELQUES ELEMENTS DE REFLEXION

(REPRISE D'UNE DIFFUSION DU 25 DECEMBRE 2015)

[l faut lire ce qu'il se passe aux Etats-Unis avec Boeing et la FAA. On en parle un peu partout dans le mon-
de, y compris dans les pays francophones, sauf en France, ou c'est le silence. Par exemple en Suisse, la
Tribune de Genéve : « Normes de Sécurité, Boeing épinglé par les autorités américaines » :

http://www.tdg.ch/economie/entreprises/boeing-epingle-autorites-americaines/story/13466303

[l convient de lire l'intégralité de I'article (on trouve plus détaillé en anglais, mais peu importe). Cela ne
devrait-il pas donner a réfléchir quand on voit ce qu'il se passe avec Airbus en France et en Europe ?

En suivant en cascade les documents que j'ai diffusés et mis en ligne au cours de ces derniers mois et

de ces derniéres années, on trouvera les choix des autres avionneurs et un bilan des plus grosses erreurs
d'Airbus, de la France et de I'Europe. On retrouve ['historique des principaux événements depuis les années
quatre-vingt. On trouve également les documents qui montrent que I'exécutif actuel, jusqu'au sommet de
I'Etat, est parfaitement informé de tout, y compris le fait que des magistrats violent les lois.

Il est temps de voir enfin plus loin que le bout de son nez. Il est temps de s'interroger sur ce que seront
les avions de ligne des divers constructeurs dans dix a quinze ans. Airbus ne va-t-il pas se sentir bien
seul avec ses minimanches Nintendo non couplés et sans retour d'effort, ses manettes de poussée a crans
fixes et tous ses logiciels des systemes vitaux d'une complexité aussi inutile qu'accidentogéne parce qu'in-
gérables en situation difficile et qui peuvent en outre prendre parfois la maitrise totale de I'avion sans que
les pilotes puissent s'y opposer ? Jusqu'au crash. Habsheim, Bangalore,... Toulouse,... Perpignan, AF447,
QZ8501... Il y a des décisions a prendre et a assumer !

Si Airbus et les autorités devaient continuer a refuser d'admettre la nécessité de corriger le tir chez Airbus, le
résultat est connu : dans dix a quinze ans les Airbus auront deux fois plus d'accidents que les autres
avions. On pourra dire ce qu'on voudra des causes des accidents (la faute du pilote, la faute du pilote, la
faute du pilote...), cela ne changera rien au résultat et les passagers comme les compagnies aériennes ne
s'intéresseront qu'au résultat pour en tirer les conséquences : toutes choses étant égales par ailleurs,
mieux vaut éviter Airbus.

En attendant, des vies humaines sont en jeu. Vivement le prochain crash inutile, « stupide » qui aurait d{
étre évite ?!

Pour faire toucher du doigt I'impasse dans laquelle se trouve Airbus, conséquence des choix des années
quatre-vingt et de I'entétement a avoir tenté de poursuivre dans la méme voie, je présente en page 42 du
présent PDF un petit rappel de ces années avec quelques observations.


http://www.tdg.ch/economie/entreprises/boeing-epingle-autorites-americaines/story/13466303
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UNE ERREUR DE CONCEPTION QUI SAUTE AUX YEUX

(REPRISE D'UNE DIFFUSION DU 4 DECEMBRE 2015)

28 décembre 2014 : crash de I'Airbus A 320 d'AirAsia, vol QZ8501.

Encore une tragédie a ajouter a la collection « si on m'avait écouté, elle ne se serait pas produite ». En effet,
les enquéteurs indonésiens viennent de me donner raison avec éclat. Il demandent a Airbus de modifier la
conception de ses avions pour supprimer un défaut majeur que je dénonce depuis trente ans.

Dans le rapport rendu le 1er décembre 2015 en Indonésie on trouve en page 51 du rapport (page 53 pour la
pagination PDF de ce rapport) des courbes intéressantes sur les minimanches (« STKPF » et « STKPC »),

mais je veux faire simple et je me contente de I'image figurant en page 59 du rapport (page 61 pour la pagi-
nation PDF de ce rapport). Elle est reproduite ci-dessous.

Figure 29: Attitude recovered

A gauche, le commandant a le manche en butée a piquer. A droite, le copilote... exactement le contraire.

Imaginez une voiture... ou plutét non, certains aigris bilieux aimant bien comparer les pilotes de ligne a des
chauffeurs d'autobus, imaginez plutdt un autobus ou un autocar avec deux conducteurs et deux volants indé-
pendants... Déja, vous commencez a comprendre qu'il pourrait y avoir des problémes.

Ce n'est pas tout. Imaginez que les deux volants soient remplacés par des mini-volants (ou des miniman-
ches) latéraux, indépendants, sans retour d'effort (des boites a ressort), invisibles d'un conducteur a l'autre ?

Voila. Vous avez compris comment fonctionne un Airbus et pourquoi Boeing et les Américains puis Mitsubishi
et les Japonais m'ont donné raison en conservant les manches classiques (colonne et volant) et pourquoi
d'autres avionneurs adoptent les minimanches couplés et a retour d'effort (ce qui m'apparait toutefois rester
une source de problémes pour deux raisons : les manches restent hors du champ de vision des pilotes et le
systéme de couplage électromécanique n'est pas simple... mais I'avenir dira !).
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Tout cela n'empéche pas Airbus, soutenu par tout I'exécutif jusqu'au sommet de I'Etat, de persister dans son
erreur des minimanches latéraux non couplés, sans retour d'effort, invisibles d'un pilote a I'autre, avec de
surcroit des logiciels « usine a gaz » pour gérer tout cela en aval du cockpit vers les gouvernes. Des logiciels
intellectuellement ingérables par I'équipage en situation difficile. Pire : des logiciels congus pour s'opposer
aux actions des pilotes... méme quand ils (les logiciels) regoivent des fausses informations en provenance
des diverses sondes et autres systémes de l'avion et qu'ils envoient des ordres aberrants aux gouvernes !

Mais...

L'agence de presse Bloomberg, spécialisée dans I'économie, indique « "What the captain was doing wasn't
in line with the co-pilot” head investigator Nurcahyo Utomo told reporters in Jakarta. "The captain pulled
while the co-pilot pushed so the recovery wasn't effective.”" » Et aussi : « As a result of the pilots’ actions,
the committee said it’'s recommending plane maker Airbus Group SE to have connected cockpit
control sticks similar to those in rival Boeing Co. planes. ». Article Bloomberg :

La France a tout faux sur tout et j'ai raison sur tout

Ainsi ce crash est une nouvelle répétition, au millimétre prés, de ce que je dénonce depuis les années
quatre-vingt, quelle que soit la cause de départ, qui peut présenter des différences d'un cas a l'autre. Lisez
ou relisez mon livre paru au début septembre 1994, qui se conclut avec le crash de Toulouse survenu deux
mois plus tét, le 30 juin 1994. Tous est trés exactement annoncé dans ce livre et sa conclusion. Au millimétre
pres. Ce livre est téléchargeable gratuitement depuis une page de mon site Web : http://jacno.com/an01.htm

LES MINIMANCHES NINTENDO

(PAGE WEB DU 1ER MAI 2015 : « QUE VONT FAIRE AIRBUS ET LA FRANCE ? »)

Airbus va se retrouver tout seul avec sa technologie bancale. Il suffit de
voir les évolutions partout dans le monde, par exemple avec la derniére
production de l'aviation de ligne, I'Irkut MC21 russe qui ambitionne de
concurrencer les Boeing 737 et Airbus A320 :

- octobre 2014 : http://aviationweek.com/nbaa2014/pilot-s-viewpoint-need-upgrade-active-sidesticks

- janvier 2015 : http://aviationweek.com/technology/active-sidestick-controls-make-commercial-debut

- avril 2015 : https://www.flightglobal.com/news/articles/mc-21-ushers-active-sidesticks-into-commercial-aircr-411455/

- 1er mai 2015 : http://norbert-jacquet.jacno.com/que-vont-faire-airbus-et-la-france/

MERCI FABRICE BREGIER, PATRON D’'AIRBUS

(REPRISE D'UNE DIFFUSION DU 14 AVRIL 2015)

Extrait d'une dépéche AFP du 12 avril 2015 : « Fabrice Brégier [patron d'Airbus] a également insisté sur le
"tres haut niveau de sécurité" du transport aérien et estimé qu' "il faut se garder des solutions simples du
type de l'avion automatique. Méme si la majorité des accidents d’avion comporte une part de facteurs
humains, on sait aussi que pas mal d’accidents ont été évités grace aux pilotes”, a-t-il souligné ». Les bras
m'en tombent (la téte, ca va, merci). Source : http://www.lalibre.be/dernieres-depeches/afp/le-successeur-de-

1-a320-n-arrivera-pas-avant-2030-bregier-552ad0fe3570fde9b2a97fa7



http://www.lalibre.be/dernieres-depeches/afp/le-successeur-de-l-a320-n-arrivera-pas-avant-2030-bregier-552ad0fe3570fde9b2a97fa7
http://www.lalibre.be/dernieres-depeches/afp/le-successeur-de-l-a320-n-arrivera-pas-avant-2030-bregier-552ad0fe3570fde9b2a97fa7
http://norbert-jacquet.jacno.com/que-vont-faire-airbus-et-la-france/
https://www.flightglobal.com/news/articles/mc-21-ushers-active-sidesticks-into-commercial-aircr-411455/
http://aviationweek.com/technology/active-sidestick-controls-make-commercial-debut
http://aviationweek.com/nbaa2014/pilot-s-viewpoint-need-upgrade-active-sidesticks
http://jacno.com/an01.htm
http://www.bloomberg.com/news/articles/2015-12-01/airasia-flight-8501-found-to-have-crashed-on-rudder-fault-crew
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LES ANNEES QUATRE-VINGT

L'Expansion / L'Express a publié le 20 juin 2015 un article de Gil Roy qui mérite attention (3). Oublions pour
le moment son titre « Sécurité aérienne : retour a la réalité pour les pilotes » et attachons-nous a son conte-
nu. L'intertitre « Redonner aux navigants le sens de l'air » résume bien celui-ci.

Le nouve! A320. a
Une intelligence supérieure est arrivée.

Il ne faudrait toutefois pas oublier que la volonté de déqualifier
les pilotes fut exclusivement frangaise et européenne. Avec
les avions Airbus. Elle a surgi dans les années quatre-vingt. A
cette époque, on pouvait lire dans la presse des publicités telles
que « Le nouvel A320, une intelligence supérieure est arrivée »,
« A320, son cerveau sort du nétre... Aerospatiale : I'entreprise
qui dépasse l'imagination » (voir ci-contre).

Il n'était pas rare d'entendre des responsables d'Airbus, en
premier lieu Bernard Ziegler, soutenus par les pouvoirs publics,
tenir des propos tels que « les ordinateurs des Airbus corrigent
les erreurs des pilotes », « I'A320, ma concierge peut le piloter »,
« on ne demande pas a un pilote de savoir ce qu’il y a dans son
Airbus de la méme maniere qu’on ne demande pas a un chauf-
feur de taxi de savoir ce qu’il y a sous le capot de son véhicule »,
« le cerveau des Airbus remplace celui des pilotes »...

Le méme Ziegler et quelques autres déclaraient a I'époque que
I'avion de ligne automatique arriverait dans les dix ans.

Il a fallu déchanter. Au prix du sang. Et au prix de méthodes
parfois « musclées » pour faire taire les opposants.

I a méme fallu employer des méthodes totalitaires a mon encon-
tre. Méthodes qui apparaissent finalement inutiles, meurtrieres
et méme stupides au vu des évolutions. En effet, il n'est pas
excessif de dire qu'au bout du compte « tout me donne raison
sur tout » dans I'histoire mondiale de I'aéronautique civile et
militaire de ces trente derniéres années. Et ce n'est pas fini !

Le curieux titre de I'article de I'« éminent spécialiste » Gil Roy (4), qui tente de déporter les responsabi-
lités, ne changera rien aux faits. Mais la France entend manifestement rester le pays le plus obtus de la
planéte. Quand on voit ce qu'il se passe dans I'enquéte sur I'AF447 !

(4) Gil Roy : http://www.aerobuzz.fr/auteur/gil-roy


http://www.aerobuzz.fr/auteur/gil-roy
http://lexpansion.lexpress.fr/actualite-economique/securite-aerienne-retour-a-la-realite-pour-les-pilotes_1687323.html
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LE CRASH DE HABSHEIM

(pages 43 a 46 du présent PDF)

Le 26 juin 1988 survenait le crash de I'Airbus A320 a Habsheim. Trois morts, une cinquantaine de blessés.
Marie-Christine Marchioni, juge d'instruction, a été chargée du dossier. Aprés un an d'enquéte, elle a compris
que les experts judiciaires lui cachaient la vérité. Des vérités vraiment pas bonnes a dire. D'autres aussi ont
compris... qu'elle avait compris ! La juge Marchioni a donc été dessaisie pour des motifs qui ne tiennent pas
en droit. lls sont méme farfelus. Le dossier a été confié au juge Francois Guichard, pilier du Syndicat de la
magistrature. Ce magistrat savait parfaitement a quoi s'en tenir.

En mai 1992 une gréve a eu lieu pour me soutenir. Le juge Guichard le savait bien (on trouve les articles de

presse, les documents sur la gréve et les liens vers des vidéos des émissions de télévision en pages 110 a
127 « CINQUIEME PARTIE » du présent PDF).

Les DNA 13 octobre 1992

d'experts ansuite:

Ceartains — ot notamment

I'ancien pilote Norbert Jac- EXTRAIT DE PRESSE CI-CONTRE

quet — ne sont pas convain-

cus de votre indépendance. Le juge Guichard s'est méme exprimé & mon sujet comme le
Libre & lui de penser cela. montre I'extrait ci-contre d'une longue interview publiée par

Quand on dit qu'un juge n'est les Derniéres Nouvelles d'Alsace le 13 octobre 1992 (pour

pas indépendant, de fait on dit~ plus de détails on peut se reporter aux pages 153 et 154 de

qu'il est mathonnéte. Parce J mon livre publié en 1994, téléchargeable gratuitement a partir

qu'on sous-entend qu'il .est d'une page Web : http://jacno.com/an01.htm).

susceptible de subir certaines
prassions et d'y céder. Ce qui
ast dur dans une affaire comme :
celle-la, c'est que la justice se.”
heurte & un scepticisme géné-
ral. C'est dur quand on se dé-
méne dans une enquéte 8t .que
le discours dominent autour da
vous ressemble & ceci: ¢« Tu es;
un gargon honnéte, mais il'y 8
tellement d'intéréts en jeu
gu'on ne connaitra jamais la.
-vérité...». C'est le cas sussi
pour Habsheim. Si je conclus:
qu'it n'y & pes eu menipulation
das boites noires, on dira gue
je suis vendu. N o
Ce ganre de ‘situation estun’
peu déprimant. Mais dans un
second temps, on se dit qu'il
faut partir en guerre contre ce
scepticisme général, deamontrer
tout ce qu'on peut apprendre
de la vérité. ,

e
~

Le besoin de savoir, la curio-
sité, au départ, ne sont-ils pas
sussi des moteurs pour le
juge? .

D'abord, c'est le fait de voir


http://jacno.com/an01.htm
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LE PROCES MERMAZ ET LES CONCLUSIONS QUI EN DECOULENT

Guichard était également parfaitement informé de l'issue du proces que le ministre Mermaz avait engagé
contre moi. Mermaz a lamentablement capitulé en septembre 1994, alors que j'ai toujours maintenu qu'il
a participé aux opérations de falsifications. Et ensuite Mermaz s'est bien « écrasé ». A ce sujet on trouve
des articles de presse, la décision de justice et plusieurs lettres d'ex-ministres en pages 89 a 106 du présent
PDF en « QUATRIEME PARTIE ».

DEUX PAGES SUIVANTES : DEUX ARTICLES DE PRESSE

LES FAUSSES LICENCES DE PILOTE DE LIGNE

Deux articles de presse qui suffisent pour comprendre

Dans les deux pages suivantes on trouve deux articles de presse de février 1996 qui en disent long. A eux
seuls ils sont suffisants pour tout comprendre.

Au moment de la publication de ces articles l'instruction judiciaire sur le crash de Habsheim n'était pas close.
En effet, I'avis de fin d'informer a été délivré aux parties par le juge Guichard en mars 1996 et I'ordonnance
de cléture avec renvoi devant le tribunal correctionnel a été prise par le juge Guichard en juin 1996.

J'ai envoyé ces articles dés leur parution, I'un puis l'autre, avec quelques commentaires, au juge Guichard et
a René Pech, procureur de Colmar. Ces magistrats ont regardé au plafond et fait semblant de ne rien voir.
J'ai par la suite continué a diffuser ces articles. Sans effet.

Aprés les législatives anticipées de 1997 et la nomination de Jospin comme Premier ministre, j'ai envoyé ces
articles avec quelques commentaires a Matignon et dans les ministéres intéressés (Justice avec Guigou et
Transports avec Gayssot). On m'a jeté en prison a la suite d'une dénonciation mensongére émanant du juge
Guichard, d'un batonnier et d'Airbus. Six mois de détention provisoire (quatre mois maximum prévus par le
code de procédure pénale, plus deux mois supplémentaires exceptionnels) sans aucun acte d'instruction.
Dans le seul but de me détruire.

Comme ce ne fut pas suffisant, la justice m'a ensuite envoyé directement de la prison en unité psychiatrique
pour malades difficiles ou les conditions de vie répondent a la définition de la torture (violence au quotidien,
excréments sur le visage etc.).

NB : je ne suis d'aucune maniére a l'origine de des deux articles de Minute. Je les ai découverts a leur
parution.
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Le faux : une spécialité de I'aérien francais

Voir précisions page précédente. Ceux qui ont établi ces faux n'ont jamais été inquiétés. C'est moi qu'on a
fini par jeter en prison pour les protéger, parce que j'envoyais ces articles dans les hautes sphéres et les
faisais connaitre dans les rédactions (a une époque ou I'Internet public n'existait pas).

« Minute » du 21 février 1996 (article publié en Une)

Le Scandale de I'Airbus D'Habsheim

Un nouveau mystere !

ichel Asse-

DUPY La vraie fausse llconce do
BB line. 2ux CATA [, 21 Lus: 1532 Michel Asseline qui lui fut
] commandes N Tt onctionnaire
€d 1988  de —_—
B G I"Airbus
A 320 qui s'écrasaic i
Habshaim, faisant trois
mors, aurait- évé victime
de fa part des autorités
dune tentative de cormup-
don, pour assumer seul
toutes les responsabilités
et blanchir 'avion ! Une
vraie fausse [licence
sembla le prouver !
_ Rappel des faits : tois
mois aprés l'accident,
glors que Tenquéte judi-
chire débure, b commis- |
sion de discipline de ka
DGAC (Direction géné-
rale de laviaton civile) re- Or cest fawe, Asseline
tire 3 Michel Assefine sa  éeit en possession d'un
licence pour une durée de  duphicaa de cete licence,
huit ans, sancdon confir-  avec tous les mmpons né-  [rancaise qui, en octobre  Mais Cdteit sons doute un
mée le 29 septembre cessaires, datbedu 5 mai /988, m'c remis cette. pitge pour me foire accu-
(988 par le miniscre des 1988, un mois avant lacd-  wiole fousse Bcence. Co re-  ser de foux et dlusope de
Transports Michel Dele-  dent, donc amtidavke ! A flétait apparemment Jo vo-  fou. Je ne me suis jomos
barre. Asseine doltdone  quol pouvait lui servir ce  lonté du gouvernement  serd de ce duplcata... 5
remettre: 53 ficence aux morceau de papier [froncais de me fodliter Ja La balle et désormais
aorivés. Parla force des  officiel 1 A se recaser plus  tdche dans un éventuel ree dans le camp de la
choses, fl envestdispensé :  faclement i létranger...  classement & I'étranger. DGAC. P
1a licence a en effet brilé
dans ['accident.., ce qui o 1ai
et confirmé dans un as claire, Quand Maurice PAPON utilise le . :
; Pl passeport d'un ami,
g‘::‘j;: ﬂ!‘,‘:;;‘;:g:’ Paviation GUIGOU intervient publiquement. Pour de fansses licences
bre de  DGAC. 4 la civile 1 de pilote de ligne. .. ancune réponse.
tration  américaine, Est-ce la DGAC qui se Qnand un passager trisomique ou obése a un probléme
tion juridique de Inté-  Asseline qui serait un plein mois d'aoft, depuis Béziers ol il est en vacances). Pour
ressé s La feence demone faussaire ? Joint au télé- de fausses licences de pilote de ligne... silence.
sieur Asseline oyont brlié  phone, ¢e dernier hous a
dans Focoident, de ce foit i donné sa version des (J'attends toujours une nse du ment sur ces
Wétai de tovte fogon phis  Gais « Cemtunhastfore | faux) reponse du 8
en possession de cefec v tionadire de Iaviation ciile
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« Minute » du 28 février 1996

SCANDALE DE 'AIRBUS 0'HABSHEIM (SUITE)

Une seconde vraie fausse licence !

inute » révé-
lait la semai-
ne dernidre
que le com-
mandant de
% B B bord Michel
Asseline (suspendu Je 29 sep-
tembre 1988 pour une durée
de huit ans par le ministre des
Transports Michel Delebarre
suite 4 Ja catastrophe de Hab-
sheim) avait hénéficié, 2
I'insu ou avec la complicité
de la DGAC (Direclion géné-
rale de I'aviation civile), d'un
vrai faux duplicata de sa
licence, antidaté du 25 mai
1988, pour lui permettre de
se recaser A l'étranger... Or
i] exista un second vrai faux
duplicata, également anti-
daté du 25 mai 1988 !
Pourquoi cette multipli-
cation de duplicatas ? Tout
simplement parce que les
faussaires semblent s"8tre
emmélé les pinceaux. Lé
faux que nous publions
aujourd hui porte en effet
la signature de Bernard
Palayret... Or c'est ce
tnéme Bernard Palayret

«

Deaux vrales faussas
licances pour lo prix
d'una | Lo dupllcala
signd par Bernard
Pailayret, un haut
fonctionnalre da
Faviation clvlie, aurail
di an afiet &tre dilrull...

ﬁm;__fi;\_sgi: NE—

ey 14 1 R
i, _M'Ja’_.lum,,f‘ﬁhu__
Pl 5L

ke MU CPTY: M.

Banlela VI & ———a e
Pudied

qui, le 29 septembre 1988,
avait signifié sa mise & pied
a Michel Assellne. Que le

Dattms e TE
i # l  fay -z-:'—'l'.l{a_ﬁ g
LT ey A e, nom de la méme personne
3 rHEy) Pou fc Riakeg . ST
I apparaisse a la fois sur la
| ';“'""' lettre de sanction et sur la
Fviutan Civita vraie fausse licence était vrai-

ment trop gros...
D'oi la nécessité d'un

L PJMT -

second faux, c'est ce qu'expli-
que Michel Asseline : « Trou-
vant sans doule ia signature du
haut fonctionnaire [Palayret,
NDLR] trop voyante, car ceite
méme signalure éiait défd appo-
sée au bas du document me comi-
mwiguant la décision du
winistre de suspendre mes
licences professionnelles, un
fonctionnaire, que j'appellera
M. X, me demandail par 1élépho-
ne de détruire fa premidre vrate
fausse licence et ni'en remektait
e nowvelle, toujours duplicata
daté du 25 mai 1988, mais qoee
une autre signature ef rne aufre
photographie. »

Sur ordre de qui ? « If est
invraisemblable que M. X ait ris-
gué la conr d'assises poir com-
plicité d'établissement de faux en
dcriture publique. I &ait certai-
nement converf it Uéchelon supd-
rier et pour moi cette “fvenr”
sentait frés manveis. Je décidnis

done de ne pas délruire la pre-
migre el me refrouvais en posses-
sion de deux vraies fausses
Iicences, donl je ne me suis
jamais servi, ne désiranl pas étre
accusé de faux en fcritires
publiques, ce qui élait peut-gire
dailleurs fe bul fingl des person-
nages ayant couvert M, X ! »

it, depuis huit ans, Michel
Asseline attend qu'on lui res-
titue sa vraie licence. Le nou-
veau ministére des Transports
de Bernard Pons, a qui il a
demandé A bénéficier de
I'amnistie présidentielle, lui a
répondu qu'il n’en était pas
question tant que l'affaire du
crash de Habsheim n’aurait
pas été jugée par la justice. Ce
qui, bien que l'accident
remonte au 26 juin 1938, ne
semble pas &ire pour de-
main... Il y a des atfaires que

'Ftat a intérét a étouffer.
O.F.
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L'HISTOIRE DE L'AVIATION

Je n'ai pas la prétention de prédire I'avenir, mais ce qui vient d'étre exposé impose une réflexion au regard
de l'histoire de l'aviation. Que je connais bien. L'aviation, je suis tombé dedans a ma naissance en 1950. A
Dugny, dans une enclave entre les pistes du Bourget. A quelques centaines de métres du hangar du Secré-
tariat général a l'aviation civile et commerciale, qui est devenu la Direction générale de I'aviation civile. J'ai
grandi dans ce hangar au milieu des DC3, d'un DC4 et des prototypes en phase finale des vols d'essais
(vols de certification en ligne). J'étais de temps en temps passager a bord de ces avions.

En pages 48 et 49 du présent PDF figurent des prises de position de Boeing, relativement récentes (dans
les années quatre-ving-dix).

En pages 50 et 51, c'est un peu moins récent (dans les années soixante-dix). Il s'agit d'un livre publié en
1977 sur le crash du Douglas DC10 survenu en 1974 a Ermenonville. Douglas fut le plus grand constructeur
civil d'aprés-guerre (DC3, DC4 DC6/DC7, DC8, DC9 et DC10). Il a fini « mangé » par Boeing.

Pages 52 et 53. Des histoires plus anciennes. Le Concorde dans les années soixante, le Comet britannique
dans les années cinquante et surtout les hydravions dans les années trente et quarante. Avec en conclusion
quelques interrogations sur Airbus.
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Le Figaro Magazine, 30 décembre 1994

(= FAleaRo (AGA 21 M

%0

BOEING:
PRECISIONS

A la suite de notre article
« Airbus contre Boeing »
(notre numéro du 12
novembre), nous avons recu
une longue lettre de Boeing
France dont nous extrayons
les passages suivants :
(...) Boeing n’a jamais
« méprisé » Airbus. Tout au
plus pourrait-on dire que Boeing a
sous-estimé pendant des années la
capacité des gouvernements euro-
péens a subventionner le consor-
tium aussi généreusement et aussi
longtemps.

bec 9¢

(...) Boeing n’a jamais été ameneé a
« essaver de rattraper un certain
retard technologique » sur Airbus.
car il n’en a aucun. Boeing mai-
trise parfaitement les technologies
les plus avancées. mais sa stratégie
consiste 2 n'exploiter que celles
qui sont rentables et qui apportent
donc une réelle valeur ajoutée aux
compagnies utilisatrices.

- Boeing n’a jamais hésité a recon-
naitre et a se féliciter du plafonne-
ment des avances remboursables
accordées a Airbus, mais nous
continuons de souhaiter que toute
forme de subvention soit entiére-
ment bannie et que le plafonne-
ment des subventions ou avances
soit. en fait. ramené a zéro. seul
moyen d'assurer une concurrence
loyale a armes égales.

{...) Concernant les « aides indi-
rectes » apportées notamment par
les commandes militaires. dont
vous ne citez que les 0.5 % dont
bénéfice Aerospatiale (chiffre au
demeurant trés sous-évalué), il faut
comparer ce qui est comparable. A
savoir. les contrats dont bénéfi-
cient les constructeurs americains
dans le cadre de concurrences
acharnees erroitement controlées
par les organismes d’Etat). et ceux
dont bénéficient I'ensemble des
quatre partenaires industriels du
consortium Airbus (la plupart du
temps sans concurrence) : ces
« aides indirectes » sont environ
deux fois supérieures en Europe.
Quant a "affirmation que « /a
guerre totale est déclarée » entre
Boeing et Airbus. nous laissons
bien évidemment les auteurs de
["article libres de leur appréciation
de la situation. Nous préférons par-
ler. quant a nous. de concurrence.
achamcée certes (dans quel secteur
ne 'est-elle pas aujourd’hui ? ).
mais saine et bénéfique pour

tous. @
~

ILECANDRE DE GOl RIS
PURTE-P IROLE BOAEING FRINCE
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Air & Cosmos - Aviation International, 6 janvier 1995

"Pour les spécialistes de la
maintenance comme moi, tout
se résume a ca : s'il arrive dans
mon atelier, il en décollera’”

"La demande des passagers

est trés claire : faites-moi arriver &
I'heure et voyager en toute sécurité.

Les compagnies aériennes ajoutent :
aideznous i étre rentables en réduisant

le plus possible les temps d'immobilisation
de nos avions.”

"Personne ne nous demande des envolées
de haute technologie, ni d'afficher sur
des ordinateurs géants d'élégantes
démonstrations de logique booléenne.”

"En.tant que spécialiste de la maintenance

chez Boeing, mon role est de me mettre

i la place des compagnies aériennes.

Et & cet égard, je dirai que le 777 est

run avion intrinsequement fiable.

(Que ses systemes a tolérance de panne

et la redondance de ses circuits assurent

une gestion efficace et économigue

de la maintenance.

Qu'il posséde des systémes tres performants

de relevés d'anomalies permettant aux

compagnies une planification optimale

des interventions. Et gue c'est un avion

suedequel il est facile de travailler.
~“En maintenance c'est appré

“Bien sur, c'est moins impressionnant
que "algébre de B Mais notre
ohjectif n'est pas d'éblouir. Nous voulons
seulement gue les avions soient surs.
Qu'ils arrivent a 'heure.

Et gu'ils spient rentables.”

7 ;
4
‘;/ A B e

& Jmn 35 BOEING
AR €T o5 flos /Awnﬂmf INFERN AT O AAL_

VLE T2 e Pu«'i.»uu:rzf?f € E5T DU JANA YU BAUY ¢ AERo AIAUTIPUE
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« DESTINATION DESASTRE »

Douglas fut le plus grand constructeur civil d'aprés-guerre (DC3, DC4 DC6/DC7, DC8, DC9 et DC10). Il a
fini « mangé » par Boeing. Un livre publié en 1977 sur le crash du DC10 survenu a Ermenonville en mars
1974 livre quelques éléments d'une possible explication parmi d'autres sur cette disparition.

Ci-dessous, la notice de présentation de ce livre sur le site Web de I'éditeur Grasset (« avertissements qui
furent prodigués et auxquels on ne préta pas attention »... « régles de sécurité ignorées »... « incroyables
négligences »... « ensemble de fautes criminelles »... tout un programme ! ) :

e Aab i lbdada)  Destination désastre
Paul Eddy

Elaine Potter

Bruce Page

En mars 1974, un DC-10 s'ecrasait dans la forét d'Ermenonville. La pire de toutes les
catastrophes aeriennes : 346 morts. Les auteurs (tous journalistes du Sunday Times) de

Destination désastre racontent toute [I'histoire de cet avion maudit. [is détaillent les
avertissements qui furent prodigués et auxguels on ne préta pas attention, les régles de
securite ignorees, les incroyables negligences dans le domaine de linspection et de

l'observation des consignes, fout un ensemble de fautes criminelles qui aboutirent a la
disparition de 346 personnes, dont beaucoup d'enfants. Il ne s'agit pas seulement, ici, de
I'nistoire d'une catastrophe = Destination desastre est aussi I'histoire d'une industrie et des

succés et des echecs de cette industrie. Les auteurs du livre analysent aussi bien la politique

GRASSET des grandes nations en matiere d'industrie aeronautigue que des dispositions absurdes et

macabres de la loi qui s'applique a l'indemnisation des familles des victimes. Les auteurs se

Parution : 22/03/1977 livrent, en outre, @ une étude statistigue des accidents d'aviation qui ont accablé toutes les

Pages : 348 compagnies qui sillonnent le ciel de la planéte. C'est donc un tableau de Ia fiabilité des
Format : 150 x 230 mm compagnies d'aviation gui nous est offert. Il ne manguera pas d'en elonner beaucoup.

Prix : 22 40 €

On trouve beaucoup de choses dans ce livre. Y compris la confirmation de I'existence d'interventions poli-
tiques (Nixon) pour ne pas obliger le constructeur a modifier les portes de soute, ce qui a conduit au crash.
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Premiére page de la préface du livre

PREFACE

Voici I'histoire, aussi compléte que possible, d’une catastrophe.

Elle n'a pas de précédent dans les annales de I'aviation civile :
un avion géant, chargé au maximum, s'est écrasé le 3 mars 1974
prés d'Ermenonville. Nous établirons et les causes et les consé-
quences de cette catastrophe. Mais nous irons plus loin.

Ce livre est aussi une enquéte sur la nature méme de l'industrie
aéronautique civile. Les deux histoires sont inexorablement liées.
Car la pire catastrophe aérienne de tous les temps n’était pas un
accident dans le sens que l'on préte généralement & ce terme :
disons plutt qu'elle fut le résultat des énormes contraintes
politiqgues et commerciales qui s’exercent sur la construction
aéronautique. Cette catastrophe, certains l'avaient prévue. Et
prédite.

Le monde entier a été bouleversé. Aux Etats-Unis, le Congrés
s'est emparé de l'affaire, mais I'émotion s’est dissipée hien avant
que 'enquéte officielle sur les causes de I'accident ait défini les
responsabilités de chacun. En fait, seuls quelques avocats améri-
cains représentant les parenis des victimes poursuivent & ['heure
actuelle la quéte de la vérité. Leurs activités cesseront quand les
parents de ces victimes auront obtenu une compensation monétaire
qu'ils jugeront suffisante.

On peut douter qu'ils y parviennent. Le désastre d’Ermenon-
ville, 'enchainement de circonstances qui I'ont provoqué prouvent
que si le systéme de transport commercial aérien dans le monde
occidental est remarquablement sdr, il est loin d'étre aussi sr qu’il
pourrait l'étre. Notre enquéte met en évidence les lecons qu'il
faudra tirer de cette affaire. Nous ne prétendons pas qu'une
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LES HYDRAVIONS

ET QUELQUES MOTS SUR LE CONCORDE ET LE COMET

Extrait d'une note rédigée, diffusée et publiée le 16 juillet 2008 a propos de I'« affaire des hydravions ».

[.]

Latécoére était un des plus importants constructeurs civils dans les années trente et le plus prestigieux.
Persuadé que I'hydravion représentait le futur du transport longue distance (« il vaut mieux faire un atter-
rissage de fortune avec un hydravion qu'un amerrissage avec un avion terrestre », c'est ce qu'on trouvait a
satiété dans la presse de I'époque) il a développé, comme les autres constructeurs en France et dans le
monde, des hydravions de plus en plus gros. En France, les industriels ont imposé leurs vues aux pouvoirs
publics et aux médias, contre I'avis d'une poignée de pilotes « récalcitrants » soutenant René Couzinet,
concepteur et constructeur de la série des Arc-en-ciel, partisans de I'avion terrestre pour des raisons... qui
se révéleront exactes a 100% (vitesse, légéreté, expérience dans la gestion des pannes, notamment les
pannes moteur, avec le principe, nouveau, de « l'excédent de puissance »...). Le premier vol d'un Arc-en-
ciel, trimoteur terrestre « a roulettes » de 10 tonnes et 27 métres d'envergure, a ailes basses cantilever, ce
qui est devenu le standard, a eu lieu en mai 1928. La premiére traversée de I'Atlantique Sud avec un Arc-en-
ciel est intervenue en janvier 1933, avec Jean Mermoz aux commandes. Avec des années d'avance sur
tous, en France et dans le reste du monde.

La guerre n'a rien changé en France, a la différence des autres pays, ou on avait compris et ou, avant méme
la guerre, on avait lancé des programmes de long-courriers transatlantiques terrestres (en Allemagne avec
le Focke-Wulf 200 et aux USA). En France, aprés-guerre, Latécoére se targuait encore de fabriquer les plus
gros hydravions du monde et de battre la plupart des records. « Les hydravions de tous les records » (ce qui
était vrai... dans la catégorie « hydravions », bien sir). Malgré des achats d'hydravions par Air France, peut-
étre un peu décidés en haut lieu, ce sont, comme on sait, les avions terrestres qui I'ont emporté, par KO, dés
la fin de la guerre, avec le Douglas DC4/DC6 (avion militaire a I'origine et qui avait bénéficié d'un dévelop-
pement et d'une production militaires) et surtout le Lockheed Constellation, le plus gros succés, (congu dés
avant-guerre pour un usage exclusivement civil, mais qui connut une utilisation militaire en raison de la
guerre). Boeing arrivait assez loin derriére, ayant choisi les deux voies (le réseau Pacifique a justifié pendant
quelque temps l'utilisation des hydravions, notamment en raison de la rusticité des infrastructures). L'Allema-
gne, aprés la guerre, avait interdiction de construire des avions, tant civils que militaires, a I'exception de
petits modéles d'avions civils a vocation touristique.

Air France a fait voler quelques Laté apres-guerre (Laté 631), non sans déboires, puis s'en est débarrassés.
La légendaire société Latécoére est brutalement tombée en quasi-faillite, devenant un obscur sous-traitant
quelque peu cantonné a la construction des éléments de galleys (les « cuisines ») et de chariots de service,
avant de connaitre un nouveau développement comme sous-traitant d'Airbus.

Le SE 2010 Armagnac ne constitue méme pas une exception a ce qui précéde. Son arrivée fut bien trop
tardive (premier service commercial en 1952). Air France avait purement et simplement annulé, avant la
livraison du premier appareil, sa commande de quinze exemplaires (ce qui n'était pas rien a I'époque,
surtout pour le plus gros avion terrestre, plus lourd et plus grand que les DC4/DC6, puis DC7, et que tous
les types de Constellation). TAl a exploité 'Armagnac pendant huit mois (quatre exemplaires) avant de jeter
I'éponge en raison du manque de rentabilité. Huit appareils furent construits au total. Un fut détruit. Sept
furent exploités, aprés modification des aménagements, entre la métropole et I'lndochine en guerre, pour
les besoins militaires, par une société créée a ce seul effet, la SAGETA, a la fin 1953
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En 1962 a été lancé le Concorde, qui a brilé les étapes pour rattraper le retard. En France, on avait loupé le
coche des long-courriers par obstination technocratique. Au Royaume-Uni ce n'avait pas été mieux, avec le
premier avion civil a réaction, le Comet, qui est devenu au début des années cinquante I'exemple de I'échec
par persévérance dans l'erreur technique. La France s'est donc associée aux Britanniques pour combler le
retard en bralant les étapes et en passant directement au supersonique, l'avenir. On sait I'échec commercial
que fut ce programme, doublé d'un gouffre financier. On ne trouve plus aucun projet de supersonique dans
les cartons.

La France, seule ou en coopération, n'a plus construit d'avions long-courriers jusqu'a I'Airbus A340, mis en
service en 1993. On peut dire qu'elle n'en a jamais construit jusqu'en 1993, sauf a titre expérimental et en
dépensant inutilement des fortunes, avec huit Armagnac et seize Concorde (ce dernier en coopération),
dont douze vendus pour un Franc symbolique. Ainsi, il aurait mieux valu, en France, écouter les pilotes qui
manifestaient leur préférence pour l'avion terrestre dés la fin des années vingt et le début des années trente,
ce qui aurait évité le désastre dans I'impasse des hydravions et aurait permis au pays de prendre beaucoup
plus t6t sa place dans ce créneau. Il avait des années d'avance a cette époque ! Mais que pése l'avis d'une
poignée de pilotes, méme d'un Mermoz, dans ce pays ou le centralisme des pouvoirs est excessif, ou la
justice est aux ordres, ou une élite de décideurs cooptés et formatés fait la navette entre les directions des
entreprises privées et les cabinets ministériels et ou les médias sont dans les mains des avionneurs et de
leurs amis des divers conseils d'administrations ou dans celles de I'Etat (ce qui vaut pour I'AFP)...

[.]

Fin de citation.

AIRBUS

De nombreux pilotes ont manifesté leur désaccord dés la conception de la « nouvelle technologie Airbus »,
que Boeing, comme les autres avionneurs, persiste ouvertement a ne pas suivre, mais qui a été impo-
sée par les institutions. Comme pour les hydravions. Toutefois, s'agissant d'Airbus, on a en outre exercé

des pressions sur de nombreux pilotes. L'un d'eux a méme été victime de méthodes totalitaires : campagne
nationale et internationale de désinformation et de discrédit, acharnement malgré une gréve déclenchée par
ses collegues (!), nombreux enfermements en prison, torture en unité psychiatrique pour malades difficiles...
(s'agissant de la gréve, on trouve les articles de presse qui ont précédé, des documents et les liens vers des
vidéos des émissions de télévision en pages 110 a 127 « CINQUIEME PARTIE » du présent PDF).

L'exemple du crash de I'Airbus AF447 Rio-Paris

L'enquéte sur le drame de I'AF447 Rio-Paris s'est transformée en véritable affaire Dreyfus. Des magistrats
hors-la-loi falsifient les faits et escroquent les familles de victime. Et... ils me font rechercher depuis plusieurs
années pour m'enfermer aprés m'avoir condamné en 2012 a de la prison ferme dans un procés dont méme
le Soviet Supréme n'aurait pas voulu : une caricature digne des pires pays totalitaires.

Il apparait de plus en plus qu'Airbus pourrait étre dans une impasse technologique. En tout état de cause
des vies humaines sont trés inutilement en danger. Les faits figurant en pages 54 a 56 ci-aprés sont
suffisants a eux seuls pour le comprendre.



Page 54

LE CRASH DE L'AF447 RIO-PARIS

RAPPEL DE QUELQUES FAITS

LES COMMANDES DE VOL

Ce qui figure en pages 55 et 56 ci-aprés est connu de la justice depuis 2011. Les images sont extraites du
rapport d'étape N°3 du BEA du 29 juillet 2011.

Ces pages 55 et 56 ont pour seul objet de rappeler un probléme avec les commandes de vol en laissant
de coté toutes les autres causes du crash, entre autres |'absence de couplage des manches, I'absence de
retour d'effort dans ceux-ci, les difficultés de gestion des manettes de poussée a crans fixes, la complexité
des fausses informations délivrées a I'équipage par les systémes de bord dés I'apparition de la premiere
panne, les lacunes dans la documentation mise a disposition des pilotes ainsi que le manque de formation
et d'entrainement de ceux-ci sur avions Airbus résultant de la seule volonté du constructeur et des pouvoirs
publics (« un Airbus, ma concierge peut le piloter » répétaient les concepteurs de cette merveille).

Pareillement, les conséquences du blocage de la sonde d'incidence gauche jusqu'a 50 secondes aprés le
déclenchement des événements (pages 109, 110 et 114 du rapport précité du BEA) et celles résultant d'une
possible panne dormante affectant la « vitesse verticale sélectée » (page 114 du rapport) ne sont pas ana-
lysées dans ce bref rappel de quelques faits qui sautent aux yeux.

Ces constatations sur les commandes de vol sont connues de la justice depuis 2011. Elles lui ont été
plusieurs fois rappelées. Tout a en outre été publié sur le Web.

Dans l'industrie automobile on assiste a des rappels de véhicules, parfois par centaines de milliers, voire
beaucoup plus. Le 26 octobre 2016 Toyota a annoncé le rappel de prés de six millions de véhicules. Dans
d'autres secteurs d'activité on agit de méme. Les décisions prises en raison des défauts récents des Galaxy
Note 7 de Samsung montrent un bel exemple de mesure de précaution, alors qu'il n'y a eu ni mort ni blessé.
Pourquoi continuerait-on dans I'aérien a mentir sur les causes des incidents graves et des accidents et a
cacher la vérité sur des défauts de conception, sachant que les conséquences sont des morts inutiles par
centaines ?
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LE DECLENCHEMENT DES EVENEMENTS : L'AVION A COMMENCE PAR PLONGER

Avant méme la déconnexion du pilote automatique, puis de I'autopoussée, I'avion a commenceé a plonger.
Sans intervention des pilotes.

La figure 1 ci-dessous est un extrait de la page 114 du rapport d'étape du BEA du 29 juillet 2011. Cet extrait
concerne l'assiette. On voit que l'assiette, stable a 3° environ, diminue rapidement a 0° (fleche rouge). Elle
augmente ensuite en raison de l'intervention du pilote qui tire sur le manche en annongant, conformément a
la procédure, « j'ai les commandes ».

Ce constat de la plongée de I'avion se confirme a la lecture d'autres paramétres. Pour simplifier, je n'en
retiens qu'un ici : les indications de I'altimétre (figure 2).

La figure 2 est un extrait de la page 93 du méme rapport du 29 juillet 2011. L'avion perd prés de 400 pieds
en quelques secondes, passant de 35 000 pieds a 34 636 pieds, ce qui correspond a une mise en descente
marquée. Un plongeon.

Le pilote a agi conformément a ce qui est répété durant la formation de base de tout pilote : en premier lieu
toujours assurer la trajectoire. Cet impératif est asséné a tous les pilotes durant tous leurs stages et entrai-
nements au cours de leur carriere. EN PREMIER LIEU ASSURER LA TRAJECTOIRE !

Accuser les pilotes d'avoir tiré sur le manche sans raison est un trés grossier mensonge.

La connaissance de l'intégralité des parameétres, avec la précision correspondant a celle de I'enregistrement
et non par quelques courbes tracées « avec un pieu » comme l'a fait le BEA, permettrait d'affiner cette ana-
lyse. Malheureusement, cette piéce a conviction principale est toujours cachée aux familles de victimes. Elle
ne figure toujours pas dans le dossier d'instruction, en violation de la loi, et ce malgré des demandes répe-
tées de parties civiles depuis le printemps 2011.
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LES COMMANDES DE VOL NE REPONDAIENT PLUS

En figure 3 ci-dessous se trouve un extrait de la page 114 du rapport d'étape du BEA du 29 juillet 2011 (les
ajouts rouges en marge sont de ma main). Cet extrait concerne les parametres suivants : positions/mouve-
ments des manches, positions/mouvements des gouvernes de profondeur et positions/mouvements du plan
horizontal réglable (PHR). L'étude de ces paramétres permet de vérifier si les demandes des pilotes, en
montée et en descente, ont été suivies d'effet par les systémes.

Le BEA a présenté la courbe des gouvernes d'une maniére biaisée (figure 3, les ajouts rouge en marge étant
de ma main). Cette présentation ne permet pas de saisir immédiatement la réalité. La courbe des gouvernes
aurait da étre présentée comme il a été fait en figure 4. Et la vérité saute aux yeux.

On constate en effet qu'a aucun moment les gouvernes ne sont allées « a piquer », malgré les demandes
fréquentes et parfois appuyées des pilotes en ce sens. On constate méme que ces gouvernes de profondeur
partent d'elles-mémes en butée « a cabrer » et y restent, ne s'éloignant momentanément de la butée que de
trés peu, malgré les actions des pilotes. On constate aussi que le PHR part lui aussi de sa propre autorité en
butée « a cabrer ». Que pouvaient faire les pilotes ? Les commandes de vol ne répondaient plus !

La connaissance de l'intégralité des paramétres, avec la précision correspondant a celle de I'enregistrement
et non par quelques courbes tracées « avec un pieu » comme l'a fait le BEA, permettrait d'affiner cette ana-
lyse. Malheureusement, cette piéce a conviction principale est toujours cachée aux familles de victimes. Elle
ne figure toujours pas dans le dossier d'instruction, en violation de la loi, et ce malgré des demandes répé-
tées de parties civiles depuis le printemps 2011.
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TROISIEME PARTIE

SUBORNATION DE TEMOIN, ESCROQUERIE

Bertrand Louvel, premier président de la Cour de cassation et
Jean-Claude Marin, procureur général, se sont beaucoup agités
a la fin 2016. A la mi-octobre ils ont provoqué les gros titres en
exigeant d'étre regus par le chef de I'Etat en raison de quelques
mots anodins, qui ne méritaient méme pas d'étre relevés, dans
un livre de plus de six-cents pages rapportant des bavardages.
Messieurs Louvel et Marin se sont plaints d'une « humiliation ».

lls se sont a nouveau manifestés le 6 décembre, écrivant au
Premier ministre « nous vous serions obligés de bien vouloir
nous recevoir ».

Dans un communiqué du samedi 10 décembre 2016 ils ont dénoncé une mesure qui entrainerait un « statut
dévalorisé » de la Cour de cassation.

Communiqué du premier président et du procureur genéral

10 décembre 2014

Nous avons particuliérement insisté sur 1'umage dégradée que la France. par le
décret du 3 décembre 2016. donne de la place qu’elle semble réserver a sa Cour
supréme judiciaire.

En effet. celle-ci se trouve désormais dans un statut dévalorisé par rapport a
celm des autres Cours suprémes nationales et des Cours suprémes des
démocraties modernes.

CD Nous avons rencontré ce matin le garde des sceaux.

Messieurs Louvel et Marin ne feraient-ils pas mieux de s'inquiéter de trés graves dysfonctionnements de la
justice dans des affaires ou les morts inutiles s'accumulent par centaines ?
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SOMMAIRE DE LA TROISIEME PARTIE

SUBORNATION DE TEMOIN, ESCROQUERIE

ETABLISSEMENT ET USAGE DE FAUX, ESCROQUERIE, SUBORNATION DE TEMOIN

DANS CETTE TROISIEME PARTIE ON TROUVE :

- En pages 58 et 59 une bréve présentation des faits et quelques extraits du code pénal.

- En pages 60 a 63 une ordonnance secréte du 17 avril 2013, digne de I'affaire Dreyfus, émanant de la juge
Zimmermann chargée de I'enquéte sur le crash de I'AF447 (la juge est a la retraite depuis juillet 2014).

- En pages 64 a 75 ce qui concerne les actions de subornation de témoin avec les explications docu-
mentées sur les moyens mis en ceuvre par la juge Zimmermann, aidée par son ami Alain Jakubowicz,
pour me faire enfermer et me discréditer parce que je dis la vérité et que j'aide les familles de victimes. Il en
est ainsi, alors que mon audition comme témoin et sachant a été demandée dés le mois d'aoiit 2011.

- En pages 76 a 78 des documents qui aménent a faire plus que s'interroger sur les motivations de la juge
Zimmermann (ce qui figure dans les pages 60 a 75 du présent PDF montre déja que cette juge, aidée par
Alain Jakubowicz, a falsifié les faits, escroqué les familles de victimes et cherché a faire enfermer celui qui
dit la vérité et aide ces familles de victimes).

- En pages 79 a 82 quelques documents complémentaires comme preuve du fait que dans I'enquéte sur
le crash on cache la piéce a conviction essentielle, les paramétres techniques issus de I'enregistreur de vol
FDR. Je présente uniguement quelques documents qui confirment la manipulation illégale. Le dossier
complet sur ce point est dix fois plus documenté. Une caricature (voir pages 158 a 176 du présent PDF).

- En pages 83 a 85 les documents postaux relatifs au renouvellement le 3 février 2016 d'une plainte pour
subornation de témoin, déposée pour la premiére fois en janvier 2013 et régulierement renouvelée.

- En pages 86 a 88 les documents postaux relatifs a la plainte pour escroquerie déposée le 5 mai 2014.

BREVE PRESENTATION DES FAITS

L'avocat Alain Jakubowicz prend I'argent des familles de victimes du crash de I'AF447 Rio-Paris pour s'en-
tendre avec sa grande amie de la LICRA, la juge Sylvia Zimmermann (maintenant retraitée), et établir avec
celle-ci des faux judiciaires utilisés pour escroquer au sens du code pénal les familles de victimes et mener
celles-ci a leur perte.

Le 17 avril 2013, Sylvia Zimmermann, juge d'instruction, a sciemment ordonné I'établissement de faux judi-
ciaires dont elle a fait usage en mai et juin 2014. Ces faux ont été établis pour escroquer au sens du code
pénal les familles de victimes du crash et conduire ces derniéres a leur perte.

Thibault de Montbrial, avocat, représentant des familles de victimes, s'est associé aux deux précités. Cet
avocat s'était pourtant engagé par écrit auprés de ses clients a assurer ma liberté et des conditions
de vie normales pour moi, ainsi que la pérennité de mon site Web. Il a sciemment agi a I'opposé, parti-
cipant aux falsifications au préjudice des familles de victimes et conduisant ces derniéres a leur perte.
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Plaintes pour subornation de témoin et pour escroquerie

Les trois précités ont en outre agi de concert pour tenter de discréditer et faire enfermer celui qui dit la vérité
et aide les familles de victimes, et dont I'audition comme témoin et sachant a été demandée par des familles.
Des plaintes pour subornation de témoin et pour escroquerie ont été déposées. Les documents postaux
relatifs au dépbt de la plainte pour subornation de témoin figurent en pages 83 a 85 du présent PDF, ceux
concernant le dépét de la plainte pour escroquerie en page 86 a 88.

Il s'agit d'affaires ou les morts s'accumulent par centaines. Faut-il rappeler qu'un accident aérien est plus
meurtrier qu'un attentat (ou méme plusieurs commis en I'espace de quelques heures ou quelques dizaines
d'heures par les membres d'un méme groupe) ?

En page 72 du présent PDF figure une lettre de la LICRA. La seule lecture de ce document permet de
commencer a saisir.

LE CODE PENAL (EXTRAITS)

Sur le faux et I'usage de faux

Article 441-1. Constitue un faux toute altération frauduleuse de la vérité, de nature a causer un préjudice et accomplie
par quelque moyen que ce soit, dans un écrit ou tout autre support d'expression de la pensée qui a pour objet ou qui peut
avoir pour effet d'établir la preuve d'un droit ou d'un fait ayant des conséquences juridiques. Le faux et I'usage de faux
sont punis de trois ans d'emprisonnement et de 45 000 euros d'amende.

Article 441-4, troisiéme alinéa. Les peines sont portées a quinze ans de réclusion criminelle et a 225 000 euros
d'amende lorsque le faux ou l'usage de faux est commis par une personne dépositaire de I'autorité publique ou chargée
d'une mission de service public agissant dans I'exercice de ses fonctions ou de sa mission.

Sur I'escroquerie

Article 313-1. L'escroquerie est le fait, soit par I'usage d'un faux nom ou d'une fausse qualité, soit par I'abus d'une qualité
vraie, soit par I'emploi de manceuvres frauduleuses, de tromper une personne physique ou morale et de la déterminer
ainsi, a son préjudice ou au préjudice d'un tiers, a remettre des fonds, des valeurs ou un bien quelconque, a fournir un
service ou a consentir un acte opérant obligation ou décharge. L'escroquerie est punie de cing ans d'emprisonnement et
de 375 000 euros d'amende.

Article 313-2. Les peines sont portées a sept ans d'emprisonnement et a 750 000 euros d'amende lorsque I'escroquerie
est réalisée : 1° Par une personne dépositaire de l'autorité publique ou chargée d'une mission de service public, dans
I'exercice ou a l'occasion de I'exercice de ses fonctions ou de sa mission ; [... ... ] Les peines sont portées a dix ans d'em-
prisonnement et a 1 000 000 euros d'amende lorsque I'escroquerie est commise en bande organisée.

Article 313-3. La tentative des infractions prévues par la présente section [De I'escroquerie] est punie des mémes peines.

Sur la subornation de témoin

Article 434-15. Le fait d'user de promesses, offres, présents, pressions, menaces, voies de fait, manceuvres ou artifices
au cours d'une procédure ou en vue d'une demande ou défense en justice afin de déterminer autrui soit a faire ou délivrer
une déposition, une déclaration ou une attestation mensongeére, soit a s'abstenir de faire ou délivrer une déposition, une
déclaration ou une attestation, est puni de trois ans d'emprisonnement et de 45 000 euros d'amende, méme si la subor-
nation n'est pas suivie d'effet.
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ORDONNANCE SECRETE DU 17 AVRIL 2013 DE MME ZIMMERMANN, JUGE D'INSTRUCTION
COMMISSION D'EXPERTS (CONTRE-EXPERTISE SECRETE)

(pages 60 a 63 du présent PDF)

Une ordonnance « secréete » rendue par la juge Zimmermann dans I'enquéte sur le drame du vol Rio-Paris
est significative. Cette ordonnance intervient en outre au milieu d'une profusion d'actes tendant au méme
objectif : falsifier les faits dans le but de tenter de mettre judiciairement hors de cause le constructeur Airbus,
les autorités de certification et toute autre personne afin de faire porter la responsabilité du drame sur trois
innocents : les pilotes décédés.

NB : j'ai pu obtenir cette ordonnance parce que celle-ci est reproduite dans un rapport ultérieur que j'ai pu
récupérer a la fin mai 2014 (Christian Roger, pour en rajouter dans la charge contre les pilotes de I'AF447,
a mis en ligne le rapport concocté par Airbus en suite de I'ordonnance secrete de la juge, mais il n'a pas
remarqué que ce rapport reproduit cette ordonnance... dont tout le monde peut maintenant profiter !).

Cette ordonnance fait trois pages. En page 62 du présent PDF on trouve I'en-téte et la conclusion du corps
de l'ordonnance. En page 63 du présent PDF, qui correspond a la page 3 de I'ordonnance, figure la mission
fixée aux contre-experts par la juge.

Par cette ordonnance la juge Zimmermann a donné droit a une demande d'Airbus de faire procéder a une
contre-expertise par des experts choisis par le constructeur. La juge indique toutefois que « la présente
ordonnance n'a pas été notifiée aux parties ». Cette absence de notification ne peut se justifier que par des
circonstances tout a fait exceptionnelles, extraordinaires (risque de disparition ou de détérioration de preu-
ves, en raison des intempéries par exemple, risque de mort trés prochaine d'un témoin gravement malade
ou accidenté...). L'argument de l'urgence invoqué, reposant sur le troisieme alinéa de I'article 161-1 du code
de procédure pénale, ne peut donc en l'espéce étre retenu, surtout quand on sait que la piéce a conviction
essentielle, les paramétres techniques du vol issus de I'enregistreur FDR, est toujours cachée aux parties
civiles en violation du code de procédure pénale. L'urgence ne serait-elle pas plutét de cesser de cacher
cette piéce majeure ?!

Il apparait en effet que cette piéce a conviction principale est toujours cachée, en violation de la loi. Il
en est ainsi malgré les demandes d'une partie civile, en relation avec d'autres. On se reportera sur ce point
aux pages 79 a 82 du présent PDF (il s'agit d'extraits d'un dossier plus complet figurant en pages 158 a 176
du présent PDF).

Quand on sait en outre que ces paramétres sont en possession des techniciens d'Airbus depuis le printemps
2011 et que des parties civiles réclament depuis cette époque que cessent les violations du code de procé-
dure pénale sur ce point !

Cette ordonnance secréte a permis a Airbus de « faire ses petites expertises dans son coin, bien arrangées
a sa sauce », a l'insu des parties civiles ou, pour le moins, de certaines d'entre elles. La violation du code de
procédure pénale (de nombreux articles) est flagrante.
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Il est en outre intéressant d'analyser les choix de Zimmermann dans la mission fixée aux experts (page 63
du présent PDF). La juge ordonne de longues expertises inutiles. En effet elle demande aux experts d'ana-
lyser les parameétres d'un vol de reconstitution et elle omet de leurs demander d'analyser les paramétres du
vol accidenté, ceux-ci étant toujours soigneusement cachés. lls ne figurent pas dans le dossier d'instruction,
en violation de la loi, et ce malgré les demandes insistantes de parties civiles depuis mai 2011. Ce sont les
parameétres du vol accidenté qui doivent étre analysés, pas les parametres d'un vol de simulation. Tout le
monde comprend cela, enfin | La volonté de falsifier la vérité est criante dans cette ordonnance.

La juge omet pareillement de faire procéder a une restitution avec un émulateur de cockpit, alors que c'est
le travail basique dans une telle enquéte. Des demandes en ce sens ont pourtant été formées auprés de la
juge deés le mois de juillet 2011. Et la juge savait a la perfection a quoi s'en tenir sur I'utilité de I'émulateur de
cockpit, ainsi qu'il ressort de tout ce qui lui avait été transmis et de tout ce qu'elle a lu sur le Web, dont elle a
fait un tirage papier intégral... qu'elle a versé dans une autre procédure, dirigée contre moi (il s'agit de la
subornation de témoin, pages 64 a 75 du présent PDF).

La juge Zimmermann a fait valoir ses droits a la retraite en juillet 2014.

La culpabilité de Sylvia Zimmermann ne supporte pas le moindre doute

La seule lecture de cette ordonnance du 17 avril 2013, avec I'éclairage qui vient d'étre donné, permet de
constater que la magistrate Zimmermann a sciemment organisé la falsification de la vérité dans le but de
tenter de mettre judiciairement hors de cause le constructeur Airbus, les autorités de certification et toute
autre personne afin de faire porter la responsabilité du drame sur trois innocents : les pilotes décédés.

Surabondamment, il apparait que cette ordonnance ne constitue qu'un des actes intervenant dans une
profusion d'actions visant a falsifier les faits.

La juge Zimmermann s'est en outre livrée a des actes de subornation de témoin. Et elle a mis le paquet.
C'est I'objet des pages 64 a 75 du présent PDF.

La culpabilité de Madame Zimmermann est éclatante (établissement et usage de faux, subornation de
témoin, escroquerie au préjudice de personnes vulnérables, contraintes de dépenser beaucoup d'argent
pour permettre a des acteurs de la justice... d'achever de les « démolir » aprés qu'elles ont perdu un étre
cher ou plusieurs).

La culpabilité des co-auteurs ou complices, tous identifiés ou immédiatement identifiables, est elle aussi
indiscutable.

On trouvera en pages 76 a 78 du présent PDF un complément concernant la juge Zimmermann.
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COUR D'APFEL DE PARIS | ORDONNANCEDE
COMMISSION D'EXPERTS

TRIBUNAL DE GRANDE ENSTANCE

DE PARIS _ (PLURALITE D'EXPERTS}
c : MIME SYLVIA ZIMMERMANN o X
e R CONTRE-EXPERTISE

N® du Parquet : , 0915408221 .
N° Instruction : . 2369/09/52 .
PrOCEDURE CORRECTIONNELLE

Le 17 Avril 2013,

Nous, Mme Sylvia ZIMMERMANN et Mme Sabine KHERIS, Vice-Présidents chargés de
l'instruction au tribunal de grande instance de Paris, étant en notre cabinet,

Vu l'information sulvie contic :

Aux fins de procéder aux opérations ci-joint indiquées,

Les experts remetlront avant le 30 Avril 2014, un rapport détaillé contenant Teur avis motivé
et i'ottestation qu'ils ont personnellement accompli la mission qui leur a été conlice,

INDIQUONS que:

- conforméiment awx dispositions de I'article 161-1 ducode de procédure pénale, yu Purgence,
constitude par "ancienneté de accident survem il y 2 prés de 4 ans, vu le nombre des parties
civiles (486) de 32 nationalités différentes et les délais anormalement [ongs que nécessiteraient
la traduetion en anglais puis 1a notification de I'ordounance a I’ensemble des parties, un délai
nécessairement supérienr A 10 jours pour leur penmettre d°y répondre, ley modifications éventuelles
i apporter & la mission ou les décisions éventuelles de rejet, leur iraduction en langue anglaise,
puis leur notification et la durée des appels éventugls, la présente ordonnance n’a pas 1 notifiée
aux parties ;

cn conséqience, les opérations d'experlise peuvent commencer sans délai.

Les Vice-Présidents chargés de Pinstruction

RS

_-Sabine KHERIS

NS TRUCTION MY ZHANTRED
ORDENNAHCT [ COMBISEIN DEXPERTS - poge 2
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Nous avons I'honneur de vous prier de bien vouleir prendre connaissance du dossier, et notamment du
rapport dexpertise déposé e 29 juin 2012 par MM. Alain de VALENCE de Ja MINARDIERE, Eric
BRODBECK, Michel BEYRIS, Charles MAGNE et Hubert ARNOULD, (D 67154 D 6718)et de [a
demande de contre-expertise déposée par la Soci¢ié AIRBUS (D 7401 a 1> 7423},
S

Vous voudrez bien apporter une réponss A Pensemble des points soulevés par fa Société ATRBUS, étant
préciss poraillewrs gu'a lnsuite des demandes de certaines parties civiles figuran! au dossier, v complément
d expertise a dud ordonné le 13 mars dernier, ef est actuellement en cours.
Plus pénératement, vous voudies bicn :

* déterminer ks causes de "secident de I ATRBUS A 330-200, vol AF 447, qui s’est produit dans la

auitdi 31 mni aw Ler juin 2009 entre R10 DE JANEIRG ¢f PARIS CHARLES DE GAULLE, et higrarchiser
les facgzurs contribudifs |

* dire si I"aceident avrait pu Btre evite. el dans 'affrmative par quels moyens.
Far ailleoys, i conviendra de ;

* vous procurer tous [es enregistrements celatifs au vol de démonstration sur Alrbus A 340 auquel oni
participéd. le | 0 mai 2012, certains Exparly du précédent collée, et qui sent détenus par la Société ATRBUS,

* les explobter et véritier si le compte-randu des epérations fipurant dans ke rapport du 29 juin 2002 (D
GTIA2 1D el suivantes) est ou non Nidélo au déroulement du vol,

*dans ln néomtive, précizer kes points qu'il conviendrait de rectifier,
Plus géneralement, vous voudrez bien faire towtes observations utiles 2 la manifestation de la vérité.

Yous vourdivz bien uliliser, dans toute [ mesure du possible, les nésuliats des éudes, analyses et investigations
déja effectudes por le précédent collége.

5i des lnvestipatlons complémeniaires se révélaient nécessaires, il y aurait liey de les solliciter auprés
de nous, ¢l feors colits devreaient nous &tre préalablement soumis pour accord.

PIECES JOINTES ; Intépralité des pitces du dossier, sur 4 CD-ROM

Fait & Paris, e | 7 avril 2083

Les Viee-Présidents chargés de I"instruction

[
o

Sabine KHERIS

Article R107 du Code de Procédure Pénale
Lorsque le niontant préva de ses [rais et honoraires dépasse 460 euros, I'expert désigné

doil, avant de commencer ses ravaux, en informer la juridiction qui 'a commis,

(L EEARIALY 4 N B0
OOREIOMMANDE D0 CORIMISSEIN IVENPERTS - page 3
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SUBORNATION DE TEMOIN

(pages 64 a 75 du présent PDF)

Alors qu'il était apparu que j'apportais mon concours a des familles de victimes de la tragédie du vol AF447
Rio-Paris, la juge Zimmermann, chargée de I'enquéte, a lancé en juin 2011 un proceés en diffamation contre
moi, demandant par écrit dans un courriel du 21 juin 2011 a Nathalie Savi, vice-procureure, mon enferme-
ment dans un service psychiatrique. « 7 ans a passer en hépital psychiatrique » pour « ce fou » a-t-elle écrit.
Tout cela dans le plus grand secret (je ne commencerai a le découvrir qu'un an plus tard).

Parallélement, une partie civile, en relation avec d'autres familles de victimes, a demandé mon audition
comme témoin. Un des documents qui le démontrent figure en page 75 du présent PDF.

La justice a entrepris des recherches pour me trouver. Pour me faire témoigner ? Absolument pas ! La suite
de cet épisode judiciaire le démontre avec éclat. Il s'agissait seulement de me retrouver pour exercer les
pires pressions sur moi. Sans faire dans la dentelle, comme on va le voir.

Des recherches particulierement lourdes ont été engagées par la justice pour me retrouver. Je dispose

de tout le dossier, de toutes les réquisitions effectuées par la BRDP de Paris sur demande de la justice,
c'est hallucinant (certaines piéces sont disponibles par ailleurs sur le Web). Je me déplagais souvent par
précaution, parfois hors de France, bien que ne sachant rien des actions lancées contre moi par la juge
Zimmermann. J'ai en effet I'expérience de ce que je subis depuis 1988. En outre plusieurs procédures
abusives étaient en cours contre moi a ce moment. Je préférais donc garder quelques distances avec la
justice en restant dans I'attente des suites données a la demande d'audition comme témoin et des
actions que devait entreprendre I'avocat Thibault de Montbrial représentant des familles de victimes du
crash. Cet avocat s'était engagé par écrit auprés de ses clients a assurer ma liberté, des conditions
de vie normales pour moi et la pérennité de mon site Web.

Un an plus tard, j'ai été arrété a Rennes le 20 juin 2012 au matin et placé une journée entiére en garde a
vue. J'en suis sorti a 20 heures 30 avec une convocation devant le tribunal de Rennes pour le 19 juillet 2012.

[l faut bien voir qu'au cours d'une garde a vue on ne vous dit rien. Des questions vous sont posées. Les
questions et réponses sont consignées dans un PV qui reste dans la procédure. A l'issue de la garde a vue
on vous remet un PV de convocation devant le tribunal. Vous ne savez pas s'il y a un plaignant, une partie
civile. Vous ne savez méme pas ce qui a déclenché la procédure. Vous ne savez rien. Rien du tout.

La communication du dossier

Dés le lendemain de la garde a vue, j'ai demandé communication du dossier (cf. page 67 du présent PDF).
J'ai ensuite éprouvé les plus grandes difficultés pour savoir de quoi il retournait et pour connaitre l'origine de
la procédure (cf. pages 67 a 71 et pages 73 et 74 du présent PDF). Le 13 juillet le dossier n'était toujours
pas a disposition. Je me suis fait remettre par le greffe une preuve de mon passage : une copie de ma
demande du 21 juin avec ajout du timbre a date du jour, 13 juillet 2012 (cf. page 69 du présent PDF).

Je suis entré en possession du dossier le lundi 16 juillet en fin de journée. Je suis parti le lendemain pour
deux jours de déplacement en Bretagne et a Paris les 17 et 18 juillet en raison de plusieurs rendez-vous,
pris de longue date, avec notamment des familles de victimes du crash et un de leurs avocats, Thibault de
Montbrial. J'ai emmené le dossier afin de continuer a en prendre connaissance et, surtout, de le présenter a
Thibault de Montbrial. Nous avons échangé a ce sujet. L'avocat a parfaitement compris de quoi il retour-
nait. J'ai par ailleurs constaté qu'il manquait des piéces dans le dossier (deux CD-ROM). J'y reviendrai.

Le 18 juillet, alors que j'étais a Paris, un avocat représentant la LICRA m'a informé par courriel que la LICRA
intervenait dans le dossier (cf. page 72 du présent PDF). Son président Alain Jakubowicz avait regu de ma
part un courriel, parmi d'autres, qu'il considérait a tort comme une négation de I'existence des chambres a
gaz. Je n'entrerai pas ici dans le détail du raisonnement tortueux et de la manipulation qui ont conduit Alain
Jakubowicz a prétendre que mes écrits seraient une négation de la Shoah, l'intervention de la LICRA dans
le dossier étant irrecevable parce que n'ayant aucun lien avec I'affaire. La rédaction de la lettre (cf. page 72
du présent PDF) en dit long sur le fait que son auteur avait conscience de cette irrecevabilité.
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On peut en outre s'interroger sur l'identité de la personne qui a informé Jakubowicz de I'existence de la
procédure en cours a Rennes et surtout de la date de I'audience. Je n'avais jamais rien dit de tout cela.
Personne n'était informé de cette procédure sauf ceux qui y étaient impliqués (des magistrats uniquement,
ainsi que l'avocat Montbrial). Personne ne savait la date de I'audience, sauf ceux qui étaient impliqués dans
la procédure (des magistrats uniquement, ainsi que I'avocat Montbrial). Qui a délivré des informations a
Jakubowicz pour permettre a celui-ci d'intervenir ?!

L'audience du 19 juillet 2012

A l'audience du 19 juillet j'ai demandé le rejet de la constitution de partie civile de la LICRA, les deux affai-
res n'ayant absolument aucun lien, et j'ai demandé le renvoi a une date ultérieure du proces en diffamation.
Pour fixer et non pour plaider, c'est-a-dire pour fixer une date pour les débats en évaluant avec le tribunal,
le procureur et les éventuelles autres parties le temps nécessaire pour débattre a I'audience, la liste des
témoins a entendre (obligation légale), prenant en compte le délai Iégal pour faire citer ceux-ci par huissier,
etc. (j'avais préalablement formulé la demande par écrit, voir pages 71 et 74 du présent PDF : « Je sollicite
le renvoi. Un renvoi pour fixer et non pour plaider. En effet, n'ayant aucune connaissance du dossier, je suis
dans l'incapacité d'évaluer une durée de débats qui sera aussi fonction des éventuels témoins a entendre »).

Ayant de surcroit constaté que des documents de procédure mentionnaient I'existence de deux CD-ROM
dans celle-ci, mais ayant également constaté que ceux-ci étaient absents du dossier qui m'avait été remis
trés (trop) tardivement, malgré mon insistance pour I'obtenir, j'ai demandé que me soient remises des copies
de ces deux CD-ROM. L'affaire a été renvoyée au 20 septembre. Il convient de noter que, spécificité de la loi
sur la presse, le délai de dix jours pour constituer et notifier aux parties le dossier d'offre de preuve
de mon innocence, qui inclut la liste des témoins a entendre, n'avait pas commencé a courir dans la
mesure ou, n'ayant pas l'intégralité du dossier d'accusation, je ne savais pas l'intégralité de ce qui m'était
reproché. L'audience du 20 septembre avait entre autres pour objet d'acter I'ouverture de ce délai.

Les copies des CD-ROM m'ont été envoyées au mois d'aodt (cf. page 73 du présent PDF). Je n'ai pu entrer
en leur possession qu'a la fin du mois (délais postaux, absence de la personne qui assurait la gestion de
mon courrier puis absence de ma part quand les CD-ROM m'ont été envoyés par cette personne).

Résumé du dossier dans les mains du procureur et du tribunal

On y trouve tout ce que la juge Zimmermann y a mis, c’est-a-dire tout, absolument tout, ce que javais écrit
sur le crash de I'AF447 (y compris le fait que des familles de victimes ont demandé mon audition comme
témain).

Ainsi, le dossier dans les mains du tribunal montrait avec éclat que la juge Zimmermann faisait tout pour
cacher la vérité et falsifier les faits au mépris de la loi (multiples violations du code de procédure pénale et
méme du code pénal). Elle mettait tout en ceuvre pour détruire a petit feu les familles de victimes dans un
scénario qui n'est pas sans rappeler celui du drame du Mont Sainte-Odile : une guerre d'usure organisée
pour démolir les parties civiles et les achever par une mise hors de cause de tous les protagonistes, avec
comme conclusion pour les parties civiles « allez crever la g... ouverte » (mais n'oubliez pas de sortir le
chéquier pour finir de donner ce qu'il vous reste aux avocats qui en ont bien profité pour s'en mettre plein
les poches).

Ce dossier montre en outre que la juge souhaitait faire enfermer celui que des familles de victimes veulent
faire entendre comme témoin et sachant (c'est moi). La juge I'a en effet écrit dans un courriel qui figure au
dossier : « 7 ans a passer en hépital psychiatrique » pour « ce fou ». Ce courriel de la juge Zimmermann
était dans les mains du tribunal, comme tout le reste, c’est-a-dire tout, absolument tout, ce que jai publié sur
le Rio-Paris, dont Zimmermann a fait plus de cent pages de tirages papier et un CD (les deux n’étant pas
un doublon, mais bien une somme). Tout cela était dans les mains du tribunal. Sans parler de tout ce qu'on
trouve sur le Web s'agissant des éternelles magouilles de I'aérien, qu'il ne pouvait ignorer.

Le tribunal savait donc parfaitement que j'étais I'honnéteté personnifiée (n'ayons pas peur des mots) et qu'on
lui demandait de condamner un innocent dont le seul tort est de dire la vérité et d'apporter son aide a des
familles de victimes. Il savait aussi ce que je vivais depuis 1988.
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L'audience du 20 septembre 2012

Le jour de cette audience, 20 septembre, j'ai appelé le greffe un peu avant midi pour indiquer que j'aurai
peut-étre quelques minutes de retard, mais qu'en tout état de cause I'affaire devait étre renvoyée. Il m'a été
répondu qu'elle allait étre plaidée. J'ai répliqué que cela était impossible et que j'avais demandé le renvoi
pour fixer, y compris par écrit (cf. supra et pages 71 et 74 du présent PDF), ce qui apparaissait d'autant plus
justifié ensuite que je n'avais pu avoir les copies des CD-ROM qu'a la fin du mois d'ao(t. La réponse fut qu'il
n'était pas prévu que cela ne soit pas plaidé. J'ai indiqué que j'allais chercher a faire intervenir d'urgence un
avocat. Cela ne m'a pas été possible par manque de temps et de moyens matériels. Je n'ai pu me rendre a
l'audience en temps utiles en raison de ces démarches, mais, sachant qu'il n'était pas possible que I'affaire
soit débattue, je ne me suis pas inquiété. Le lendemain matin j'ai appelé le greffe pour connaitre la date du
renvoi. Il m'a été répondu que I'affaire avait été plaidée en mon absence, sans que je sois représenté, et
qu'elle était en délibéré pour le 4 octobre.

Double condamnation et nouveau départ hors de France

J'ai été condamné pour diffamation... avant que ne soit ouvert le délai de dix jours me permettant de
prouver mon innocence ! Ainsi va la justice frangaise. De toute facon, le tribunal savait parfaitement a quoi
s'en tenir. |l avait en main toutes les preuves du fait que la juge Zimmermann était gravement et sciemment
hors-la-loi. Ce dossier montre que les illégalités commises par cette magistrate pour enfoncer les pilotes
décédés et « blanchir tout le monde », comme pour le Mont Sainte-Odile, est digne de I'affaire Dreyfus.

Non content de cela, malgré l'irrecevabilité de la constitution de partie civile de la LICRA, le tribunal m'a
condamné pour négationnisme, alors méme que les écrits (non publics !) qu'on me reprochait ne constituent
en rien une négation de la Shoah. Et il n'a pas fait dans la dentelle : trois mois fermes !

Les lieux que j'occupais a Rennes venaient d'étre vendus par leur propriétaire et je devais les libérer. Le
jeudi 4 octobre j'ai pris connaissance de la condamnation du jour méme par une « Alerte Google » dans ma
boite de messagerie (a 15 heures 57) a la suite d'un article de I'édition numérique de « Ouest-France » (5).
Le lendemain cette condamnation figurait en trés bonne place dans I'édition papier (6). Victime de méthodes
ignobles depuis 1988 avec enfermements sans cause a répétition, ne sachant pas si la condamnation n'était
pas assortie d'un mandat d'arrét (j'ai subi pire) et constatant que I'avocat Montbrial ne respectait pas ses
engagements écrits au point qu'on pouvait parler de trahison, j'ai décidé de quitter a nouveau la France.
En urgence. J'ai quitté les lieux en 24 heures, laissant & des amis le soin de récupérer et de mettre de coté
tout ce que j'y laissais. Je dispose de tous les moyens de preuve de ce départ en urgence et de ma vie hors
de France ensuite (il m'arrive de revenir en France dans la clandestinité).

Une plainte pour subornation de témoin a été déposée en janvier 2013 par des familles de victimes du crash.
Une plainte contre X. Mais les coupables sont connus : Zimmermann, Jakubowicz et ceux qui ont trempé
dans la caricature de procés « nord-coréen » qui a conduit a cette double condamnation, dont trois mois de
prison ferme. Cette plainte est régulierement renouvelée. La derniére fois au mois de février 2016. Les docu-
ments postaux relatifs a cette plainte figurent en pages 83 a 85 du présent PDF.

(5) http://www.ouest-france.fr/bretagne/rennes-prison-ferme-pour-lancien-pilote-negationniste-445471

(6)

La Fr_qnce en bref

Prison ferme pour I'ancien pilote négationniste EDF

" Ancien pilote, Norbert Jacguet & Bennes, il a été condamné par le
(62 ans) a &té licencie d'Air France  tribunal correctionnel de la ville, hier,


http://www.ouest-france.fr/bretagne/rennes-prison-ferme-pour-lancien-pilote-negationniste-445471
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Demande auprés du greffe établie en deux exemplaires, dont un que j'ai conservé avec le timbre a date
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Norbert JACQUET
chez
6

Le 26 juin 2012

Monsieur le Procureur de la République
(Procureur adjoint Jean-Marie BESSE)
TGI - TRIBUNAL CORRECTIONNEL
CITE JUDICIAIRE

7 RUE PIERRE ABELARD

35000 RENNES

Lettre recommandée AR

PV N°10266/2012 du 20 juin 2012

Parquet : 12146/09 (sous réserve)

Monsieur le Procureur,

J'ai été arrété par les services de police le 20 juin 2012 en début de matinée. Apres une
journée de garde a vue j'ai été libéré vers 20 heures 30 avec une convocation, valant citation,

devant le tribunal correctionnel de Rennes pour le 19 juillet 2012 a 14 heures (cf. PJ 1).

Dés le lendemain je me suis rendu au tribunal et j'ai demandé a avoir acces au dossier,
conformément aux dispositions légales francgaises et européennes (cf. PJ 2).

Ce jour, 26 juin, le dossier n'est toujour pas disponible.

Par ailleurs, la plus grande confusion semble régner dans les services judiciaires. Depuis des
années je n'ai toujours eu qu'une seule domiciliation légale en France (cf. adresse en téte). Je
n'ai jamais effectué un quelconque changement de domiciliation. Au cours de ma garde a vue,

j'ai confirmé cette domiciliation (PV signé par OPJ et par mes soins).

Il apparait que le service des copies de pieces du tribunal de Rennes dispose, ce jour, d'une
autre adresse dans le dossier (j'ai demandé, par téléphone, la correction).

Je vous serais reconnaissant de veiller a ce qu'aucune confusion ne puisse survenir, s'agissant
de ma domiciliation. Je confirme ma demande de FAIRE METTRE UNE COPIE DE LA
PROCEDURE A DISPOSITION AU TRIBUNAL, service des copies de pieces.

Je vous prie d'agréer, Monsieur le Procureur, 1'assurance de mes sentiments respectueux.

PJ 1 : premiere page du PV-convocation du 20 juin 2012,

PJ 2 : demande de copie de la procédure du 21 juin 2012 (avec timbre d'enregistrement).
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Le 13 juillet je me suis fait remettre une preuve d'un passage pour ma demande (timbre a date)
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Norbert JACQUET
chez
6

Le 13 juillet 2012

Monsieur le Procureur de la République
TGI — TRIBUNAL CORRECTIONNEL
7 RUE PIERRE ABELARD

35000 RENNES

Lettre recommandée AR

PV N°10266/2012 du 20 juin 2012
Parquet : 12146/09 (sous réserve)
Audience correctionnelle du 19 juillet
DEMANDE DE RENVOI

Monsieur le Procureur,

Ce jour, 13 juillet, le dossier n'est toujours pas disponible, malgré une premiere demande de
ma part, formée des ma sortie de garde a vue et une lettre recommandée a vous adressée le 26
juin. J'ignore toujours ce qui m'est exactement reproché. J'ai répondu a quelques questions au
cours de ma garde a vue « sous réserve de vérifications » dans la mesure ou, au cours de cette
garde a vue je ne pouvais de mémoire m'assurer €tre bien l'auteur a la virgule pres des écrits
incriminés. J'ai pu toutefois me rendre compte que ces extraits, ces morceaux de phrases
glanés par ci par 13, a supposer qu'ils soient a la virgule prés de ma main, sont susceptibles
d'avoir été sélectionnés de fagon a leur donner un sens qu'ils n'avaient pas et méme a leur
donner un sens strictement opposé€ a ce que j'exprimais.

I1 est donc impératif que j'aie connaissance de l'intégralité du dossier qui semble assez
volumineux, dans une procédure qui a débuté il y a un an ou plus d'aprés ce que j'ai cru
comprendre. La loi impose cette communication au prévenu, qui doit en outre bénéficier des
moyens et du temps nécessaire pour préparer sa défense. En I'espéce, avant méme de
constituer un dossier de défense, je suis contraint de procéder a de longues vérifications avec
I'Internet, afin de vérifier l'exactitude des extraits qui m'ont été présentés en garde a vue. Dans
la phase suivante, la constitution du dossier de défense nécessite aussi de longues
consultations de I'Internet, dans la mesure ou les morceaux de phrases qu'on me reproche
s'intégrent non seulement dans un texte (un courriel ou une page Web) mais aussi dans une
ensemble de documents dont les liens sont donnés dans ces courriels et pages Web. 1l me
faudra en outre procéder a de nombreuses impressions et rédiger des conclusions qui
structureront la défense a présenter au Tribunal, sous forme d'un dossier papier.

Mes journées des 17 et 18 juillet sont intégralement occupées en raison de rendez-vous
importants. Ces rendez-vous sont en outre en lien direct avec l'affaire qui me vaut d'étre cité a
comparaitre, d'apres ce que j'ai pu en saisir (Madame Sylvia Zimmermann, chargée de
l'instruction de la catastrophe de 1'Airbus Rio-Paris, semble étre a I'origine des poursuites qui
me visent).

Le renvoi s'impose de plein droit. I sera demandé au Tribunal & son audience du 19 juillet.

Je vous prie d'agréer, Monsieur le Procureur, 1'assurance de mes sentiments respectueux.
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Norbert JACQUET
chez
6

Le 16 juillet 2012

Monsieur le Président

TGI — TRIBUNAL CORRECTIONNEL
Chambre N° (non précisé)

7 RUE PIERRE ABELARD

35000 RENNES

Lettre recommandée AR

PV N°10266/2012 du 20 juin 2012

Parquet : 12146/09 (sous réserve)

Audience correctionnelle du 19 juillet & 14 heures
DEMANDE DE RENVOI

Monsieur le Président,

Malgré mes démarches je n'ai pu obtenir le dossier d'accusation, ni méme le consulter. Il ne
m'a donc pas €té possible de procéder a certaines vérifications, ni d'organiser ma défense.

Je joins :

- demande de copie du dossier (timbre a date du Tribunal du 21 juin 2012),
- lettre recommandée a Monsieur le Pocureur du 26 juin 2012,

- lettre recommandée a Monsieur le Procureur du 13 juillet 2012.

L'affaire n'est pas anodine semble-t-il. J'ai cru comprendre que je suis poursuivi a la demande
de Madame Sylvia Zimmermannn parce que je 1'ai mise en cause dans son enquéte sur le
drame de 1'Airbus AF447 Rio-Paris, catastrophe la plus meurtriere ayant frappé la France
depuis plusieurs dizaines d'années. 11 suffit pourtant de lire les courriels et les pages Web
incriminés en suivant utilement les liens, par arborescence, pour constater, page apres page,
document aprés document, que la mise en cause de Madame Zimmermann est pleinement
justifiée.

La loi impose que le prévenu dispose des mémes €léments que ceux en possession du
ministére public, des parties et du Juge. Cette condition n'est pas remplie. Elle impose aussi
que le pévenu dispose des moyens et du temps nécessaires pour organiser sa défense. La
lecture des picces jointes a la présente démontre que cette condition n'est pas remplie et ce
malgré mes démarches.

Je sollicite le renvoi. Un renvoi pour fixer et non pour plaider. En effet, n'ayant aucune
connaissance du dossier, je suis dans 1'incapacité d'évaluer une durée de débats qui sera aussi

fonction des éventuels témoins a entendre.

Je vous prie d'agréer, Monsieur le Président, I'assurance de mes sentiments respectueux.
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Dans la lettre ci-dessous Alain Jakubowicz évoque une « affaire contre Norbert Jacquet ». Quels sont les
protagonistes de cette affaire déja en cours a Rennes ? Quel est I'objet du litige soumis au tribunal dans le
cadre de cette procédure ? Quels motifs la LICRA invoque-t-elle pour intervenir ? On peut déja comprendre
que cette intervention ne tient pas en droit et que Jakubowicz en a conscience. Qui a informé Jakubowicz
de ce procés en cours ? Qui I'a informé de la date de I'audience ?

Cette intervention de la LICRA a eu pour objet, et elle a effectivement permis, d'établir ensuite des faux
et de faire usage de ceux-ci dans l'enquéte judiciaire sur la tragédie du vol AF447 Rio-Paris. Elle permet
en outre d'escroquer au sens du code pénal les familles de victimes dans la plus extréme douleur. Ses
autres conséquences sont gravissimes : des morts inutiles, « stupides » qui s'accumulent par centaines.

licra
ligue internationale coritre,
le racisme et Fantisémitisme

Paris, le 16 juillet 2012

Président POUVOIR
Alainjakubowicz

Président - foridateur

Bernard Lecache

Présidents d'honneur

Jeai Pierre-Bloch

Pierte Aldenbaum Je soussigné Alain JAKUBOWICZ, né le 2 mai 1953 (Villeurbanne),

intervenant en qualité de Président de la Ligue Internationale Contre le Racisme
et I'Antisémitisme (LICRA), association régie par ia loi de 1901, déclarée 3 la
préfecture de police sous le numéro 46/8978 0013877, sise 42 rue du Louvre,
75001 PARIS, donne par la présente pouvoir d'ester en justice au nom de la
LICRA i Maitre Benoit ROUSSEAU, dont le cabinet est situé 6 rue Julien
Videment, 44200 NANTES , dans l'affaire contre Norbert JACQUET.

L'affaire est appelée le 19 juillet 2012 devant le tribunal correctionnel
de Rennes.

Alain JAKUBOWICZ
Président

Association fondée en 1927, dotée du statut consultatif auprés des Nations Unies
et du Conseil de I'Europe
siége central - 42, rue du Louvre - 75001 Paris

t.+33{0145080808|f.+33(0)145 081818
TN L T T
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Envoi daté du « 01/08/12 » concernant I'« Audience correctionnelle RENNES 20/9/12 14 h »

« Ci-joint la copie des CD ROM demandée lors de I'audience du 19/7/12 »

COUR D'APPEL DE RENNES

TRIBUNAL DE GRANDE INSTANCE M. JACQUET Norbert

DE RENNES Chez I

SERVICE DES COPIES DE PIECES PENALES s I
|

Rennes, le 01/08/12

Références a rappeler 12146000009 / 26 JACQUET

Concerne .  Norbert JACQUET
WIREFS : Audience correctionnelle RENNES 20/8/12 14 h

MEMOIRE

des redevances dues a Madame Le Régisseur du Tribunal de Grande Instance
de Rennes

par :
M. JACQUET Norbert

cnez I
¢ I

(Article R, 165 du Code de Procédure pénale)

Frais d'envoi poslal ; 330¢€

TOTAL : 330€

Paiement en numeraire ou chégue bancaire libellé a l'ordre du Regisseur
du Tribunal de Grande Instance de Rennes

Ci-joint la copie des CD ROM demandée lors de I'audience du 19/7/12 i

TRIBUNAL DE GRANDE INSTANCE
Sernce des Copes de Pigces pénales
7 rue Pierre Abélard

CS 727

35031 REMNES CEDEX
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Preuves de dép6ét des trois lettres recommandées (cf. pages 68. 70 et 71 du présent PDF

NB : la situation d'errance qui m'est faite ne me permet pas actuellement de reprendre possession des avis
de réception ou de copies de ceux-ci.
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Lettre du 2 aolt 2011 de Madame Hilgert, partie civile, a la juge Zimmermann

HILGERT Suzette Schwebach, le 02 acdt 2011
17, Haaptstrooss
L-8561 SCHWEBACH
Gr. Duche de Luxembourg
Notinnafite : LocemBangeaise
Liore ob date de ralssance : Lusemboung, 14.057950
Lettre recommandse avec AR
Tel : +352 661 14 08 50 Madame Sylvia ZIMMERMANN
Juge d'instruction,
e-mail ; suz.hilgert@agmail.com Tribunal de Grande Instance de Paris
Palais de Justice
4, Boulevard du Palais
F - 75001 PARIS

Ref : N* du Parquet : 09.154.0822/1
N® Instruction : 2369/09/52
Procédure comectionnelle

Ohbjet : - Disparition de I'AF 447 Rio - Paris.
- Information contre X du chef d'homicides involontaires
- Observations et demandes suite 8 ma constitution de partie civile —
- demande d'audition comme témoin -

Madame la Juge,

Conformément aux dispositions du Code de procédure pénale, je scllicite audition en qualité de témoin et
de sachant de Monsieur Norbert JACQUET, ancien pilote de Boeing 747 & Air France, qui semble avoir des
informations trés utiles a fournir pour la manifestation de la vérite, tant sur les faits gue sur les responsabilités.

Je vous prie d'agréer, Madame la Juge, 'assurance de mes sentiments respectusux,

i
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SYLVIE BESZTIMT, CONSEIL POUR LES AFFAIRES ET AUTRES CONSEILS DE GESTION

(pages 76 a 78 du présent PDF)

Il est établi a la lecture de tout ce qui précede que Sylvia Zimmermann, magistrate maintenant retraitée, est
coupable d'avoir établi et usé de faux, d'avoir exercé des pressions sur un témoin (pressions qui se poursui-
vent) et d'avoir escroqué les familles de victimes de la tragédie du vol AF444 Rio-Paris.

En pages 77 et 78 du présent PDF sont reprises des informations disponibles sur le Web, relatives a Sylvie
Besztimt ou Sylvie Besztimt-Zimmermann. La magistrate Sylvia Zimmermann est enregistrée au ministére
de la Justice sous le nom de Sylvie Besztimt (7) ou parfois Sylvie Besztimt épouse Zimmermann.

Sylvia Zimmermann, magistrate, et Sylvie Besztimt, conseil pour les affaires et autres conseils de gestion, ne
sont-elles qu'une seule et méme personne ? Dans cette éventualité, n'y aurait-il pas matiere a s'interroger ?

Sylvia Zimmermann, ex-avocate, ex-membre du conseil de I'ordre des avocats, a-t-elle cumulé ses fonctions
de magistrate au sein du ministére de la Justice avec son activité privée de conseil pour les entreprises ? A-

t-elle bénéficié de I'apport de clients dans son activité privée en contrepartie d'éventuels « services » rendus

comme magistrate ? Des clients peut-étre peu soucieux du montant des facturations du travail effectivement
réalisé ?

La juge Zimmermann a par ailleurs toujours exercé des responsabilités a la direction de la LICRA, présidée
par Alain Jakubowicz. La LICRA recoit des subventions de I'Etat. Quand on sait a quel point Zimmermann et
Jakubowicz sont impliqués dans I'établissement et I'usage de faux, la subornation de témoin, I'escroquerie...
(voir plus spécialement les pages 64 a 75 du présent PDF et notamment la page 72, sans parler de tout ce
qu'on trouve sur le Web !).

Corruption, trafic d'influence... Je ne suis pas juriste, mais je me demande si...
Il est en tout état de cause établi que la juge Sylvia Zimmermann est coupable d'avoir établi des faux et d'en

avoir usé, d'avoir exercé des pressions sur un témoin (pressions qui se poursuivent) et d'avoir escroqué les
familles de victimes de la tragédie du vol AF444 Rio-Paris.

(7) Journal officiel de la République frangaise :

JORF n®0017 du 21 janvier 2014
texte n” G4

Arréte du 10 janvier 2014 portant radiation des cadres et admission a la retraite (magistrature)

NOR: JUSB1331394A
ELI: Non disponible

Par arrété de la garde des sceaux, ministre de la justice, en date du 10 janvier 2014, Mme Sylvie BESZTIMT, vice-présidente
chargée de l'instruction au tribunal de grande instance de Paris, atteinte par la limite d'dge le 21 janvier 2012 et autorizsée sur sa
demande a prolonger son activite, en application des dispositions de l'arficle 69 de la loi n® 2003-775 du 21 aolf 2003 portant
réforme des retraites, est radiée des cadres de la magistrature le 21 juillet 2014 et admise & faire valoir ses droits a la retraite.

( Lien : http://www.legifrance.gouv.fr/affichTexte.do?cidTexte=JORFTEXT000028494357 &categorieLien=id )


http://www.legifrance.gouv.fr/affichTexte.do?cidTexte=JORFTEXT000028494357&categorieLien=id
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Bilans Comptes Documents Actionnaires Etablissements Achats
Eratuits annuels Légaux Filiales secondaires g

Informations géneérales sur BESZTIMT SYLVIE

BESZTIMT SYLVIE, Profession libérale, a débuté son activité en février 1990,

Sylvie ZIMMERMANN est exploitant de 1a sociégté BESZTIMT SYLVIE. Le sieége social de cette entreprise est
actugllement situg 91 Avenue Mozart - 75016 Paris 16

BESZTIMT SYLVIE &volue sur le secteur d'activité : Activités des siéges sociaux ; conseil de gestion

Raison sociale BESZTIMT SYLVIE
Sigle
Enseigne
Dirigeants 1 dirigeant(s) + de détails
Rl 91 AVENUE MOZART _
75016 PARIS16 Woir la carte
Téléphone O Afficher le téléphone
Fax

Forme juridique
Date de création

Capital Social

Profession libérale

Créée le 05/02M1980

SIREN 353 357 3749

SIRET 353 357 379 00026

Numéro de TWVA @ Obtenir le numéro de TVA intracommunautaire

Code APE / NAF 70227 I Conseil pour les affaires et autres conseils de gestion

Dirigeant - BESZTIMT SYLVIE

Exploitant

Mme ZIMMERMANN Sylvie
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DOCUMENTS SUR L'ABSENCE AU DOSSIER DE LA PIECE A CONVICTION PRINCIPALE

(pages 79 a 82 du présent PDF)

Lettre du 26 mai 2011 de Madame Hilgert, partie civile, a la juge Zimmermann

HILGERT Suzette Schwebach, le 26 mal 2011
17, Haaptstrooss

L-8561 SCHWEBACH

Gr. Duché de Luxembourg

Natiwalité : Prozembonugenise

Liers et date de noissance : Luvanbfousg, 14057950
Lettre recommandée avec AR

Tel : +352 661 14 08 50 Madame Sylvia ZIMMERMANN
Juge d'instruction,

e-mail : suz hilgert@gmail.com Tribunal de Grande Instance de Paris
Palais de Justice

4, Boulevard du Palais
F — 75001 PARIS

Réf : N® du Parquet : 09.154.0822M1
N® Instruction : 2369/09/52
Procedure correctionnelle

Objet : - Disparition de AF 447 Rio - Paris.
- Information contre X du chef d’homicides involontaires
- Observations et demandes suite 4 ma constitution de partie civile -

Madame la Juge,

Par leitre du 20 mai 2011 vous m'avez informée qu'un nouveau délai sera accordé aux parties civiles aprés le
deépét du rapport des Experts concernant les causes de I'accident.

Je vous demande donc par la présente d'avoir accés dans les meilleurs dalais a la piéce a conviction essentielle
qu'est le dépouillement du FDR surtout sous forme de listings et accessoirement les courbes,

J'attache une trés grande importance a la consultation de cette piéce 4 conviction essentielle car tout est enregistré
sur le FDR. Toutes les aclions des pilotes sur toutes les commandes (leviers, manettes, pédales, sélecteurs,

interrupteurs. ..} sont enregistrées, ainsi que la fagon dont les systémes ont pris en compte ces demandes, la fagon
dont ils ont réagi 4 ces prises en compte et la réaction finale de 'avion et des systéemes.

Je vous prie d'agréer, Madame la Juge, Fassurance de mes senfiments respectueux.

. I
A

HlLr&Rjﬁ‘@

c‘—f.n.,
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Courriel du 6 février 2014 de I'avocat Montbrial a Madame Hilgert

L'avocat n'y va pas avec le dos de la cuiller : « fravail colossal »... « Le combat pour la vérité (...) a déja
mobilisé mon cabinet pendant plusieurs centaines d'heures » !

Mais il apparait que la piéce a conviction majeure n'est toujours pas dans le dossier, en violation de la loi.

TR: AF 447 - FDR

De : Thibault de Montbrial [mailto:tdm@montbrial-avocats.fr]
Envoyé : lundi & janvier 2014 17:51

A : suzette Hilgert

Objet : Re: AF 447 - FDR

Chére Madame,
Je vous souhaite une bonne année,
S'agissant de votre demande, je ne puis gue vous renvoyer au travail colossal que jJ'ai fourni (et que je fournis encore) dans ce dossier.

Le combat pour la wérité (qui incluse évidemment ['obtention du FDR) a déja mobilisé mon cabinet pendant plusieurs centaines d'heures. Les honoraires que je vous ai demandés
sont @ cet égard symboliques, mém en y ajoutant la nouvelle provisio sollicitée cet automne.

Ainsi, non seulement je ne vais rien rembourser du tout. mais je vous demande d'avoir I'élegance de régler cette seconde note de provision.
Dans cette attente,
Votre bien dévoué,

Thibault de MOMNTBRIAL
Avocat au Barreau de Paris
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Lettre du 6 février 2014 de I'avocat Montbrial 8 Madame Hilgert

Il n'y est plus question de « plusieurs centaines d'heures » mais de « (au bas mots !) plusieurs dizaines
d'heures ». C'est mieux, mais peu importe. L'essentiel est que I'avocat Montbrial confirme que la piéce a
conviction majeure n'est toujours pas dans la procédure, en violation de la loi.

MONTERIAL

Thibault de MONTBRIAL

avocat 3 la Cour
en collaboration avec
Myriarn TURSMAN Madame Suzette HILGERT
Alexia MENGES 17, Haaptstroos
Emélie SAMSON L-856] - SCHWEBACH
Avocats & La Cour LUXEMBOURG

43 &0

43 80

A monthral-a
koo Paris, le 6 Février 2014

palais B Bh4

Lettre Recommandée avec AR

Affaire : HILGERT & AUTRES /X (Vol AF 447 Rio-Paris)
Nos réf : 11/370 = TDM/ES/FP

Chére Madame,

Je fais suite 4 votre courrier en date du 30 janvier 2014 qui reprend les termes de plusieurs courriels
(ue vous m'avez envoyeés récemment.

Wous trouverez d'ailleurs, ci-joint, une copie de notre échange de courriels en date du 6 Janvier 2014,
ainsi qu'une autre de la note de provision sur honoraires que je vous ai adressée le 6 Septembre dernier
avec sa lettre d’accompagnement.

Je ne puis gque vous répéter les éléments qui figurent dans ces différends échanges : vous m’avez
mandaté afin de vous assister, de fagon globale, au cours de I'information judiciaire dans le cadre de
laquelle vous vous étiez portée partie civile.

Cette évidence résulte non seulement expressément de votre courriel du 16 Septembre 2011 (« Je
sorhiaiterais fire assistée d'un Avocal gui ne se laissera pas marcher sur les pieds...») mais
également des éléments de procédure que vous avez renvovés au Juge d’Instruction afin de procéder 4
la désignation de mon Cabinet comme Avocat de la partie civile que vous ées.

[Dans ce cadre, mon Cabinet a consacré (au bas mot !) plusieurs dizammes d heures pour la défense de
vos intéréts, notamment dans |"objectif de voir versés aux débats les fameux parameétres techniques de
'enregistreur de vol FDR.
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Le fait que le Juge d'Instruction n'ait toujours pas,  ce jour, coté au dossier la fameuse retranscription
itégrale de cet enregistrement de vol FDR est évidemment indépendant des efforts que jai fourms
pour I'y déterminer.

Considérer qu'il s'agissait de ma seule mission est une vision juridiquement et factuellement erronée
du périmétre de la mission d’un Avocat de partie civile,

Je vous précise, 4 cet égard, que je vous ai assistée lors de |'audience du mois d’Octobre 2011, puis an
cours de celle du mois de Juillet 2012, sans compter la lecture et analyse des rapports d'expertises de
Juin 2012, ainsi que la finalisation d'une liste de questions supplémentaires aux Experts que nous
avions déposée en Février 2013,

Mon Cabinet ne ménage pas son énergie, et, conscient de vos difficultés maténelles, ne facture que le
strict minimum an regard du temps effectivement consacré & ce dossier complexe.

Pour I'ensemble de ces raisons, non seulement je ne vous rembourserai pas les 3 (K0 € de provision
que vous m'avez payés en 2011, mais que je vous demande par retour le réglement de la note de
provision sur honoraire n®13/121 en date du 3 Septembre 2004 qui correspond 4 du travail effectif déja
réalisé et trés largement sous-évalué financi¢rement au regard du temps qui y a 1€ consacré.

Dans l'attente de vous lire, je vous prie de me croire,

Votre bien dévoud,

Pl 1 - courriels en date do 0601 .|+
- Moen courrier en date du 06 0913 + nop " RN en date du 030813

Ce qui précede, depuis la page 79, est extrait d'un dossier plus complet figurant en pages 158 a 176 du
présent PDF.
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RENOUVELLEMENT DE LA PLAINTE POUR SUBORNATION DE TEMOIN (FEVRIER 2016)

(pages 83 a 85 du présent PDF)

Mme HILGERT Suzette

PARTIE CIVILE Schwebach, le 03 février 2016

17, Haaptstrooss

L-8561 Schwebach (Gr.D. Luxbg)

Mail : suz.hilgert@gmail.com LETTRE RECOMMANDEE AVEC AR
Monsieur Frangois MOLINS
PROCUREUR DE LA REPUBLIQUE
Tribunal de Grande Instance
Palais de Justice
4 Boulevard du Palais
F-75001 PARIS

Objet : plainte contre X pour subornation de témoin

Instruction pour homicide involontaire a la suite de la disparition de I’Airbus AF447 Rio-
Paris, le 1 juin 2009 (numéro de parquet: 09.154.0822/1 - numéro instruction :
2369/09/52)

Monsieur le Procureur de la République,

J'ai demandé I'audition de Norbert Jacquet comme témoin. Je renouvelle ma plainte pour subornation
de témoin.

Les documents qui vous ont été remis par Monsieur Jacquet montrent que celui-ci est sous le coup de

plusieurs procédures abusives qui le visent. |l est notamment sous la menace d’étre abusivement
enfermé pour une durée indéterminée.

Je vous prie d'agréer, Monsieur le Procureur, 'assurance de mes sentiments respectueux.
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PLAINTE POUR ESCROQUERIE (MAI 2014)

(pages 86 a 88 du présent PDF)

Mme HILGERT Suzette Schwebach, le 5 mai 2014
17, Haaptstrooss
L-8561 Schwebach (Gr.D. Luxbg)

LETTRE RECOMMAL

Maonsieur Frangois MOLINS
PROCUREUR DE LA REPUBLIQUE
Tribunal de Grande Instance de Paris
Palais de Justice

4 Boulevard du Palais

F - 75001 PARIS

Dbjet : plainte contre X pour escroguerie,

- Instruction pour homicide involontaire 2 la suite de la disparition de I’Airbus AF347 Rio-
Paris, le 1* juin 2009 (numéro de parguet : 09.154.0822/1 — numéro d'instruction :
23659/09/52)

Monsieur le Procureur,

Je suis partie civile dans l'instruction cuverte pour homicide involontaire a la suite de la disparition de
I'Airbus AF447 Rio-Paris, le 1er juin 2009, confiée & Mme Sylvia Zimmermann, juge d'instruction a Paris.

Par letire du 19 mars 2014 {copie jointe), je vous ai transmis un dossier [tirage papier du PDF « af447-
juge-zimmermann-viole-la-loi-11-mars-2014. pdf ».

M'appuyant sur ces documents je dépose plainte contre X pour escroquerie (articles 313-1 et suivants
du code pénal).

Je vous prie d'agréer, Monsieur le Procureur , I'assurance de mes sentiments respectueux.

Pl : copie de ma lettre du 19 mars 2014.
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FRANCOIS MOLINS-PROCUREUR DE LA REPIJBLIQUE-TGI DE PARIS

Palais Justice 4bd du Palais-F-7 5001 PAR
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QUATRIEME PARTIE
ARNAUD MONTEBOURG

(ET MARTINE RACT-MADOUX)

SOMMAIRE

Arnaud Montebourg fut mon avocat dans deux procés engagés contre moi, visant des passages de mon
livre paru en septembre 1994. |l s'agissait des falsifications dans les enquétes sur les crashs de Habsheim
(juin 1988) et du Mont Sainte-Odile (janvier 1992). Deux procés en diffamation. L'un sur plainte du ministre
des Transports. L'autre sur plainte du juge Guichard, chargé des enquétes sur ces deux accidents. Ces deux
procés se sont déroulés devant Martine Ract-Madoux, présidente de la 17eéme chambre correctionnelle.

J'ai remis a Montebourg un exemplaire dédicacé de mon livre, qu'il a lu. Nous en avons parlé. Montebourg
a bien compris qu'il s'agissait d'une affaire d'Etat (peut-étre a-t-il toujours mon livre dans sa bibliothéque ?).

Mais, avant ces deux procés devant Ract-Madoux, divers événements s'étaient produits, qui ne laissaient
aucune place au doute, notamment la capitulation du ministre Mermaz dans un procés antérieur. Mermaz
ne conteste plus avoir participé a des falsifications de preuves judiciaires.

Pages 90 a94 : Concerne le procés en diffamation antérieur, intenté contre moi par le ministre Mermaz
que j'ai fait plier et qui a été contraint de ne plus contester le fait qu'il avait commis des
actes graves de falsification (des crimes au regard du code pénal). J'ai « écrabouillé »
Mermaz. Ract-Madoux avait ces documents en main.

Pages 95 a 106 : Il s'agit des deux procés en diffamation devant la juge Ract-Madoux. Mon avocat était
Montebourg. Il suffit de lire les documents et les quelques commentaires qui les accom-
pagnent. Ract-Madoux n'est pas une idiote. Elle a parfaitement compris ce qu'il en est.
Ces quelques documents sont suffisants pour constater que Ract-Madoux a rendu
service et non justice.

Pages 107 a 109 : Ract-Madoux savait aussi que j'avais été entendu comme témoin et les circonstances
du dessaisissement de la juge Marchioni au profit de Guichard. Elle savait parfaitement
qu'on était dans une grosse affaire de mensonge d'Etat et qu'il était demandé a la justice
de faire preuve de beaucoup de complaisance. Pour ne pas dire de soumission.

Je ne présente que quelques documents : ceux qui montrent que les hauts responsables impliqués ont
préféré prendre la fuite. Le dossier d'offre de preuve soumis a Ract-Madoux faisait une quinzaine de centi-
meétres d'épaisseur. Tous les documents évoqués dans mon livre y figuraient. Et beaucoup d'autres. Ony
trouvait entre autres tout ce qui concerne la gréve de 1992 et ce qui avait précédé dans les médias (sur ce
dernier point voir les pages 110 a 127 « CINQUIEME PARTIE » du présent PDF).
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J'ai accusé le ministre Louis Mermaz de faits graves :

Les Derniéres Nouvelles d'Alsace, 29 novembre 1992

FAITS DIVERS
Crash de Habsheim
Questions a Louis Mermaz

! enregistrenrs ,
[I:'J’H.wtnmﬂ}del'ﬁlrbuﬁm avee vous, dans le Mystére 20 du) que ee crash judiciaire Le doule
accidents lo 26 juin 1988 4 Habs- | GLAM vers 235 25 {_) et -serafent| slost installds. Bt 511 y a eu effecti-
heim ne date pas d'hier et dans son || arrfvés & Villacoublay; toujours en| vement substitotion et falsifica-
mtlim'm&ﬁmlm;:m; le,dﬁsﬁ.lﬁummgﬂﬂ tion, le juge Guichard a précisé
décortiqué méthodiguement poursuit- 5a lettre, quils se-1 ciairement quaiors, # sagirart
nants ot les aboutissants: raient également partis de. Mul-| d'une affaive 'Btat qui n'surait pas
rﬂn'utpubmat,dm house 4 23h 15 en King Air duf été. possible sans faccord de tris
lettre datée du 28 novembre adres-§ | SFACT (L) pour arriver 4 Villacou-1  hauts fonctionnaires de IEiat. En
- 8¢ @ Louis Mermaz, ministre des wmmmma tout cas, il & pris les devants lors
Transports 4 l‘ﬁmu des faits{} 0d0n du crash de FAirbus du mont Ste-
Morbert Jacquet, pilote kmhﬂm&nﬂhudimn Odile: cest Tai-méme.
&‘ﬁirFumhomis’&munedu nous avions posé la question en o¢-  sonyows  les  précieuses  boites
o s atmsations ﬁmnmt;wmmﬁf;mmé ”“mw'm““m"' Cette fois, i 1
graves -
Imhm:. nous avait alors dit: «La justicode- o ﬂhmﬁ
A Tappui de ses dires, Norbert] wait saisir-fos preuves, veiller 4 Ja
joint des. procés-verbaux] conservation des scellés; puis re- “¢Le pilote est-il coupable’s,
ior d'instruction, et précisey  mettre los boites & ladministration  édition Ne 1, Miche! Asseline,
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J'ai maintenu mes accusations a I'encontre de Mermaz et ses complices :

Les Derniéres Nouvelles d'Alsace, 10 décembre 1992

Habsheim : nouvelles
plaintes de Norbert Jacquet

Depuis le 26 juin 1988, date & laquelle FAirbus A 320 F GFKC
s’écrasait en bout de piste de I'sérodrome de Habsheim, fa po-
lémigue autour de la substitution des boites noires (CVE et
DFDR) n'est pas close. ¥ a-t-il en, oui ou non, substitution ?
(notre article du 29 novembire). Dans son livre, Michel Asse-
line, commandant de bord au moment de Faccident, démonire

que oui,

Ne son cité, Norbert Jacquet, pi-
lote d'Air France, avait déposé une
premigre plainte pour subornation
de témoins le 15 novembre 1988 an
parquet de Mulhouse. Par ordon-
nance du-31 janvier 1889, le juge
d'instruction du crash d'Habsheim,
& l'époque Mme Marchioni, se dé-
clarait incompétente tout en souli-
gnant la qualité des faits incrimi-
nes.

Le 5 septembre 1989, alors qu'il
était licencié par Air France depuis
avril 1989, Norbert Jacquet dépo-
sait une nouvelle plainte contre x
pour faux de cerfificats médicaumx
et usage. Cette seconde plainte
gest d'abord soldée par un non-
liew, suivie d'un appel auprés de la
3¢ section de la chambre d'accusa-
tion de 1a cour d'appel qui a annulé
ce non-lieu,

Fin du 1¢* acte

Cette fois, Norbert Jacquet, qui
est, rappelons-le, littéralement a la

T Bt dans une lettre datée du

rue, a déposé en date du 4 décem-
bre auprés de Pierre Truche, pro-
cureur général & Paris, deux
plaintes contre % L'une pour tenta-
tive dextorsion de signature et
complicité, I'autte pour suborna-
tion de témoin et complicité,

Accusations

Dans sa lettre au procureur gé-
néral, Norbert Jacquet met en
cause les pressions dont il est I'ob-
jet: « On me demande actuellement
de me désister de mon pourvol en
cassation, relirer ma plainte pour
faux certificats médicaux ef usage
et signer lacceptation de mon k-
cenciement si fe ne voulais pas fi-
nir elochard s, -

méme jour adressée 4 Louis Mer-
maz, ministre des Transports au
moment du crash, il n'hésite pas &
le mettre en cause directement:
« Dang cette affaire d'Etat, voltre si-

lence confirme que vous avez per-

sonnellement participé 4 une subs-
tifution denregistreurs peu aprés
Paceidents,

Le ministre des Transports, suc-
cesseur de Louis-Mermaz, Michel
Delebarre, avait intenté un procés
en diffamation contre Michel Asse-
line et Norbert Jacquet en juin
1989, Condamnés en premiére in-
stance, les deux pilotes avaient vu
leur condamnation confirmée en
appel (la peine ayant été réduite
pour Michel Asseline), mais la
méme affaire est & l'heure actuelle
& l'examen en cassation.

Et Norbert Jacquet n'entend
baisser ni les bras, ni la garde,
Dans une autre lettre, datée du 3
dicembre cette fois et adressee au
juge dinstruction Frangois Gui-
chard, il lui demande officiellernent
«de faire cesser les pressions dont
Jje suis victimé visant 4 m'empé-
cher dapporter mon concours & la
Justices,

Toujours sur-le plan judiciaire,
aprés l'ordonnance du juge Fran-

. gois Guichard du 21 novembre

écartant du dossier Airbus Indus-
trie en tant que partie eivile, la so-
ciété a interjeté appel de cette dé-
cision. Mais & I'heure qu'il est, la
demande ne serait pas encore arri-
vée i la chambre d'accusation de la
eour d'appel de Colmar. JoL.

A la suite de ces articles le ministre Mermaz, a titre personnel, a déposé plainte contre moi au mois de
janvier 1993 pour diffamation.

Il a perdu en premiére instance. |l a interjeté appel. L'affaire arrivait en appel, a Colmar, a I'audience du
mardi 6 septembre 1994,

Mais... a cette méme date sortait mon livre, ce dont les pouvoirs publics avaient eu vent a la fin ao(t (le
secret avait été absolu : j'ai vu I'éditeur pour la premiére fois a la mi-juillet, il a parfaitement compris qu'il
fallait faire vite et profiter des vacances pour publier dés la rentrée, par surprise).
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Le titre de mon livre peut choquer, mais a ce moment Jean Montaldo sortait « Mitterrand et les 40 voleurs ».
En outre, tout, dans ce livre, correspond a la réalité. Ce livre est disponible sur le Web, au format PDF, télé-
chargeable gratuitement a partir d'une page Web : http://jacno.com/an01.htm

6 septembre 1994

NORBERT JACQUET 1

ATRBUS

ssassin habite a 'Elysée

A ::}';l 1 ; '

L

Dans mon livre je reviens sur le procés en cours, intenté par Mermaz, en précisant que ce proces arrive en
appel et en maintenant mes accusations contre le ministre. Et méme en les développant et en les renforgant
(voir notamment la conclusion du chapitre consacré a Mermaz, pages 121 a 128 du livre).


http://jacno.com/an01.htm
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Le jour de la sortie de mon livre, la cour d'appel de Colmar enregistre le désistement de Mermaz. Le ministre
s'est écrasé sans demander son reste !

Arrét du 6 septembre 1994, Cour d'appel de Colmar, page 1

HB/CR

4° 861794
19400370

AFFAIRE
L} PUYMARTIN Jacgues COUR D'APPEL DE COLMAR
2) - JACQUET Norbert

3} LAENGY Joseph CHAMBRE DES APPELS CORRECTIONNELS

ARRET DU & SEPTEMERE 1994
YATURE :

Jiffamation envers un
rarticulier par parole,
ierit, image ou moyen

wudiovisuesl
]’;_.l'.f‘._NGH DU PEUPLE FRAMCAIS
-'-."..tl‘—
. ._—-r\'!
lf;; Dans l'affaire entre :
=tf
e
n) LE MINISTERE PFUBLIC

{Léﬁi‘p ' - appelant -

ET

PUYMARTIN Jacqueas
Né& le 17 aoflt 1930 & LIMOGES (87}

Fils de Charles et RILHAC Antoinette
Nationalité francaisas

Demeurant 3, boulevard Jean-Sé&bastien Bach 3 67000
STRASBOURG

- prévenu, intimé, libre, non comparant, représenté par
Malitre SCHNETDER, avocat a COLMAR, substituant Maltre SQLAL,
avocat & PARIS (muni d'un pouveir) -

ET

JACQUET  Norbert

& le 25 janvier 1950 & PARIS l4ame (75)
Fils de André et AMMANE L#onore
Nationalité frangaise

Demeurant Poste Restante, Bureau 15, 19, rue d'Alleray
4 75015 PARIS

~ prévenu, intimé, libre, non comparant et non représenté -
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Arrét du 6 septembre 1994, Cour d'appel de Colmar, page 4

- _4_.

Vu les appels, réguliers et recevables, interjatés contre ce

jugement le 24 mars 1994 par la partie civile et par le
Ministara Public,

Vu l'arrét rendu le 7 juln 1994 par la Chambre des
Correcticnnels de la Cour de céans qui a ranvayé l'aff
l'audience du é septembre 1994,

ADpels
aire a

Vu l'acte de signification en ¢ate du 29 juillst 1994 & 1a
personne de Norbert JACQUET,

LA COUR, aprés avoir a son audience publique du 6 SEPTEMBRE
1994 sur le rapport de Mme KRIEGER-BOUR, Président, accompli
dans l'ordre légal les formalités prescrites par l'article
513 du Code de Procédure Pénale, le Ministare public

entendu, et aprés en avoir délibéré conformément a la leoi, &
statuéd comme suit :

Attaendu gque par courrier en date du 2 septembre 1994, Malitre
BAUDELOT, coanseil de Mr. MERMAZ, a déclaré se désister de la
plainte en diffamation qu'il avalt déposée & 1'encontre de
Morbert JACQUET 3

Attendu que ce désistement, effectué conformément &
l'article 49 de la loi du 29 juillet 18381, manifeste une
rencnciation sans équivogue d'abandonner l'action devant la
juridiction saisie ;

Attendu gqu'en application des dispositions légales, ie
désistement du plaignant éteint l'action publigue & 1'égard
de tous auteurs, c¢o-autsurs ou complices ;

Attendu qu'il ¥ & lieu de donner acte & la partie civile du

désistement de sa plainte et de constituer l'extinction de
l'action publique ;

Attendu que le désistement a été acoeptd par les autres
parties ; :

PAR CES MOTIFS

LA COUR, statuant publiquement, par arrét contradictoire a

signifier a l'encontre da  Norkbert JACQUET et
contradictolirement 3 l'égard des autres parties,

DONNE ACTE 3 Mr. Louis MERMAZ de ce qu'il se désiste de

: 5a
plainte,

CONSTATE en conséquence, l'extinctlon de 1'action publique &

l'encontre de Norbert JACQUET, Joseph LAENGY &t Jacques
PUYMARTIN,
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Le ministre capitule, mais il fallait continuer a m'enfoncer. Le ministre chargé des Transports au moment de
la parution du livre a déposé une plainte en diffamation contre moi, visant de nombreux passages du livre,
pour diffamation de son administration. Et le juge Guichard, toujours en charge de l'instruction judiciaire sur
les crashs de Habsheim et du Mont Sainte-Odile, a déposé a titre personnel une plainte contre moi pour
diffamation. J'avais pourtant tenu le juge Guichard informé de tout, y compris l'issue du procés Mermaz. Le
juge Guichard savait donc parfaitement que I'Etat organisait un gros mensonge et falsifiait les faits.

Ce nouveau (double) procés a été soumis a Ract-Madoux, présidente de la 17éme. J'ai demandé la dési-

gnation d'office d'un avocat. Le batonnier a désigné Maitre Arnaud Montebourg.

o R DR E o E S A Y O C AT S A L oA C o u R D E P A R 1S

A

Paris, le 18 AVRIL 1995

“ St s snier Monsieur Norbert JACQUET
POSTE RESTANTE— BUREAU 15
19, rue D'Alleray
75015 - pARIS

JRF/IR/MR
AFF. JACQUET

Mongieur,

Par lettre du 12 Avril, vous avez souhaité que je désigne 1'un de mes
confréres pour assurer votre défense le 17 Mai prochain devant la 17éme

Chambre du Tribunal de Grande Instance de PARIS

J'ai demandé & Monsieur Arnaud MONTEBOURG, demeurant 29, rue de
Tournon 75006 — parIsS (TEL 44 41 73 73) 4’ assurer votre défense.

Monsieur MONTEBOURG a accepté.

I1 vous appartient, dés réception de cette lettre, de lui téléphoner pour
convenir d4"un rendez—vous.

Vous me demandez égalesent "de trouver une solution, proviscire ou
définitive pour la rétribution de cet avocat”.

11 vous appartiendra de solliciter le bénéfice de 1'Aide Juridictionnelle et,
8i vous ne réunissez pas les conditions d'attribution, de convenir avec Monsieur

MONTEBOURG, du montant de ses honoraires.

Veuillez agréer, Monsieur, 1'assurance de mes sentiments distingués.

Jam—RLmJ:mT

4, Boulevard du Palais - 75055 Paris RP - Tél - (1) 44 32 48 48 - Télécopie : (1) 46 34 77 65
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J'ai remis a Montebourg un exemplaire dédicacé de mon livre, qu'il a lu (peut-étre I'a-t-il toujours dans sa
bibliothéque ?). L'avocat m'a livré son avis : il a parfaitement compris. Je lui ai remis les copies des docu-

ments du proces intenté par Mermaz et I'arrét de la cour d'appel de Colmar qui consacre la capitulation du
ministre (cf. pages 93 et 94 du présent PDF).

En accord avec Montebourg, j'ai écrit a Mermaz pour « enfoncer le clou » :

Norbert JACQUET paris, le 21 juim 1995.
Editions Premiére Ligne

6, boulevard Voltaire

75011 PARIS

Monsieur Louls HERMAZ

Hetel de Ville
RECOMMANDEE AVEC A.E. 38200 VIENNE

Monsieur le Maire,

Je suls poursuivli 3 la suite de plaintes en diffamaticn visant mon livre.

Les débats aurcnt lfew & partir du 30 octobre prochain. Avant méme leur
ouverture, at afin de tenter de limiter leur durée, 11 me paratt
intéressant de wvous demander de faire copnaltre les ralsons de votre
dégsistement dans un procés similaire que wvous m'avez Iaotentd (je wvous
accuse publiquement d'avelr participé aux falsificaticos de plices a
conviction dans les enquétes sur l'acclident de Habshelim).

Je vous prie de crolre, MHomsieur le Malre, 2@ 1l'assurance de ma
considération distinguée.

(W -

Copie 3 Madame 1le Président de la 172zme Chambre Correcticmnelle du
Tribunal de Paris et-aux parties aux procés.
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En accord avec Montebourg, j'ai écrit une nouvelle fois a Mermaz pour « enfoncer encore plus le clou » :

MNovbeat JACQUET Paris, le 11 octobre 1955,
Editions Paemiéne Ligne
6, boulevard Vollaire
750711 PARIS

Monsieur Louis MERMAT
Hitel de Ville
38200 VIENNE

RECOMMANDEE AVEC A.R.

Monsieur le Maire,

Vous semblez ne pas vouloir donner suité & la demande exprimée dans ma |etire du 21

juin. Une réponse de votre part parmettrait pourtant de vous évitez les désagréments
d'un témoignage devant le Tribunal,

Jajoute que voire témoignage est essentiel, que le refus de témoigner est un déiit et

que, s'il le faut, je demanderai que soient prises les mesures prévues par la loi pour
vous contraindre & témoigner.

A titre de rappel. je joins la copie de la lettre que je vous ai adressée le 4 février
dernier &t qui figure dans le dossier soumis a I'appréciation du Tribunal.

Je wvous prie de croire, Monsieur 1@ Maire, 3 ["assurance de ma considération
distingue.

UM -
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Il est certain qu'avec ce que j'avais dans les mains, cela ne pouvait plus continuer. Daniel Soulez-Lariviere,
avocat habituel des faussaires-criminels de I'aviation, capitule (NB : dans la lettre ci-dessous Montebourg
anticipe en parlant de I'« ex-Juge » Guichard, qui est toujours a ce moment en charge de l'instruction
judiciaire sur les crashs de Habsheim et du Mont Sainte-Odile).

28 RUE DE TOURNON
TSOO0E PARIS
TEL 11444 1 73 F3

TELECCHE A% O AT AT

Paris, le 17 octocbre 1335

Monsieur Morbert JACQUET
Poste Restanka - Bureau 15
19, rue d*Alleray

TE015 PARIS

ML AEL
JACQUET /1 BOSSON

Cher Monsisur,

Mensisur Daniel S0ULEZ LARIVIERE, aveocat de
1'fagent judiciaire du Trésor m'indigue ee désister de sa constitution
da partie civile. Vous vensz donc de gagner votre premier procés par
défaut, Il reste le procés contre 1'ex-Juge d'Instruction. MNous en
reparlerons en Lemps ublle.

Veulillez croire, Cher Monsieur, en
l'expression de ma meilleure considération.

Arnaud MONTEEROL
Avocat 4 la cou
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Ce nouveau désistement a été annoncé dans la presse régionale. J'ai transmis les articles de presse ci-
dessous a pas mal de monde, y compris au juge Guichard (a qui j'avais déja transmis en septembre 1994
I'arrét de la Cour d'appel de Colmar concernant Mermaz, cf. pages 93 et 94 du présent PDF). Guichard
savait donc parfaitement a quoi s'en tenir sur les falsifications organisées par I'Etat et sur l'implication du
ministre Mermaz dans ces falsifications. Et, surtout, Ract-Madoux savait donc aussi parfaitement a quoi
s'en tenir sur tout cela dans la mesure ou elle avait tout dans les mains !

s DNA

Crash de Habsheim

Pas de poursuites
contre
Norbert Jacquet

La présidente de la 17éme
chambre du tribunal correc-
tionnel de Paris, Mme Marti-
ne Ract-Madoux, a indigué
hier que I'Etat avait renonceé
au procés en diffamation in-
tenté & MNorbert Jacquet,
N'ex-président du syndicat
des pilotes d'Air France, a la
suite du crash de ['Airbus le
26 juin 1988 a Habsheim
(Haut-Rhin) qui avait fait 3
morts.

Le commandant de bord
de l'avion au moment du
crash était Michel Asseline.
Norbert Jacquet, ex-prési-
dent du syndicat des pilotes
d'Air France, avait été licen-
cié aprés l'accident d'Habs-
heim pour avoir dit que l'ap-
pareil était en cause et que
les boites noires avaient été
trafiquées. Le tribunal avait
été saisi en octobre 1994 par
Bernard Bosson, alors minis-
tre des Transports, d'une
procédure de diffamation
envers une administration .

24 T 95

0 AL o

L’Etat renonce a poursuivre
Norbert Jacquet

L'Etat renonce au procés en diffamation intenté & Norbert Jacquet,
Vex-président du syndicat des pilotes d'Air France, 4 la sulte du
crash de I'Airbus d’'Habsheim le 26 juin 1988, C'est ce qu'a
annoncé hier la présidente de la 17éme chambre du tribunal
cormectionnel de Paris, Martine Ract-Madoux,

On se souvient que Norbert Jacquet avait été licencié aprés
l'accident d'Habsheim pour avoir affirmé que Pappareil était en
cause et que les boites noires avaient été trafiquees. Le Tribunal
avait été saisi en octobre 1994 par Bemard Bosson, alors ministre
des Transports, d'une procédure de diffamation envers une
administration et I'agent judiciaire du Trésor s’ était constitué partie
civile le 12 juillet dernier pour obtenir des dommages-intéréts.
L'action du ministre avait été autcmatiquement arrétée par la loi
d'amnistie du 3 ao(t, mais la demande de dommages-intéréts de
Pagent judiiciaire du Trésor subsistait jusqu'a hier.

Le juge Frangois Guichard qui avait également porté plainte cantre
M. Jacquet pour diffamation a, quant & tui, fait savoir qu'il
maintenait la procédure.

Le proces intenté par le juge Guichard s'est poursuivi, ce que le plaignant a confirmé (cf. conclusion de

I'article de I'Alsace ci-dessus).
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Le ministre Mermaz confirme qu'il a décidé de s'écraser une bonne fois pour toutes. Tout cela est donc
connu de Ract-Madoux a qui la lettre ci-dessous est adressée.

Vienne, le 17 novembre 1595

Madame Le Président de la
17éme Chambre du Tibunal de
Grande Instance de Paris

Palais de Justice

2/4, boulevard du Palais

75004 - PARIS

LETIRE RECOMMANDEE AVEC A.R.

Madame le Président,

Je viens d'élre cité pour comparciire en quclilé de témoain le
27 novembre prochain @ 13 h 30 a I'audience corecticnnelle de la 17éme
Charnbre du Tibunal de Grande Instance de Pars, & b devnant. £ A
St Jregut & Ll Pl (GGwe,

Du fait de mes obligations de maire de Vienne, {'ai I'honneur de
vous demander de bien voulair me dispenser de venir témoigner ; je ne pense
pas pouvaoir apporter d'elements au Tribunal dans 'instance concemée.

le veus en remercie vivement et je vous prie d'agréer, Madame |2
Président, I'expression de ma haute considération.

Louis MERMAT

Louis MERMAZL

Ancien Ministre des Transports
Chemin Bel Air

Montée Coupe lamet

38200 - VIENNE
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Mais... (ou il est question d'un syndicat qui s'est ensuite rendu célebre avec son « mur des cons ») :

22 RUE DE TOURNCRHN
75008 PARIS
TEL..I 54 41 7373

TCLECOPIE 1 43 26 a7 @7

Paris, le 21 novembre 1935

Monsieur Norkert JACQUET
Editiocns Premiére Ligne
6, Bld Veltaire

T5011 PARIS

AM/APL
JACQUET / GUICHARD

Cher Monsieur,

Je wviens d'apprendre ogue Francois GUICHARD
avalt occupé des responsabilités importantes au sein du Syndicat de la
Magistrature dont je suis 1'un des avocats.

Mon confrére LACHAUD, avocat de GUICHARD,
vient de m'indiguer qu'il entendait faire intervenir & l'appui de
Frangols GUICHARD, le Syndicat de la Magistrature contre leguel je ne
puis plaider.

Dans ces conditions, Jje ne pourrai plus
prendre wvotre défense, car Je risgque d'étre mis en difficulté
déontolegique par le simple fait gue Frangeis GUICHARD a été l'un des
responsables du syndicat gue j‘ai eu a défendre.

La jurisprudence du Conseil de 1'0rdre et de
la Cour dfippel faisant obligation & teout avecat de sé déporter en cas
d'apparition du moindre conflit d'intérét, fut-il “en germe®, je =suis
dans 1l'sbkbligation d'abandonner vokbre défense.

Je pense Jue mon confrére FORTABAT-LABATUT,
cque e préviens immédiatement fera l'affaire.

Crovez m'‘en bien désolé.

Je wous prie de creoire, Cher Meonsisur, en
l'assurance de mes senbiments les meilleurs.

Arnaud MONTEBCOURG
Avocat a la Cour

E:Z:J: oo o

M
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Finalement, le Syndicat de la magistrature ne se constituera pas partie civile. Son annonce n’était qu’'une
manceuvre pour écarter Montebourg. Le procés engagé par Guichard contre moi s'est poursuivi. Michel
Delebarre, ministre chargé des Transports qui avait succédé a Mermaz et qui s'est déchainé contre moi
a lui aussi estimé plus prudent de prendre la fuite. La lettre ci-dessous a été adressée a Ract-Madoux.

Ville de Dunkerguie

. . Madame la Présidente
Secrétariat du Maire 17 éme Chambre Correctionnelle
Totanal de Grande Instance de Paris

MDICC

Lihger - [anwoatios 4 Mdisoin posr asdremee
dw ¥ Nowwkee W05 & 13 h 20

I dosme Uhovnbre Cowroctionmelle

1o L | g Maris

Madame la Présidenie,

Je n'ai pas la possibilité, pour des raisons professionnelles de me présenter & volie
audience le 27 Novembre 1995

Je vous remercie de Bien vouloir m'en excuser e vous prie de croire, Madame la
Présidente, 4 lexpression de ma haule considdration

—
Michel DELEBARRE
Ancien Ministre d'Etat,
Prisident de la CULD
Maire de Dunkergue

Adresser la correspondance & M. 1o Maive de Dunkergue - BF 6537 - 58388 DUNKERCOUE CEDEX 1
Teléphone 28 26 26 39 - Télex : Vildunk 136 B15F - Télécooie : 26 66 07 25
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J'ai écrit a Ract-Madoux. La lettre figure ci-dessous et page suivante.

Nowtent JACQUET Paris, le 15 janvier 1996,

15011 PARIS

Madame Martine RACT-MADOUX
Président
17éme Chambre Correctionnelle
Tribunal de Grande Instance
4, boulevard du PFalais
75001 PARIS

RECOMMANDEE AVEC A.R.

Audition des témoins.

Madame |e Président,

Je suis désolé de cette nouvelle intervention, mais ["attitude de Monsieur GUICHARD
m'y contraint.

J'al déja indigué que mon dossier d'offre de preuve me parait suffisant. L'esprit de la
loi sur la presse me semble étre que, pour mettre publiqguement en cause un tiers, on
doit disposer de preuves dune force égale a celles qui seraient nécessaires a la
Justice pour condamner un prévenu ou un accusé dans les affaires pénales ou
criminelles habituelles. Je joins un article de presse relatif & la trés récente
condamnation de Monsieur POIVRE D'ARVOR par la Cour d'Appel de Lyon. Au vu des
motifs retenus par la Cour d'Appel de Lyon, mon dossier d'offre de preuve, s'agissant
de la malhonnéteté du Juge GUICHARD et de sa soumission & la volonté de I'Exécutif,
est surabondant, au point d'en devenir |assant.

Par ailleurs, & la suite du décés de Monsieur Frangols MITTERRAND, de nombreux
articles de presse rappellent le rdle des uns et des autres dans les rouages de |'Etat
sous sa présidence. L'ensemble de mes dossiers montre bien, & la lumiére de ce qui est
actuellement rappelé par les médias, que [‘ancien Président de la République fut le
décideur dans les affaires Airbus. || ne peut étre imaginé que les personnes impliquées
-des fonctionnaires, des dirigeants d'entreprises publigues, des Parquets, des
Conseillers ministériels, une dizaine de Ministres, quatre Premiers Ministres, et tout
I'entourage de Monsieur MITTERRAND & I'Elysée, dont seuls quelques représentants sont
cités comme témoins- ajent pu agir comme ils 'ont fait durant sept ans sans
instruction et & l'insu du Chef de I'Etat, publiquement mis en cause, documents a
I'appui, dans une dépéche AFP reprise par plusieurs quotidiens en juillet et aolt
1892 !
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Ces précisions ont pour objet d'apporter un éclairage complémentaire sur certains
aspects de ces affaires, qui peuvent paraitre surprenants, voire incroyables, mais
retrouvent toute leur cohérence dés lors qu'il est avéré que les orientations & suivre
&taient dictées par le Président de |a Républigue, dont I'étendue excessive des
pouvoirs sous la Cinguidme République a souvent été déncncée. Les éternels projets de
réforme pour garantir une wéritable indépendance de la Justice et une wvéritable
séparation des pouvoirs rappellent ce qu'il en est.

En outre, ces précisions font mieux ressortir le fait que Monsieur GUICHARD était
prisonnier d'un engagement politique qu'il a toujours revendiqué avec force -il est
depuis peu adjoint au Maire de Strasbourg- et des craintes qu'il aurait pu ressentir
pour sa carriere professionnelle et politigue s'il avait envisagé de résister aux
instructions du Chef de |'Etat. Monsieur GUICHARD a déja reconnu cet état de fait au
cours d'une Interview relative aux accidents d'Airbus publiée par les Derniéres
Nouvelles d'Alsace le 3 juin 1994 : «<Aprés les affaires Greenpeace, Quvéa, vrai-faux
passeport de CHALIER, sang contaminé, & quel citoyen un tant soit peu avisé fera-t-
on croire que la justice frangaise n'est pas condamnée & l'impuissance quand il s'agit
de rechercher les responsabilités au plus haut niveau de |'Etat ?»

Sans chercher & mettre inutilement en cause Monsieur MITTERRAND, je tenais a
souligner ce qui précéde au soutien de ma demande d'audition de témoins, que je
maintiens, par précaution.

Ja fais en outre procéder a la citation de Monsieur Didier OURY, qui fut Conseiller du
Président de la République jusgu'en mai 1991. Je joins les documents -& rapprocher du
reste du dossier- qui justifient cette audition dont |'objet est de confirmer que c'est
bien Monsieur MITTERRAND qui prenait les décisions et que celui-ci est intervenu pour
tenter, souvent avec succes, dinfléchir le cours de la Justice.

Je wvous prie de croire, Madame |le Président & |'assurance de ma considération
respectususe,

WA -

PJ : - Le Monde du 11 janvier 1986 (daté 12},
- 6 lettres JACQUET a OURY,
- 4 lettres OURY & JACQUET.

Copie de la présente & Maitre LACHAUD.
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« Mon ami » Jean-Francgois Gueullette, lourdement impliqué, bras droit de Mermaz pendant de nombreuses
années, notamment au moment du crash de Habsheim, conseiller de Mitterrand au moment de la gréve des
27 et 28 mai 1992 me concernant, avec préavis au ministre Jean-Louis Bianco, a lui aussi détalé comme un
lapin. Tout cela était dans les mains de Ract-Madoux. La lettre ci-dessous lui a été adressée.

biefy<F P 15 fpyliet e
123 Grande Fue

210 Seeres

sl
. S T 4 Tw
o S P

Sévres, |e 18 février 1998

Monsgieur le président,

Je suis convoqué comme témoin le 26 février prochain devant la
17éme chambre correctionnelle dans I'affaire opposant le juge Guichard 2
monsieur M. Jacguet.

Mes fonctions anciennes et présentes étant sans rappert avec ce
dossier, mon témoignage n'apporterait aucun élément susceptible d'aider le
tribunal.

Aussi, je vous prie de bien vouloir excuser mon sbsence a cette
audition.

Je vous remercie, et vous prie d'agréer, monsieur le président,
I'expression de ma considération distinguée,

ol

Jean-Francois Gukullette

Monsieur le président de la 1Téme chambre
Palais de justice

7, boulevard du Palais

75001 Paris
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Autre sportif de haut niveau, les jambes a son cou, Jean-Louis Bianco, ministre destinataire du préavis de
gréve des 27 et 28 mai 1992 me concernant, faits connus de Ract-Madoux qui avait en main tous les docu-
ments utiles. La lettre ci-dessous lui a été adressée.

BEPLIBLIDUE FRANCAISE
Digne-les-Bains, le 31 Fevrier 1996
VILLE DE INGME-LES-BAINS

Jean-Louis BIANCO

Chevalier de o Légion o Honnear

Maire de .r.:l.i‘._:.llle'-l'd'l.-ﬂ|l.'rl'. &
Conseiller Géndral des Alpes de Beawre Provence
Corseitler Regaeemae! dfe Ta Region Provency Vipes Coire A=

Alpes de Haute Provence

J ?{: .
Monsleur le Prédsident f :
L7éme Chambre Correctionnells
Tribunal de Crande Instance
Palals de Justice
2/4, Boulevard du Palais
T5004 FARLS

MiREF @ JLESCASDN

Objet : affaire MINISTERE PUBLIC c/JACQUET Norbert et Seciecte COBREX
audience du lundi 26 Fevrier 1994 & '3 heures 30

Monsieur le Preésident,

J'ai 1'honneur de wvous Faire cenpaitre qu'il ne m'est pas possiale
da me rendre & l'audience wvisee en refdrence & laquelle Monsieur JACQUET et
1a Societe COBREX ont cru deveir me faire citer en gualite de temocin.

Au demeurant je ne wois pas sur quels faita je serais susceptible

de pouvoir temoigner concernant des poursuites semble-t-il engagdes du chef de
dif famation publigue.

5i toutefois, mon audition paraissait utile cu necessaire & woire
tribunal, je me tiens bien entendu & sa disposition pour telle autre audbence
danl wous me ferief COnRAlire ia Gale.

Je wous prie de croire, Momsieur le President, A l'assurance de mes

gentiments les meilleurs.

- Le Maire da Digoe-lex-BAINS -

\ %\\ A EEE

= Jean-Louis BIANCO -

NGRS . . .. - - i B
! i “ Hiate! e Vilfe - Place du Géndral de Gelle - 88 204 - 04000 Digne-les-Bains cedex
Tel 92 30 532 00 - Tél Cere Q2 32090
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ENTENDU COMME TEMOIN EN 1989

(pages 107 a 109 du présent PDF)

J'ai été convoqué comme témoin par le premier juge chargé de I'enquéte sur le crash de Habsheim, Marie-
Christine Marchioni, pour étre entendu le 24 janvier 1989. J'ai été entendu durant une journée entiére. J'ai
remis a la juge toutes les informations et tous les documents dont je disposais, avec des avis techniques.
Tout cela sous serment. La convocation ci-dessous, comme tous les autres documents (une quinzaine de
centimeétres d'épaisseur), figurait dans le dossier d'offre de preuve. Elle était connue de Ract-Madoux.

Au moment de cette convocation I'Etat m'avait déja interdit I'exercice de mon métier en me déclarant inapte

au moyen d'une procédure « soviétique ». Pour cette raison j'ai déposé plainte pour subornation de témoin.

Convocation comme témoin pour le 24 janvier 1989

TRIBUNAL DE GRANDE INSTANCE DE 68100 MULHOUSE.
21, svenve Robert Schuman - BB061 MULHOUSE CEDEX - @ a&ihia
_ ga_we. Ml
Cabinet de MUAR . Qarthions . Juge dinstruction

CONVOCATICN

AM. LACquET J mh.n.!.-_ _:._._...______... N

Vous &tes prié (e) de vous présenter devant M. le Juge d'Instruc-
ticn de Mulhouse, au Tribunal de Grande Imstance, 21, avenue
Robert Schuman, bureau N _ Lo .

3yl By  a A = ha u.ra-fs P

pour &tra entendu (a) cnmme.}imﬁ.n. I S S

dans une affaire concemnant @ e i i

Si vous &tes convoque (e) camme emoin, veuillez rapporter la
présente canmﬁ:allan at munizsez-vous d'un certificat de votre em-
ployeur mentionnant le salaire que vous aurez perdu par la suite.de
votre comparution au Tribunal, o I

Pour étre remboursé de vos frais, vous devrez vous adressez au
Receveur de’ I'Enregistremdpt Wy d'lnstance de MULHOUSE -

Bureau 1?." N

Prigre de retourner
le rédcépissé




Mme Marchioni a jugé que le délit de subornation de témoin était constitué, mais s'est déclarée incompé-

tente territorialement, les actes ayant lieu a Paris. Peu apres, sous des motifs foireux, la juge a été dessai-
sie du dossier du crash de Habsheim, qui a été confié au trés docile juge Guichard, pilier du Syndicat de la
magistrature. Cette ordonnance, comme tous les autres documents (une quinzaine de centimétres d'épais-

Page 108

seur), figurait dans le dossier d'offre de preuve. Ract-Madoux savait tout.

Tribunal de Grande Instance
de

Ordonnance du 31 janvier 1989

ORDONNANCE

48061 MULHOUSE CEDEX

Cabinet —— ST 1 8 1. =23 O
GBI o Instruction

AFFAIRE
........ Iv.7/89 Nous,.... . M:C. MARCHIONI ~ .. Juge d'lnstruction
% ls Tribunal de Granda Instance de Mulhouss
J. 583/89 Yu :clni'-nrmaﬁn-_n dirigée contre b
P, TV:7/89 o

Inculpé  de. . Subornation de témoin

FARTIE CIVILE (P) JAOQUET Morbert dt. 48, rue M. le Prince &
75006 - PARIS

vu la plainte avec constitution de partie civile
Mposée par M. Norbert JACQUET contva personne non dénommée du chef de
subornation de témoin en date du 15 novembre 1988 ;

Yu les piéces complémentaires versées par la partie
civile les 13 et 24 janvier 1989 visant nommément onze personnes mises en
cause dans le cadre de ladite plainte ;

vu le réguisitoire d'incompétence de M. le Pracureur de
la République du 12 janvier 1989 ;

Yu notre désignation par le Président du Tribunal du
méme jour :

Vu l'article 52 du Code de Procédure Pénale
Yu l'article 365 du Code Pénal :

Attendu ¢u'il ressort de la lecture de 1l'article 52 du
Code de Procdédure Pénale gque "sont: compétents le Juge d'instruction du liew
de 1'infraction, celui de la résidence de l'une des perscnnes soupgonnées
d'aveir particispé & 1'infraction, celui du lieu d'arrestation d'une de ces
personnes, mime lorsque cette arrestation a é&té opdrde pour une autre
cause"

gue le délit de subornation de témoin prédvu et réprimé
par l'article 365 du Code Pénal est un délit formel caractérisé et
sanctionné indépendamment de son résultat

gu'il y a lieu dés lors de prendre en compte les actes
positifs constitutifs de 1'intervention du (ou des) suborneur (8) pour
apprécier notre compétence
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-2 -

gue tant les éléments matériels de la subormation dJénoncés
par la partie civile, gque les domiciles des mis en cause sont localisés
hors du ressort du Tribunal de Grande Instance de Mulhouse ;

que le critére du lies d'arrestation est sans objet dans la
présente procédure ;

Attendu qu'en cutre, il ressort de l'article suscitd que pour
valoir juridiquement infraction, les actes de provocation du mensonge
doivent z'inscrire dans une procédure :

gue le fait gue lesdits actes aient été¢ exercés dans le cadre
I d'une instruction pendante au Tribunal de Mulhouse vaut &lément constitutif
du délit mais ne saurait commander la compétence de cette méme juridiction

qu'il ¥y a lieu dis lors de MNous déclarer incompébent et de
renvoyer la partie civile & se pourvoir devant telle Juridiction qu'il
appartiendra.

Fait & MULHOUSE, le 31 JANVIER 1989.

‘opie de notre ordonnance
. 6té notifide par LR ce
our 4 la Partie civile
+ A& son conseil.

instroction,
a —

Le Greffier., T MG, MARCHIONI,

LVEN

igné : vonthren. Lz Grafiler

J'ai renouvelé a Paris la plainte. J'y ai ajouté une plainte pour faux et usage de faux visant I'établissement et
I'usage d'un faux certificat médical commis par le Dr Casano, médecin généraliste d'Air France agissant pour
le compte de I'administration. Ce généraliste m'avait déclaré mentalement inapte a exercer mon métier et il
m'a retiré I'usage de ma licence de pilote de ligne alors qu'il avait en main les avis contraires, unanimes, des
plus éminents psychiatres consultés. Je les lui avais envoyés par recommandé avec AR avant la consulta-
tion au cours de laquelle il m'a déclaré inapte. L'avis de réception fait foi du fait qu'il a regu ces documents
avant la consultation. Ce médecin avait également en main les articles de presse qui mentionnaient mes
prises de position sur le crash de Habsheim.

Parallélement Air France m'a envoyé en avril 1989 une lettre pour « constater la rupture de votre fait du
contrat de travail » au motif que j'étais dans l'incapacité d'exercer mon métier. Pas un centime d'indemnité.

Tout est exposé, avec des fac-similés de documents, dans les premiers chapitres de mon livre, paru en
1994, téléchargeable gratuitement a partir d'une page Web : http://jacno.com/an01.htm

Il n'est pas inintéressant, concernant le juge Guichard, de se reporter aux pages 43 a 46 du présent PDF...
avec les fausses licences de pilote de ligne !

On trouve aussi quelques faits sur le fonctionnement du tribunal de Paris a cette époque, avec les aveux de
Roland Dumas, a partir d'un PDF en ligne (7 pages - 308 Ko) :

http://franceleaks.com/hollande/mitterrand-airbus-justice-norbert-jacquet-15-septembre-2016.pdf


http://franceleaks.com/hollande/mitterrand-airbus-justice-norbert-jacquet-15-septembre-2016.pdf
http://jacno.com/an01.htm
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CINQUIEME PARTIE
« EN 1985 DEJA... »

(ET LA GREVE POUR ME SOUTENIR)

SOMMAIRE

Pages 111 a 118 : des articles de presse et des liens vers plusieurs émissions de télévision pour la période
allant de 1988 jusqu'au préavis de gréve de juin 1991 déposé par le Syndicat national des pilotes de ligne
(SNPL), majoritaire, avec des commentaires de présentation et des précisions sur le « background ».

Pages 119 a 126 : ce qui concerne les actions du SNPL entre juin 1991 et mai 1992 avec la gréve des 27 et
28 mai 1992.

Page 127 : quelques événements de mai 1992 jusqu'a ces derniéres années.

Aprés une période difficile dans les années cinquante et soixante I'aviation francgaise était devenue une des
plus sres du monde, si ce n'est la plus s(ire avec Qantas. Mais des clignotants se sont allumés.

Extrait du quotidien I'Alsace du 16 novembre 1988 : « En 1985 déja, Norbert Jacquet avait mis en cause, par
écrit, la formation des pilotes a Air France ainsi que certains fonctionnements de Il'aviation civile en évoquant
la possibilité d'accidents » (article complet en page 113 du présent PDF).

En marge de I'affaire du crash de I’Airbus A 320

Un pilote d’Air France porte plainte
pour subor nation de témoin

laine de membres. En 1985 déja, Nor-
berl Jacquel avail mis en cause, par
écrit, la lormalion des pilotes A Air
France ainsi que certains lonclionne-
menls de 'aviation civile en évoquant
la possibilité d’accidents.

Aprés le crash de TAirbus & Habs-

La lecture des premiers chapitres de mon livre publié en 1994 est par ailleurs édifiante. J'ai tout simplement
annonce le crash de Habsheim. Les documents de I'époque le prouvent. Ce livre est téléchargeable gratui-
tement a partir d'une page Web : http://jacno.com/an01.htm
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Le Quotidien de Paris, 1er aoat 1988 (reprend une dépéche AFP dans son intégralité)

'Als A 320: Ia phque des pilotes

Michel Asseline,
commandant de bord de
I'Airbus A 320 accidenté 3
Mulhouse-Habsheim,
suspendu apres la
publication du rapport
d’enquéte préliminaire (lire
p. 13) a affirmé hier a
I’AFP sa volonte de

« rester digne face aux
aua ues de la presse » et a
efusé de « commenter le
rappun de la commission
d’enquéte ».

® Un syndicat de pilotes d'Air
France, dissident du SNPL, .l
SPLAF, a mis en cause « l'incon-
sistance du rapport » dans un com-
muniqué. De son cbté, un copilote
sur A 320, Pierre Gaud, également
interroge par 'AFP, ne s'est pas
prononcé sur I'accident de Mul-
house, mais a souligné qu'il esti-
mait « insuffisante la formation des
pilotes sur A 320 ainsi que les m-
formations contenues dans leur
manue! technigue d'utilisation

compte tepu de la pou-
vezuté radicile pour un avion cvil
de la gestion de vol par ordina-

LEr, i
M. Asseline,

interrogé par _télé-
Fhon: s'est contenté de souligner
ace aux attaques dont il est I'objet

avec son copilote Pierre Maziéres,
qu'lls étaient « des pilotes respon-
sables et compétents», ef qu'll
avait « conffance dans le ministre ef
dans la justice. »
M. Asseline a réaffirmé qu ml';
étalent intimemen! convaincus de
voler 4 100 pieds au-dessus du
terrain d'Habsheim e non & 30
preds »au moment de Maccident.
30 pieds
Interroge sur un éventuel « chang:
ment intempestif de calage altimé-
trique » qui aurait &¢ de nature a
Iinduire en erreur — incident qui
s’était déja produit sur cet appareil
et sur d'autres A 320 selon le rap-
— M. Asscline n'a émis au-
cune opinion, rappelant sa volonté
de réserve pendant la poursuite de

I'enquéte.
Norbert Jacquet, nsable du
bureau du Syndicat pilotes de

ligne d"Air France (SPLAF), qui se
présente comumé une fraction dissi-
dents de Iz section Air France du
SNPL, estime en revanche que
I'dquipage a &té indwit en erreur,
tout en précisant qu'il n'est pas le
défenseur de MM. Asseline et Ma-
ZiEres,
La direction nationale du SNPL
avait estimé plutdt positif que le
rapport s'oriente vers une respon-
sabilité partagée de I'équipage et de
compagnie. Dans un communi-
qué dénongant « I'inconsistance du
rapport préliminaire et ses omis-
sions », M.Jacquet reproche au
contraire 4 la commission de
m'avoir publié que les informations
sonores de la radio-sonde, qui réve-
lait que Favion wolait 4 30 pieds
d'altitude. [ réclame la publication
des valeurs affichées par I'ordina-
teur pour ['altimétre barométriqus,
qui avait connu des incidents aupa-
ravant

Le SPLAF met également en cause
« unc Bmitation anormale Tor-
dinatenr de l'action du pilote sur
Jes commandes de volw». Sclon
M. Jacquet, « bien que Je comman-
dant aif tré Je manche-d& food en
butée ammére entre upe ef deux
secondes avant Ja Kivére de Ia fo-
rét», comme I'indique le rapport,
woe & Eff sans action sur Ia
trajectoire, car fe pilote n's pu
pendant ces secondes fatales gue
contrecarrer la tendance 4 latter-
rissage pragmmmac par l'ordina-

teur Jorsqu'on cst 8 30 pieds de

'tsncsonlgascnmrtf

M. Gaud a .indiqué de son edig,
qu'il a «relativement conffapce:
dans lavion, car i pe faut jamais”
faire une confiance aveugie. » Tou--
tefois, remarquant que I'A 320 est,
le premier appareil avil pour lequel

exisie «des lois de pilotage infor-

matiséss », il souligne que les pilo-

ave: ces lois o reégissent jes”
réactions de l'avion dans e
gtuation de vol ef sont ors’
inattendues par rapport 4 un svion’
classigue. »
« Nous pe disposons pas d'infor-
mations suffisantes sur o qu s
dans J=s phases ds vols rang-

_mu(aprskdmaihgeauxm.

Patterrissage », a-t-il estimé. Selon
lui, «lz formation au pilotage de.
I'A 320 effectué par Airbus Iodus-
tric n'’s duré gu'un mois of n'a pas
donné aux Iﬁhmﬂnﬂ:ﬂm
cn informatique nécesszires pour!
maitriser ce nouvel aviom. »

LE QUOTIDIEN DE PARIS - N°2 705 - LUKD! 1= ADUT 18

houtaur >=»
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Comme dans l'article en page précédente, qui reprenait une dépéche AFP, je mets en cause, entre autres,
les commandes de vol.

6 ao(it 1988

LE FIG-LECO

premier quotidien économique francais

SAMEDI 6 - DIMANCHE 7 AOUT 1888

TRANSPORTS

Air France conteste
12 représentativité
d’un syndicat

Air France a décidé hier de contester devant le
tribunal de grande instance du 15° arrondissement la
représentativité de I'un de ses syndicats de pilotes, le
SPLAF, dissident du SNPL. Celui-ci avait mis en cause le
31 juillet le rapport du gouvernement concernant !'acei-
dent de I"Airbus A320 4 Mulhouse, en Ie jugeant « incon-
sistant »,

Vendredi, il a réitéré ses attagues en retenant trois
causes techniques: un défaut de l'a]t:l.metre bammetn
gue, un ordre de 'ordinateur qui murait cru & un
atterrissage, et une remise au neutre des mmmandes de
vol au contact des arbres.

Trois accusations que réfute catégoriquement Airbus.
51 laltimétre a effectivement connu sur des vols anté-
rieurs des problimes de calage, la sonde de méme que la
voix donnant 'altitude ont parfaitement fonctionné
L'avion n'était nullement en confguration d'atferrs-
sage, mais & une vitesse bien inférieure. Enfin, la cime
des arbres n'a pas pu avoir lincidence qu'affirme le
gyndicat. -

Celui<i, selon Air France, regroupe une trentaine
d’adhérents, et son président, Norbert Jacquet, n'a ja-
mais volé sur A 320.
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16 novembre 1988

« En 1985 déja, Norbert Jacquet avait mis en cause, par écrit, la formation des pilotes a Air France ainsi que
certains fonctionnements de l'aviation civile en évoquant la possibilité d'accidents » (deuxiéme paragraphe).

REGION

R 2 / MERCREDI 16 NOVEMBRE 1588

IRLSACE

RO R T TR TR TR R O FATTS DIVERS Hinmmmm

En marge de I'affaire du crash de I’Airbus A 320

Un pilote d’Air France porte plainte
pour subornation de témoin

Un pitote d'Air France, M. Norbert Jacquet, 38 ans, domicili¢ a

Paris, a porté plainte contre X pour subornation

de témoin dans

le cadre de l’a-‘fa.r‘n_sz du crash de ['Airbus A 320 4 Habsheim. Son

Suspendu de vol peur raisons médi-
zales, M. Jacquet estimé «sublr des
presslons Intolérables» depuis qu'ill a
verséd au dossier judiciaire du crash
plusiaurs &lémenls allanl & 'enconire
de la thése ollicielle.

Pilote de Boming 747, M. Jacquet a
sraé en juillet dernier le Syndical des
pilotes de ligne d'Air France [SPLAF)
donl il est ie présidenl el qui, sleon
se5s propres dires, comple une lren-
laine da membras. En 1505 dé&ja, Mor-
berl Jacquel avait mis en cause, par
deril, la lormalion des piloles & Ajr
Frante ainsi que certains fonclionne-
menls de 'aviation civile en dvoguant
la possibilitd d"accidents.

Aprés le crash de TAirbus & Habs-
heim on juin dernier, e SPLAF avail
alors publiquemanl impliqué la
cancaplion de 'avien, mettant égale-
menl en cause les autorilds lelles que

la DGAC (Direclion générale de
Favialion civile} qui «onl trop rapide-
menl certifie I'Airbus A320», ainsi
que la direction d"Air France. M, Jac-
quel dénoncail également un aulre
syndical, le syndical nalional des pilo-
les de ligne (SNPL), majorilaire, pour
=son allitude complaisantes, 4 "égard
de la compagnie nalionale

Depuis les jours qui onl suivi le crash
de Habsheim, il adresse réguliére-
ment & Mme Marchioni, le juge mul-
housien saisi du dossier, das docu-
menls lechniques développant sa
pasition, documenis qui sonl versés a
Ila procédure.

Psychialres

Dans ce climat, 4 la demande du chef
de cenlre das vols long courrier d'Air
France, Morberl Jacquel a é&lé convo-

avocal muthousien, M® Pierre Ehrel, a déposé officiellement hier
la constitution de partie civile aupres du doyen des juges
d'instruction de Mulhouse, Germain Sengelin.

qué le 12 aolt par le médecin du
Iravail de la compagnia qui le suspen-
dit alors de vol pour raisoen médicale
el quilui prescrivil de consuller le
psychiatre d'Air France, «Mals le
9 aodt, Irois jours avanl ma premlére
convocation chez le médecin du lra-
vail, le SNPL avall imprimé un tract
faisant élal de mon soit disant délire
pathalogiques, dit M. Jacquel

Dans sa plainte, on indique égale-
ment que le pilole-syndicaliste n’a eu
communication de son dossier medi-
cal seulement le 15 seplembre. Mais
le 22 seplembre, il a &1& déclaré
temporairement inaple par la com-
mission médicale d'Air France qui esl
subordonnée au conseil médical de
I"'aéronautique civile el donc du minis-
tére des Transporls pour le renouvel-
lement des licences de vol,

En expliquan! gue de son cdté il a

consulté des psychialres renommés
qui ne lul ont trouvd avcune anomalie,
Morbert Jacquet estime donc =payer
sous des mollls médicaux» ses prises
de posilion qui ont déplu & Air Franca
el A la DGAC, D'ol la plainte déposée
par l'intermédiaire de ses avocats,
M= Gabriel Cesbron de Paris, el
Pierra Ehrel da Mulhouse,

Au service de presse d'Air France on
nous a simplement répondu hier soir
que M. Jacquel est en arrél maladie &
la suite d'une décision madicale qui
ne dépend pas d Air France mais de
la DGAC.

Aeste 4 savoir, awssi. si le parquel ne
va pas soulever des queslions de
recevabilité pour celte plainte lant sur
le lond que sur la mmpelenm du
tribunal de Mulhouse,

Jean-Marie STOERKEL
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Dépéche AFP, 4 avril 1989

KLaO ECO JPOO 31403 £02 498 MEM F
Accident=Avion, prév '

"Crash” de 1'Airbus A-320 a Habsheim: il mangue dix secocndes & la bande
magnétique d 'une "bolte noire”, selon un document officiel

MULHOUSE, & avr (AFP}-. La bande magnstigque de 1 une des deux "boites
noires® de 1'Airbus A-320, qui s’'est écraseé le 26 juin 1988 a Mulhouse-Habsheim
{(Haut=Rhin), "laisse apparattre un trou d'informations pendant guelgues
secondes”, d'aprés un document du centre d'essais en vol (CEV) des
Bretigny=sur-0rge (Essonns).

Dans ce "compte rendu de récupgration et d'exploitation” du CEV daté du 18
oGt 1988 cité, lundi, par le syndicat des pilotes de lignes d'Alr France
(SPLAF), il apparait que les premiers résultats issus de 1l exploitation de la
bande magnétique de la “bolte" chargees d enregistrer 193 paramétres de vol de
l'Airbus, ont &té remis, au lendemain de 1l accident, & la direction géndrale de
l'aviation civile (DSACY.

Mais, selen le document du CEV, "1l examen gqualitatif de ces résultats (...}
laisse apparalitre un trouw d-informations pendant quelques secondes, environ dix
secondes zvant 1la fin de l'enregistrement {(...}".

“Le +trou+ correspond au moment ol le pilote remet les gaz", affirme M.
Horbert Jacquet, président du SPLAF. "Avant le +trou+, les mansttes sont en
position de ralenti. Aprés, elles sont 4 pleins gaz", ajoute—t-il.

Toutefols, le méme compte-rendu précise gue, pour las résultats définitifs
livres le 7 juillet 1988, "ume lecture de 1l 'enregistrement & une vitesse
différente a permis de restituer la totalité des informations®,

M. Jacquet, gqui conteste ces derniers résultatas, souligne "qu il a donc
fallu onze jours, entre le 27 juin et le 7 juillet;, pour changer un sélecteuwr
de vitesse sur une platine de lecture, alors qQu’il a suffl d une nuit, du 2& au
27 juin, pour transférer la bande sur un ordinateur et le charger avec les
caracteristiques technigques de 1'A=320, une opération autrement plus complexe".

Selon le président du SPLAF, "le DFRD a été ocuvert et la bande magnetique a
gté coupee”. "Mous avons demandé au constructeur américain si une telle
opération #tait nécessaire pour l'exploitation des données. Fairchild, a Sam
Antonio (Texas), nous a répondu gue la bande pouvait étre lue sans aucunes
cpération physigque, par un simple branchement &lectrigue sur la +boite+ et
qu il n'eétait pas nécessaire de couper la bande pour 1l extrairs", a encore
indiqué 1'ancien pilote d'&ir France.

raks jmg
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Le crash de I'Airbus
4 Habsheim

Il manque
huit secondes

FEGION

MEACREDE § AVHAIL 138

Le crash de ’Airbus A 320 a Habsheim

Huit secondes manquent |
sur la bande magnétique d’une boite noire

La polémique sur le crash de I'Alrbus A 320, qui a fait Irois
morts le 26 juin dernier & Habsheim, rebondit avec la divulga-

tion 'd'un document du cenire d'essais- en vol (CEV)

Bréligny-sur-Orge, dans

de

I'Essonne, qui fait élal d'un Ifrou

dinformalions de huil secondes, avant la fin de l'enregisire-
. ment, dans la bande magnélique de l'une des deux boftes

noires de 'avion.

Ca rapport dald du 18 as(l 1988 rédigh
M. G. Chales et conlresigmd par
. A. Cheminal, chel du service des
- méthodes el moyens d'essais de Bréli-
gny, vient d'étre rendu public par No-
bert Jacquet, président fondaleur du
Syndical des pliotes de ligne d'Air
. France (SPLAF} qui avail été suspendu
de wvol par la pagnia nationala,
pour « raisons médicales » aprés qu'il
aul publiguement mis en cause la
conceplion de Airbus et les autorilés,
comme la Direction génédrale de I'avia-
tion civile (DGAC), qui «ont trop rapi-
dement certile 1"avion «». :
Le document du CEV (N 162 SM 4/8'
Intitulé » com| rendu de récupération
el dexplolt d'enregistremenl ma-
.gnétique - sulle & un accidant adrien »
ndique’ que le premier résullat issu de
I'exploitalion de la bande magnétique
de la boile chargée d'enragisirer
195 paramétres de vol de PAirbus a
&t obtenu le 27 juin & 6hdu mabn,
moins de seire heures aprés le crash,
al a &l remis au cours de la méme
matinte a la DGAC,

un y i plus iom ;= L'examen qualitatif
de ces blen que jugé salisial-
sanl par |a commission d'enguile,
lalssa apparaitre un trou dinlormations
pendant quelques secondes, environ
10 secondes avant la fin de l'enregis-
tramenl {perle da de synchron
du message).., =
Le rédactewr du rapport note que des
essais de leclure & des vitesses dillé-
renios onl &té electubes alin d'essayer
de combler ces pertes d'inlormation et
que ceux-gi ne remetlent pas en cause
les premiers résultats lournis. Les ré-
sufals dédinitifls ont eux &8 remis le
7 juillet, -
Pour Hobert Jacquel, ce = trod d'infor-
mations = = d'environ huit secondes -
sur le bande correspond au moment
ol la pilole remetiail les gaz: « Avanl
i trou, les manetles sonl en position
de ralentl, Aprés, elles sont & pleins
Bz », dil le pilote de Boeing T47 d'Air
Emnce. qui avail déja expliqué ( « L'Al-
sate » du 23 novembre 1988} « Quel-
ques secondes avanl le crash, le com-
mandanl da bord avall e manche on
bulée arriere pour gagnor.de Paltiude

ol éviler la fordl. Mals cing secondes
avant le crash, l'ordinateur a alors
donrvd 4 I'avien l'ordre de modifier sa
rajectoire de dix vers a bas =,
Le commandant Michel Asseline, qui
&lait aux commandes de VAirbus a
toujours affirmé de son c-d&é aux en-
quéteurs quil ne comprena 5 pour-
quol l'avion ne lui a pas obél quand il
a remis les gar el que = les moleurs
n'élalenl pas repartis .

Le document du CEV précise qua la
boite noire, un enregistreur Fairchild, a
&lé ouverte el sa nde magnalique
«coupés Jusle aprés le premier galel
gauche pour &lre récupérée s, puis
translérée sur une bobine pour leciure.
Morbet Jacquet s'intérmoge également 4
me)oa de calte maniére da procéder:
« M. Deve Harmas, de la soclélé Fair-
child & San Antonio aux USA, nous a
Indiqué per taléphone que la bande
magnétique vall étre lue sans au-
cune opération physique, par simple
branchement élecirique sur le boitier

-at qu'en foul él.lclhde cause il n'etalt

pas necessaire
pour I'axtraire ». )
Autre  Sonnement du  président du
SPLAF, le fail qulil a fallu onre jours,
enire bl 27 juin al le 7 juillet, pour
procéder 4 des essais avec des vites-
ses de lecture dillérentes pour combler
des pertas dinformaflions, alors quill a
sulli dune nut, celle qui a suwi le
crash, pour iransiérer la bande sur un
ordinaleur el la charger avec ".:5 il
JqaGttrsiques . technigues, ‘de 1A 320,

couper la bande

ung opéralion auirement plus com-
plexe. M. .Jacquet remarque égalament
que celle bolle noire, qui avait alé
ramisa w le procureur de la Républi-
que de thouse, M. Jean Volfl, le soir
du crash 4 Habsheim av directeur de
la DGAC, a #b ensuile placés sous
main de justice, la 5julllel, par le juge
d'instruction Germain Sengalin, ot que
l'administration a résislé trois jours &
I'erdannance du juge,
Mous avons Inlerrogh hier, par b&lé-
one, ke commandanl Michel Asse-
ine, mais ce dernier s'est refusé & tout
commeniaire sur I'aspect technique de
l'affaire, Il @ cependant indiqué qu'il a
repassd aux Etals-Unis loutes ses li-
cences da pilote de ligne, licences qu'il
a pblenues en lvrier dennier,
=Jo me prépare & lexil, & exercdr
mon méller a I"élranger, alors qu'au-
cune laute n'a élé prouvee contre mol.
J'al eu des moments difficlies. Ja suls
plus que Jamals solidaire avec les
victimes du crash, et sl je suls sorl
des flammes de Il'aﬂ'o;. r;’nt.pitq“puu:
comprendre ce s'est passe. an
au dossler ]udhg:h!', dapuls les neut
mals que s'esl produit l'accident, |e
n'al jamals &té entendu par la juge
d'instruclion, M™" Marchlonl», a dit
M. Asseline,
De son cdté, le service de presse d'Air
France a déclaré ne pas étra en
possession du documen! de la CEV o
a souligné que «la syndical de M. Jac-
quel n'a aucune exislence - .

" Jean-Marle STOERKEL
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24 HEURES

MER. 5 AVR. 1989 — LE PARISIEN

Crash de I'Airbus A-320 de Mulhouse

« LA BOITE NOIRE A ETE TRAFIQUEE »
ACCUSENT LES NAVIGANTS

Neuf mois aprés la catasirophe de Mulhouse, la
polémique rebondil ; selon Je syndicatl des pilotes de ligne
d'Air France, la bande magnétique d'enreglstrement aurait
été « coupée ». 5i celle grave accusalion est exacle, pas

qui ? Pourquoi ?...

EBONDISSEMENT dans enguite
sur b crash de PAlrbis A-320 sur
Faérodrome d'Habsheim, pres de

Mulhouse, e 26 juln 1988 ol trois
persannes avalent trouvé fa mogt.
raprés un docament officlel du Centre
d'essals en vol de Brétigny-sur-Orge,
Vanalyse de I"use des bolles nolres de
Favion révéle un trow d'upe dizaine de
secondes sur la bande magnétique d'én-
registrement.

Une mévélation qul relance o pobé-
migue engagée au lendemaln de I"acch
dent entre fa D.GACG., les syndicats de
photes et le juge Sengeiin, & Mulouse,
La nuit-méme du crash, la DGAC.,
chargée de Penquéte admintstrative, re-
cuellle les bolles nolres pour lea faire
soalyser. Les premlers résuliats
copcluent & une erreur humaipe et
disculpent ta wechnologhe de I'Alrbus,

Protestations immeédiates dés syndl-
cals de pllotes el du juge Sengelin qui
accnse : « les bolles nolres auvratent d0
dire plactes sous scellés pour garantic
Iauthenticitd des pleces majeures »
dans la condulte de instructlon menés
paraliglement & Venquéte technique.
S'ensult wne virulenle guerelie jurl-
dhgue : fnalement e juge conserve e
dossier.

Fia fulilet be rapport de la commission
d'enquile nommés par je ministre des
Transports conflrme la faute des pliotes.
Ceux-ci sond licenciés d'Alr France et
suspendus ¢o vol pour ot ans.

Aujourd e, be syndicat des pilotes df.
Hgne d°Alr France remonte ao crénead el
alfieme que 1 1a bolle molre & &8 ouverte
et que la bande magnétique 3 &8 cou-
P s, | omanguerall environ dix s
condes sur la bande qui enregistre
quelque 195 paramélres de vol. EL ce
trou correspondralt, affirme M. Jacquet,
fe président du SPLAF, « an moment ofl
le pilote remet les gaz s,

Moment cruclal pour expliquer 'accl-
dent + selon les premidres conclusions de
Penguéte, I'avion volalt bien en-dessous
de Valtitude sutorisée, trop leplement,
el aurall landd A remetire les gaz,
I'emplchant de s¢ redresser. Le SPLAF
n'est pas loln de suspecter ta D.GAC.
o'avolr truqué la bolte noire pour accuser
les pilotes el sauver la répatation de
I'Atrbus. La desxibme boite nolre, rela-
Lant upe Aonnante conversation enire
les deux pilotes, avail pourtant accrédité
o thése d'une coupable improdence...

Emmanueiie MAUREL

er:ia REUTER

L'sccident do Mulbousa avail suscili blen des poldmiques ; I'engudle n'y dchapy.
pax, alle non plus.

TF1, EMISSION DE TELEVISON « CIEL, MON MARDI », 2 MAI 1989

- Extraits (6 minutes)

. Youtube - Dailymotion

- Emission compléte (27 minutes) : fichier wmv (lecture directe ou téléchargeable)

C'était une fameuse émission hebdomadaire a I'époque, animée par Christophe Dechavanne. Une émission-
phare, parmi les plus regardées, dont tout le monde parlait le lendemain (il n'y avait que quelques chaines a
I'époque). Emission en direct, ce qui évite toute suspicion de manipulation ou de censure.

Christophe Dechavanne précise que, invitées a cette émission, la direction d'Air France et la Direction
générale de l'aviation civile ont décliné l'invitation. Il en fut de méme avec Claude Béchet, président de la
commission d'enquéte sur le crash de Habsheim. Seuls présents : Jean-Pierre Coffe, des victimes, Xavier
Barral, vice-président national du Syndicat national des pilotes de ligne (SNPL), majoritaire, et moi. Barral

a confirmé a I'antenne qu'il représentait également...

la direction d'Air France, a la demande de celle-ci !

Durant I'émission Xavier Barral n'a pu que me féliciter : I'exposé des raisons de ma situation médicale et
professionnelle ne souffrait aucune contestation. Et lorsque j'ai dénonce les défauts de I'Airbus et la malhon-
néteté des enquéteurs officiels, il n'a pu qu'approuver : « Norbert a raison sur I'accident de Habsheim et sur
I’A320. Norbert a fouillé beaucoup de choses. Il a trouvé pas mal de choses intéressantes ». Et il conclura,
quelque peu contrarié, que « Norbert le dénonce beaucoup plus brillamment que nous, c'est sdr ».

J


http://jacno.com/vdo/ciel-mon-mardi.wmv
http://www.dailymotion.com/video/x58xxe_airbus-syndicats-de-pilotes-et-norb_news
https://www.youtube.com/watch?v=8FjUc9agYXU

Le ministre des Transports dépose une
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lainte pour diffamation

LE MoNNE

44 @ Mardi 13 juin 1989

#® Plainte du ministre de I'équi-
pement contre le plicte de
FAirbus d'Habshaim. — M. Michal
Delsbarre, ministra de I'équipsment,
a déposé une plainte auprés du garde
des scoaux contre deux pilotes ayant
affirmé que les boftes noires de
I'Airbus A-320 tombé le 28 juin
1988 avaient été « maquillées ».
Dans un communigqué, le ministdre
estime que lsurs déclarations ¢ affec-
tent pravernant ['honnaur &t la cons-
dération de fonctionngires de is
Direction géndrale de I'avistion civile
(DGAC) et de I'inspection gdndrals
de I"aviation civile at de la mdtéorolo-
gie (IGACEM) ». M. Michel Asseline,
commandant da bord da I"apparsil,
licenciéd par Air France pour fauts
grave, st M. Norbert Jacquet, un
autre pilote d'Air France qui n'a rien
& voir avec I'accident, mais qui vient
d'dtre licancidé pour raison {atr
que, ont tous deux déclaréd que les
boites noires da I'svion avaient été
€ revues ot comgdes pour accabler
I'équipags ». M. Jacguet & déclard
gu'il avait été sanctionnd pour délit
d’epinion.

(pow & 1)

PCAINTE DECE R ARNLE

LUN. 12 JUIN 1989 — LE PARISIEN

A 320 D'HABSHEIM
MICHEL DELEBARRE
PORTE PLAINTE

Michel Delabarre, minisire
des Transports, vient de dé-
poser une plainte contre Mi-
chel Asseline, commandant
de bord de A 320, accidentd
'an dernier & Habshaim, at
Morbert Jacquet, ancien pi-
lote d'Air France. Le ministre
astime que leurs récentes
déclarations diffament son
administration, en mettant
« 8N Cause la maniere dont
les enregistrements des
boites noires ont &1& decryp-
tés et restilues -, Malgre
ceite plainte, Norbert Jac-
guel mainlient se&s accusa-
lions,

(& FleAfO

LUNDI 12 JUIN 1989

EN BREF

@ Accident
d’Airbus :
plainte
du ministre
des Transports

Michal Delabarre, minisira
des Transports; vient de dépo-
seriune ‘plainte, auprés du
garda des Sceaux, contre Mi-
chel Asseline, commandant
de bord de I'A 320 accidenté
I'an dernier 4 Habsheim, et
Morbart Jacquet, ancien pilote
d'Air France, pour = diffama-
tion publigue envers son ad-
ministration =

Le ministére estime gque
les déclarations récentes des
daux pilotes «~ affectent grave-
mant 'honreur el la considé-
ration de fonctionnaires de la
direction générale et lavia-
tion civile (DGAC) et de I'ing-
pection générale de {"aviation
civile ef de la méléorologie
{IGACEM) ».

MM. Asseline et Jacquet
ont en effet depuis plusieurs
semaines ~ mis en cause la
maniére dont les enregisire-
ments des boites noires de
I'appareil ont été décryplés ef
restitugs. s,

LR E RATION

16 LUNDIL 12 JUIN [989

Michel Delebarre vient de dépo-
ser une plainte auprés du garde
des Sceaux contre Michel Asseline,
commandant de bord de I'A320 acci-
denté "an dernier 4 Habsheim, et Nor-
bert Jacquet. ancien pilote d'Air
France, pour «diffamation publique
envers son administration ». Toutefois,
Norbert Jacquet a, dans un communi-
qué, mainienu ses accusations sur fa
falsification des boites noires de I"appa-
reil.
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CHANNEL 4, EMISSION TELE « EQUINOX », TECHNOLOGY ON TRIAL, 30 SEPTEMBRE 1990

22
LE PARISIEN — JEUDI 18 DCTOBRE 1990

- Extraits (3 minutes) :

Liveleak - Youtube - Dailymotion

Le Parisien, 18 octobre 1990

TELEVISION

- Emission compléte (53 minutes) : fichier wmv (lecture directe ou téléchargeable)

JEUDH 18 OCTOBRE 1990 — LE PARISIEN

C'est ce soir, & w Envoyé spécial »
(A 2-20h 30).

'AIRBUS A-320, fleuron de lindustrie

aeronaullque eumpécnne E“’"ET

avion 3 ére assisté par nateur,
a-t-il é1é victime de défaillances ll:chmqu('S lurs
de Taccident d'Habsheim? Ou bien Terreur
humatne est-elle & Porigine du crash malheu-
reux ? Jacques Colla, Paseal Martin et Yann
Gieeuel sément la suspicon sur T conduite de
Fenguete gqui pourrail {méme) Elre entachée
drilléggalite.
Rappelez-vous : ool ke 26 juin 1988 3 Tal-

shwim, pris de Mullwuse, Une Airdos A-320 fail
e demonsteatin dans e pwelmg advicn an-
el Ip il alasealle, Gl sevonthe

.'\.”h
ol

T Tess aorbaves e botil ole |rl\ll
s Ll fowdd. Sur s cent irenle-six
pers, o deplaera roes noets el e
(|I1:||i pntaine de Tlessis
w Lerreur de pilotage est d Torgine de Tacci
dent», déclarent aussitit les autorités, 'Etat,
Airbus et Air France. Un peu trop vite sans
doute. Car si le pilote commandant de bord,
Michel Asseline, réputé professionnel sans faille,
w¢ lail, Norbert Jacquet, un collégue, qui n'étail
pivs i Habsheim, parle. 1| 2 acquis la conviction,

AIRBUS A-320 —

conlre-enuuete a rehondlssements

Fenquéte,

au fur el & mesure de ses investigalions, que
Faccident est dis & des défillances de Vapparedl.
Que disent Tes boiles noires ? On ne e SaUrA que
bien des jours apris Faceident,

Elles onl €€, contre toute rigle judiciaire,

1'
s it

Frreur .‘:munmr o f.l’:jtm‘u".‘mr.r e l'mmm 2 Pliestears indealites prares endachent Uoandleld de

‘-\.-J- n.ﬂﬁ
[Pheto AF.P.)

emportées & Brétigny. 1l faudra une injonction
du juge Germain Cengerlin (dont I'indépendance
d'esprit est bien connuel pour qu'elles retrou-
vent le chiemin de la justice. Leur élude révile un
blane de huil secondes. Huit secondes quand le

pilote dit « avoir remis les gaz » pour redresseer
l'avion. En vain.
Emg‘ue dit la forH? L'administration a donné

Résultats Mlchel Assel:ne a fté licencié et
interdit de vol sur le territoire. Norbert Jaoquet
£galement. [l ne pergoit méme plus de chdmage,
ses meubles ont &€ vendus. Cel homme ne
savait que voler. Pire ; il a fait 'objet de mesures
dintimidations. Avec I'aide d'un commissaire
venu de la DS.T, on a essayé de le faire passer
r fou. Un document confidentiel, produit &
'antenne, I'établit formellement.
Lundi dernier, Michel Asseline a déposé plainte
A Mulhouse pour bris de scellés de deux enregis-
treurs (boites noires). Constitué partic civile avec
Ie Symdicat des pilotes de ligne (SNEL) - g
demaimede = réhalilian e celle de Korlen
Jaequet -, il st une plainte addibonnedle
pour allération, recel de documents constituant
des preaves.
A-t-on, pour raison d'Fial, sacrifié des hommes
aux impératifs du commerce extérieur ? Occulté
ou falsifié des documents ? Ce serait pire que
grave! Cette contre-enquite, exemplaire d'hon.
néteté, peul vous permeltre de vous faire une
opinion en toute indépendance.
Mireille Parallloux

FRANCE 2, EMISSION DE TELEVISION « ENVOYE SPECIAL », 18 OCTOBRE 1990

- Extraits (5 minutes)

: Youtube - Dailymotion

- Emission compléte (35 minutes) : fichier wmv (lecture directe ou téléchargeable)

Dans ce reportage, Christian Roger, président de la section Air France du syndicat majoritaire des pilotes
SNPL jusqu'en octobre 1989, et Pierre Gille, son successeur, s'expriment. Toutefois, quelques jours apres la
diffusion, aprés que le ministre chargé des Transports a annoncé une nouvelle plainte en diffamation, ils ont
écrit au ministre pour revenir sur leurs propos et faire les plus plates excuses. Le ministre a retiré sa plainte
contre eux. Et contre eux seuls.


http://jacno.com/vdo/envoye-special.wmv
http://www.dailymotion.com/video/x598yt_airbus-envoye-special-et-norbert-ja_news
https://www.youtube.com/watch?v=aVe5Y1F_XUM
http://jacno.com/vdo/equinox-90.wmv
http://www.dailymotion.com/video/x58vrr_airbus-france-and-norbert-jacquet-a_news
https://www.youtube.com/watch?v=x5x8zaBdZno
http://www.liveleak.com/view?i=5e2_1209466926
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Des précisions sur le SNPL

Le SNPL a toujours été peuplé de quelques profiteurs. Ainsi va I'humanité et ce syndicat ne déroge pas.
Toutefois, depuis le tout début des années quatre-vingt, il est devenu un véritable panier de crabes. Parmi
les dirigeants, trés nombreux sont ceux qui ne défendent que leurs petits intéréts personnels, quelques
avantages sur leurs collégues, parfois de pure gloriole. Parfois plus. Il est méme arrivé que ce soit trés
important (Jean-Charles Corbet par exemple). Ces syndicalistes se moquent des intéréts de la profession,
qu'ils trahissent effrontément a leur seul profit en se contentant de donner le change. Ceux qui luttent contre
cette corruption ont le plus grand mal a faire face. lls ont « tout le monde sur le dos » (administration, direc-
tion de la compagnie et syndicalistes félons). lls subissent parfois des méthodes assez abjectes.

Aprés le crash de Habsheim en juin 1988, un début de retour a la normale s'était amorcé. Christian Roger,
président de la section Air France depuis février 1988 dans son second mandat de deux ans, a fini par étre
démasqué comme félon en raison de son comportement dans le dossier Habsheim et dans mon affaire. Il a
été démis en cours de mandat par un vote du conseil syndical en octobre 1989 a la suite d'un débat a mon
sujet. Pierre Gille lui a succédé (sur tous ces événements on trouve les détails dans mon livre publié en
1994, téléchargeable gratuitement a partir d'une page Web : http://jacno.com/an01.htm).

Ce fut un début. Il a fallu du temps encore pour continuer a éclaircir un peu plus la situation. Enfin, en juin
1991, une gréve a été votée par le conseil syndical pour les 19 et 20 juillet.

s Le Monde @ Samedi 29 juin 1991 23
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Air France :
préavis de gréve

les 19 et 20 juillet

. La section d'Air France du Syndicat na-
tional des pilotes de ligne a dé un
préavis de gréve pour les journées des 19 et
20 juillet afin d'obtenir la réintégration d'un
pilote, Norbert Jacquet, licencié en avril
1989 pour raisons psychiatriques.

Selon la direction d'Air France, il n'y a
pas eu licenciement car Norbert Jacquet « ¢
rompu de son propre fait son contrai de
travail en refusant systématiquement, pen-
dant plus de six mois, de se préter aux
examens médicaux prescrits aussi bien par le
conseil médical de I'aviation civile que par la
médecine du travail »,

France. — La section Air France du
Syndicat national des pilotes de
ligne (SNPL) a déposé un préavis
de gréve, pour les 19 et 20 juillet,
afin d'obtenir la réintégration de
M. Norbert Jacquet. M, Jacquet
-avait mis en cause la conception
des Airbus A 320 aprds I'accident
d'Habsheim le 26 juin 1988 ; il
avait été suspendu de vol par Air
France, puis sa licence de pilote lui
avait été retirde. Elle vient de lui
étre restituée, mais la compagnie
refuse de le réintégrer. Elle souligne
‘que M. Jacquet, refusant de se
‘priter aux examens médicaux, a
rompu de lvi-méme son contrat.

La gréve a été torpillée

Pierre Gille, successeur de Christian Roger comme président de la section Air France, est parti en stage
professionnel aux Etats-Unis peu avant la gréve. Puis, a l'insu de tous, mais avec I'accord de la direction
d'Air France, il a interrompu son stage, il est rentré en France en catimini et, sans prévenir personne, il a
levé le préavis de gréve le samedi 13 juillet, invoquant ensuite des motifs parfaitement mensongers pour
justifier ses actes. Il a tué la gréve. Au conseil syndical suivant, début septembre, il a sauté sans faire ni une
ni deux. Il a démissionné dés I'ouverture des débats, sans discuter. Il est ensuite passé dans I'encadrement
et a fait profiter sa famille de gros avantages indus (sur tous ces événements on trouve les détails dans mon
livre publié en 1994, téléchargeable gratuitement a partir d'une page Web : http://jacno.com/an01.htm).
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Au vu de la parution ci-dessous, qui peut imaginer que mon affaire n'aurait pas été suivie en haut lieu ?

22 Le Monde e Mardi 8 octobre 1991 «
My U VoS e {"- '?_)

ECONOMIE

CORRESPONDANCE

Les suites de 'accident d’Habsheim

Une lettre de M. Norbert Jacquet

M. Norbert Jacquet nous adresse
la fettre suivante, aprés la publica-
tion d'un article du Monde du
17 juillet, dans lequel il était cité :

Pilote & Air France, j'avais pris
publiquement position sur l'acci-
dent d'un Airbus A-320 & Habs-
heim le 26 juin 1988. Dans les
jours qui ont suivi, I"Etat m™a
retiré ma licence de pilote sous un
faux motif psychiatrique, ce qui a
cntrainé mon licenciement de la
compagnie nationale, sans aucune
indemnité, Ces décisions avaier*
pour objet d’cxercer des pressions

.dernier et, en raison des « pro-

sur moi et de me discréditer. En
juin 1989, M. Delebarre, ministre
des transports, n'en déposait pas
moins une plainte contre moi pour
diffamation de son administration,
et MM. Tenenbaum, directeur
général de l'aviation civile, et
Davidson, chef du bureau
enquétes-accidents, se sont joints &
la procédure. MM. Tenenbaum et
Davidson ont perdu en premiére
instance et n’ont pas fait appel.

Compte tenu des développe-
ments internationaux de cette
affaire, 'administration m’a resti-
‘tué mon aptitude au mois de juin

blémes mis au jour par [mon]
licenciement abusif», M. Quilés a
fait savoir par lettre du 15 juillet -
qu’'il demandait une réforme des
procédures médicales. Toutefois, il
a été fait en sorte que je reste sans
emploi et que je ne pergoive
aucune indemnité. Alors que la
plainte de M. Delebarre, et de lui
seul, vient prochainement en
appel, je ne dispose plus des
movyens matériels suffisants pour
me défendre. J'ai porté ces faits a
la connaissance du cabinet de
M. Quilés et j’ai également
informé des conseillers du Premier
ministre.
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Dépéche reprise par des médias et qui a notamment entrainé un sujet « musclé » aux JT de La Cinq :

LA CINQ, JOURNAUX TELEVISES, 18 FEVRIER 1992

- Le sujet dans son intégralité (10 minutes) : Youtube - Dailymotion - Youtube

- Le sujet dans son intégralité (10 minutes) : fichier wmv (lecture directe ou téléchargeable)

J...


http://jacno.com/vdo/JT-La-Cinq.wmv
https://www.youtube.com/watch?v=K_QSAJ22Jvk
http://www.dailymotion.com/video/x5976u_airbus-et-la-disparition-du-pilote_news
https://www.youtube.com/watch?v=pnQW3ZtuzFg
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ECONOMIE Dernier paragraphe : « Je maintiens que les
commandes de vol sont en cause dans l'accident de

Habsheim... ».

CORRESPONDANCES

Qui peut prétendre que tout cela n'aurait pas été suivi en

haut lieu par le pouvoir politique ?
Une lettre
de M. Nm'bert_ Jacqnet ITes R'enseignements généraux, le gouverrlernent,
. ) I'Elysée avec « mon ami Gueullette » que j'ai toujours
.. A la suite de la publication, dans tenu informé de tout... ces gens-la sont-ils aveugles ?
le Monde du 31 janvier, d'un arti-
ﬁﬁ?:: ':fg:‘:i;iﬂ";;f;ﬁh ‘:,’:' !ﬁf:; Quelques précisions sur mon ami Gueullette :
: q_ http://jacno.com/archives/queullette-ruffieux.htm
Suivante :
" EE:?:: :n:i;ufnl:l?:e&e{i:;is (tout cela est a rapprocher de mon livre publié en 1994,
b - téléchargeable gratuitement a partir d'une page Web :
mandes de vol aprés I'accident de htto: //'ac%o com%ano 1.htm) P pag
Habsheim. Mon argumentation n'a nip.jacne.comrani 1.om

pas été contestée mais, en aoiit

1988, ma licence de pilote m'a été

retirde sous un faux motif psychia-

trique. En avril 1989 jai &té licen- J..

cié sans indemnités. En juin 1989

M. Delebarre a déposé plainte con-

tre moi, nominativement, et,

défendu par M+ Charriére-Bourna-

zel, j'ai &1é condamné en premidre

instance. Devant les développe-

.ments internationaux de certe

3ﬂ“air: et muls la pression du Syn- . '
icat national des pilotes de ligne

I’administration m'a M mﬂ“ tue

licence et, sous préavis de gréve

reposant exclusivement sur mon

| dossier, M. Quilés a2 demandé une

réforme des procédures médicales.

Malgré l'intervention du prési-
dent de la République (lettre de
M= Lauvergeon du 12 aolt 1991),
1 je suis resté sans emploi et sans
revenus, défendu en appel par un
avocat commis d'office et il ne m'a
pas été possible de faire confirmer
i par des experts, & mes frais en rai-
son des particularités de la loi sur
la presse, la validité de mon offre
de preuve, reposant également sur
les dépositions de premiére ins-
| tance des témoins cités 4 ce titre.
Je ne pouvais qu'étre condamné
par des magistrats incompéients en
matidre aéronautique.

Je maintiens que les commandes
de vol sont en cause dans 1'acci-
| dent de Habsheim et j'ai formé un
| pourvoi en cassation (défaut de
motivation). Malgré plusieurs let-
tres & différents conseillers de
M. Quilés et du premier ministre,
'| j"attends toujours de savoir quelles
‘| suites ont été données 4 'interven-
_| tion du chef de I'Etat.
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Une nouvelle équipe syndicale a succédé en septembre 1991 a celle du félon Pierre Gille (voir page 119 du
présent PDF). Elle a repris le flambeau. Elle a envoyé a mon sujet plusieurs lettres au ministre chargé des
Transports Paul Quilés puis a son successeur Jean-Louis Bianco, sans jamais obtenir la moindre réponse.
Un nouveau préavis de greve a été lancé. Pour les 27 et 28 mai 1992. |l a été adressé au ministre Bianco
pour les raisons qui sont rappelées a celui-ci dans la lettre ci-dessous (on trouve plus de détails dans mon
livre publié en 1994, téléchargeable gratuitement a partir d'une page Web : http://jacno.com/an01.htm).

Pantin, le 21 mai 1992

Monsieur le Ministre
AF N 92052166 , e, de 1'Equipement, du Logement
D2 YSICB SYNDICAT MATIOHAL DES PILOTES DE LIGHE ¢t des Transports
Air France Arche de 1a Défense
92055 PARIS LA DEFENSE
Monsieur le Ministre,

En réponse & la lettre du 20 mai de votre Chef de Cabinet, nous tenons & apporter les
éclaircissements suivants.

Le SNPL a bien évidemment notifié€ & Air France, dans les délais réglementaires impartis,
le préavis de gréve pour les 27 et 28 mai prochains,

Nous avons cependant souhaité vous adresser ce préavis, car des organismes placés sous
votre mtelle sont fortement impliqués dans l'affaire qui nous préoccupe avjourd'hui.

Air France est en effet une Sociéié Nationale et ¢'est avec l'aide de I'Administration, et du
Conseil Médical de I'Aéronautique Civile, qu'elle a pu pratiquer ce licenciement abusif que
nous contestons.

Les Pilotes de Ligne sont particulitrement préoccupés par les risques que fait peser sur leur
"droit au travail” 1a nécessité de renouveler & intervalles réguliers 'aptitude physique et
mentale 4 exercer leur profession,

Si nous acceptons le principe de nous en remettre régulidrement aux décisions justifiées des
médecins, il est hors de question que notre Organisation Syndicale puisse laisser sans
réagir, sur le bord de la route, des pilotes victimes de procédures arbitraires.

Nous vous prions d'agréer, Monsieur le Ministre, 'expression de notre haute considération.

Pour le Burean Air France
bl
< 1

Yves STEPHAN
Président

ESPACE JEAN MERMOZ TOUR ES30R 93
Tid - 1 RUE DE SCAMDCC! - 93500 PANTIM
ADRESSE PO ST ALE
ShaPl - 93508 PanTiN CEDEX / FRAMCE
TEL. aw  az 2 82
TEIEX 232 249 FRAMAL - FAX 48 91 72 89
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Un communiqué a été diffusé auprés des médias, notamment I'AFP, pour dénoncer la position du ministre.

Communiqué du SNPL du 21 mai 1992

FAX
Nbre de page (s): 1
Air Franca
- COMMUNIQUE DE PRESSE -

Le Ministre des Transports nous a informés qu'il considémit que la grdve des 27 et 23 mai
était une affaire interne 3 la Compagnie Air France. Il semblerait qu'il n'entende pas
intervenir.

Nous avons souhaité adresser ce préavis au Ministre également car le Conseil Médical de
I'Aéronaudque Civile, organisme placé sous sa tutelle, est fortement impliqué dans l'affaire
qui nous préoccupe anjourd’hui.

Air France est une Société Nationale et c'est avec l'aide de 'Administration qu'elle pent
pratiquer les licenciements abusifs que nous contestons.

En réponse aux allégations de la Direction Générale d'Air France, le Syndicat National des
Pilotes de Ligne (SNPL) réaffirme sa pleine conscience de 'élément de sécurité des passagers
que représente 'obligation qu'ont les pilotes de se soumettre aux procédures médicales.

Mais le SNFL est également préoccupé par les risques que fait peser sur le droit an travail des
pilotes la nécessité de renouveler & intervalles réguliers l'aptitude physique et mentale &
exercer leur profession,

§'il accepte le principe de s'en remettre aux décisions justifiées des médecins, il est hors de
question que le SNPL puisse laisser pratiquer en France, sans réagir, des méthodes
staliniennes d'exclusion pour délit d'opinion ou délit d'activité syndicale.

C'est dans ce contexte de refus de l'arbitraire que le SNPL Air France en a appelé & la
Direction Générale de 1a Compagnis Air France et au Ministre des Transports afin d'obtenir le
respect du droit et la réintégration & Air Prance de Norbert Jacquet.

Par lettre de ce jour, nous avons rappelé au Ministre 1a responsabilité des organismes placés
sous sa ttells dans la simation de= Norbert Jacquet.

Le Bureau Air France du SNFL

*ESPACE JEAM MERMOT TOUR ESSOR 93

14 - 1 RUE DE SCAMDICCI - 3500 PANTIM 0 .
ADEESSE POSTAMLE Pantin, lc 21 Mai 1992
SMPL - 93508 PANTIN CEDEX / FRAMNCE

TEL. 49 42 20 82

TELEX 232 249 FRANPIL - FAX 48 91 72 89
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(] TRANSPORTS

Air France : menace
de gréve d’un syndicat
de pilotes

Le Syndicat national des pilotes de ligne
(SNPL) d'Air France vient de déposer un
préavis de gréve pour les 27 et 28 mai afin
d'obtenir la « réintégration » d'un ancien

giiote de la compagnie, Norbert Jacquet.

elon le SNPL, M. Jacquet a été « victime
d'une procédure arbitraire menée conjointe-
ment par la compagnie nationale et 'adminis-
tration ». Cette procédure, ajoute le syndicat,
« fait suite aux positions de M. Jacquet sur les
conditions de certification et d'exploitation de
F'Airbus A 320 » et sur les conclusions de la
commission administrative d'enquéte rela-
tive 4 l'accident d'un A 320 survenu a Mul-
house-Habsheim.

La compagnie, pour sa part, fait valoir
qu'en 1989 elle avait conclu & une « rupture
du contrat de traveil du fait méme de l'inté-
ressé », et quen juillet 1991 un accord
amiable avait été passé avec le SNPL sur le
cas de M. Jacquet.

Mai 1992
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20 Le Monde @ Mercredi 27 mai 1992 «
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TRANSPORTS
Le 27 et le 28 mai

Des pilotes d’Air France
font gréve pour
demander la réintégration
d’un des leurs

Le burcau du Syndicat national
des pilotes de ligne (SNPL) d’Air
France appelle les équipages 4 ces-
ser le travail le mercredi 27 et le
jeudi 28 mai pour obtenir la réin-
tégration d'un de leurs collégues. La
direction dc la compagnic ne pré-
voit pas de perturbations du pro-
gramme des vols (1)

En juillet 1991, l¢ Syndicat natio-
nal des pilotes de ligne (SNPL)
" d’Air France avait déja menacé de
faire gréve quarante-huit hecures
pour obtenir la réintégration de ce
pilote (le Monde du 29 juin 1991).
A l'issuc dc négociations avec la
direction, il avait levé son préavis
de gréve, wconsidérant que lex pro-
positions faitex par Air France (...}
donnent satisfaction @ tous lex prin-
cipes que le SNPIL. a vocation &
défendre». L'intéressé avait refusé
la transaction proposéc et s'était
brouillé avec les responsables qui
dirigcaicnt 4 I'époque le syndicat.
Une nouvelle équipe a repris le dos-
sicr 4 son point de dépar.

(1) Renscignements @ ponr ks vals du
mercredi 27 mai, el ;0 43-20-13-35: pour
fes wols du jewdi 28 mai, 1éL
43-20-11-33.
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La gréve a eu lieu

J'ai tenu le gouvernement et méme I'Elysée informés. L'Elysée ? Oui, parce qu'on y trouvait « mon ami
Gueullette » : http://jacno.com/archives/gueullette-ruffieux.htm. Tout cela a été suivi au sommet de I'Etat.

Asseline, pilote de I'Airbus crashé a Habsheim, a refusé de parler & ce moment. Il en fut de méme avec les
responsables de I'association des victimes du crash. Mon avocat, Christian Charriére-Bournazel, qui sera
batonnier en 2008 et 2009 et qui communique avec Hollande (cf. pages 29 et 30 du présent PDF), s'est tu
lui aussi. On trouve sur le Web plus de détails sur ces « gentils soutiens », en premier lieu Asseline, qui a
bénéficié ensuite d'une belle carriére :

- Asseline : http://airbus.20minutes-blogs.fr/archive/2008/02/01/airbus-et-les-pilotes-du-crash-de-habsheim.html

- Boetsch : http://airbus.20minutes-blogs.fr/archive/2008/01/28/airbus-et-les-victimes-du-crash-de-habsheim.html

- Charriére : http://airbus.20minutes-blogs.fr/archive/2008/02/19/airbus-et-me-charriere-bournazel-batonnier.html

A la direction du SNPL, malgré le ménage qui y avait été fait, les taupes de la direction se sont déchainées
pour déstabiliser ceux qui tenaient la route et pour tenter de saboter la gréve. Et le SPAC, le syndicat des
défenseurs de I'équipage a trois, n'a pas fait dans la dentelle : certains de ses dirigeants ont méme volé plus
que le maximum réglementaire durant ces deux jours !

Une gréve trés bien suivie

Pour exploiter un avion a temps plein, avec les équipages qui se relaient aux commandes, six a sept équipa-
ges sont nécessaires (cing dans le moyen-courrier, huit dans le long). La gréve ne touche pas les équipages
déja en rotation. Il suffit donc de 25% de I'effectif pour faire voler la flotte durant 48 heures. Sachant que des
pilotes sont en congé et en stage, il est ainsi nécessaire que le taux de grévistes atteigne environ 65%
pour qu'une gréve de 48 heures ait des conséquences sur l'exploitation.

Tous les vols cargo ont été annulés pour récupérer les équipages (a I'époque le secteur fret était important
a Air France). Air France a en outre affrété quatre compagnies étrangeres (Monarch, Luxair, Air Belgium et
Danair). Malgré cela, des vols passager ont été annulés. Les vols de la fin de la journée du 28 ont été repor-
tés au 29, passé minuit (fin de la gréve).

Les affrétements auprés de compagnies étrangéres, les annulations et les reports montrent qu'on a dépassé
le chiffre de 65% de grévistes. Cette gréve a donc été trés bien suivie malgré les moyens habituels mis en
place par Air France pour contrer le mouvement. Sans parler du SPAC, dont certains dirigeants ont méme
volé plus que le maximum réglementaire.

Une gréve exceptionnelle

Un événement important dans I'histoire de I'aviation

Cette gréve, lancée par le syndicat majoritaire SNPL, fut la seule gréve spécifique aux pilotes d'Air France
dans une période de dix ans. C'est, depuis 1974 (gréve au soutien de Georges-Henri Satgé), la seule gréve
au soutien d'un pilote. Avec quelques différences. La gréve de 1974 pour Satgé ne concernait qu'un simple
licenciement, avec préavis a la direction d'Air France. La gréve de mai 1992 me concernant avait pour objet
de dénoncer le retrait de ma licence de pilote de ligne par I'Etat. Le préavis a été adressé au ministre chargé
des Transports.

A-t-on vu souvent dans l'aérien une gréve, avec préavis au ministre, menée dans une des plus impor-
tantes compagnies mondiales, porte-drapeau de son pays, au soutien d'un pilote a qui I'Etat a retiré
son métier pour délit d'opinion et délit d'activité syndicale ? A ma connaissance, le cas est unique.

NB. On retrouve les documents concernant la gréve, avec des commentaires beaucoup plus succincts, sur
une page Web qui présente toutefois in fine quelques documents syndicaux supplémentaires intéressants
sur le déroulement de la gréve et autres événements liés, avec des précisions sur quelques syndicalistes :

http://jacno.com/archives/snpl-norbert-jacquet-1991-1992.htm



http://jacno.com/archives/snpl-norbert-jacquet-1991-1992.htm
http://airbus.20minutes-blogs.fr/archive/2008/02/19/airbus-et-me-charriere-bournazel-batonnier.html
http://airbus.20minutes-blogs.fr/archive/2008/01/28/airbus-et-les-victimes-du-crash-de-habsheim.html
http://airbus.20minutes-blogs.fr/archive/2008/02/01/airbus-et-les-pilotes-du-crash-de-habsheim.html
http://jacno.com/archives/gueullette-ruffieux.htm
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DE MAI 1992 JUSQU'A CES DERNIERES ANNEES

Les trés n0| rS dOSS|erS Depuis cette période, les syndicalistes véreux soutenus par

la nomenklatura de I'aviation ont repris le dessus. Ceux qui

ra -
ont tenté de lutter contre cette corruption générale ont été
du tra nsport Gerlen obligés de se taire pour ne pas prendre le risque d'étre

« norberisés ». Norberisé ? « Il y a peu encore figurait dans
SOPHIE LECLANCHE

le vocabulaire du personnel volant d'Air France le verbe
“norberiser”. Inintelligible pour l'extérieur, le terme faisait
référence... ». C'est le début d'un article du 12 mars 2006
de la Montagne (Clermont-Ferrand) également publié dans
les autres quotidiens du groupe (une dizaine) couvrant le
centre de la France, au sujet d'un livre de Frangois Nénin
et Henri Marnet-Cornus sur l'aviation :

Iy a peu, encore, figurait
dans le vocabulaire du
personnel volant d'Air
France le verbe « norberi-
ser ». Inintelligible pour
I'extérieur, le terme faisait
référence 4 un pilote de
747, Norbert Jacquet, licencie

http://jacno.com/am4800.htm

On en trouve plus sur le livre de Nénin et Marnet-Cornus en pages 137 a 142 « SEPTIEME PARTIE » du
présent PDF.

Dans ce qui précede, j'ai parlé de mon livre. Par sécurité j'indique un lien vers un autre site, qui permet aussi
de le télécharger, gratuitement (PDF - 5,4 Mo) : http://franceleaks.com/livr.pdf

Il n'est pas excessif de dire que petit a petit « tout m'a donné raison sur tout » dans I'histoire mondiale de
I'aéronautique civile et militaire de ces trente derniéres années. Il suffit de lire le présent PDF, notamment
les pages 34 a 56 (« DEUXIEME PARTIE »), pour le constater. Sans parler du reste. Tout était déja annoncé
dans mon livre, paru en 1994, qui ne fait que reprendre ce que j'avais exposé dans les années précédentes.

On trouve sur le Web des informations complémentaires sur la perpétuelle accumulation de faits qui me
donnent raison :

- http://norbert-jacquet.jacno.com/justice-1985-2012-un-desastre-et-on-attend-le-prochain/

Et dans le domaine militaire ?

Dans le domaine militaire

La encore, c'est sans appel :

Et des magistrats continuent actuellement & me faire rechercher pour m'enfermer. Je subis ces méthodes
depuis plus de vingt-huit ans.


http://norbert-jacquet.jacno.com/eads-drones-le-drian-airbus-zero-pointe-pour-la-france/
http://norbert-jacquet.jacno.com/justice-1985-2012-un-desastre-et-on-attend-le-prochain/
http://franceleaks.com/livr.pdf
http://jacno.com/am4800.htm
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SIXIEME PARTIE

MERCI POUR LES SOUTIENS ET LES HOMMAGES

SOMMAIRE

Page 129 : ........... des précisions sur Maarten Van Sluys.

Pages 130 a 136 : quelques documents, présentés par ordre inversement chronologique.

Quelques personnes impliquées a divers titres me soutiennent et me rendent hommage. Parfois en des
termes trés élogieux.

Gérard Arnoux, qui me connait bien et sait ce que je subis, et tous ceux dont les témoignages figurent ci-
dessous, eux aussi parfaitement informés, conservent le silence a mon sujet auprés des tiers, notamment
du coté de la justice et des médias. Pourquoi ? Si ces gens-la avaient parlé, la vérité sur certains crashs ne
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Parmi ces témoignages, il convient de retenir plus spécialement celui de Maarten Van Sluys, directeur de
I'association brésilienne AFVV447 des familles de victimes du crash de I'AF447 Rio-Paris et membre trés
actif de I'association allemande HIOP des familles de victimes. Maarten Van Sluys est en relation perma-
nente avec Gérard Arnoux, qu'il présente régulierement comme son ami, par exemple le 29 mars 2015
(« meu amigo ») sur le compte Facebook des victimes brésiliennes du crash du Rio-Paris (ceci ne signifie
pas que je fais miennes les théses d'Arnoux sur le crash de la Germanwings, je n'ai pas assez d'éléments
en main pour juger) :

Groupe ferme

Discussion Membres Evénements Photos Fichiers

,‘_ | Maarten Van Sluys INFC
G 14§ - Belo Horizonte

PR | MEM
As incoerencias da versao oficial da tragédia da Germanwings. O piloto +

em atividade da Air France e meu amigo Gerard Arnoux fala sobre o
tema. Trata-se de mais do mesmo do BEA que existe tdo somenie para
proteger os interesses da inddstria aeronautica francesa (leia-se © Airbus)

http/www_lavenir net/cntyDMF20150328 00624915
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Crash de I’Airbus: des incohérences relevees dans la
version officielle —

1]
i

Alors gue 'enguéte sur le crash de 'Airbus A320 se dirige désormais vers la
personnalité d'Andreas Lubitz, un ancien commandant de bord a relevé..

J'aime - Commenter - Partager
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Maarten Van Sluys (voir présentation en page précédente). Je I'ai rencontré a deux reprises les 31 mai et
1er juin 2010 a l'occasion de son passage en France. Je présente quatre messages de Maarten Van Sluys,
le plus intéressant étant celui du 25 janvier 2011 (page 132 du présent PDF), dans lequel il confirme qu'il
m'a rencontré.

Message du 25 janvier 2014 de Maarten Van Sluys :

| Boite de réception Maarten Van Sluys a =

« @« | T B Q- e t

Maarten Van Sluys a publié sur votre journal

Facebook jan 25 & 3h04 AM

& Morbert Jacquet,

‘ _ Maarten Van Sluys a publié sur votre journal
; -

« Morbert, receive my spedial hugs for this occasion. All the best things to vou my dear friend 1111 Regards

.

Feépondez & ce message pour commenter cette publication.
Afficher la publication

Cer je a ete envoye a norbertjacquet@yahoo.fr. 5i vous ne souhaitez plus recevoir ces messages de la part

005 Palo &lto

L0, o I5oU0

\ 4

s



Page 131

Message du 25 janvier 2013 de Maarten Van Sluys :

~ Maarten Van Sluys a publié sur votre journal Wen, 25 jan, 2013 § 502

%| Maarten Van Sluys a publié sur votre journal

« Morbert, receive my best wishes for your birthday ! Many thanks for all you “ve been doeing so far, We must
be proud of people like you (very few today....) =

Reépondez & ce message pour commenter cette publication.

.i.!;ﬂ.'"lcher la publication

sa0e 8 &te envove a norbertjacquet@yahoo. fr. 5i vous ne souhaitez plus recevoir ces messages de fa part de
=z vous désabonner.
Aftention: Department 415, PO Box 10005, Palo Alto, CA 94303

Message du 25 janvier 2012 de Maarten Van Sluys :

ines, des lieux ou d'autres choses Q -1' Norbert Accueill Ret

_| Maarten Van Sluys » Norbert Jacquet Sh
L__-"J 25 janvier 2012 - Justinopolis, Minas Gerais, Brésil

Dear Morbert, all the best wishes for your birthday. | wish you always much
positive energy. sense of freedom and peace. | indeed admire you as
person who carrires the ideal of justice and righteouness with you. Regards

Voir la traduction

Vi
wi

Ve
E Votre commentaire... di

s Jaime P Commenter
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Message du 25 janvier 2011 de Maarten Van Sluys :

Bonjour, norbertjacquet@yahoo.fr = | %) Déconnecté » | Déconnexion

Nouveautés || Boite de réception 2193 mails Ll Maarten Van Sluys vous X

| Maarten Van Sluys vous a envoyé un message sur Facebook...

De : Facebook =fbmessage+z6tjpcab@facebookmail.com=  Ajouter dans les contacts
A . Morbert Jacquet <norbertjacquet@yahoo. fr=

r

Maarten vous a envoye un message.

Maarten Van Sluys 25 de janeiro de 2011 35 17:28
Objet : Special Greetings to a Hero |

Dear Morbert, receive my personal greetings for your birthday. I have reading

2o averything you wrote since T met you. Such a3 nice and sinceer person ! You deserve
all the best. Your fight for freedom of expression and for the truth has led myself to
the same way. As long as we have people like you on this earth THERE WILL BE &
CHANCE.

Pour répondre a ce message, cliguez sur le lien suivant :

http: /fwww . facebook. comjnfinbox%e
2Freadmessage . php&t=1590896 7357 728mid =3a8a2f4G43b 12c80G 22977 3eG08boode =R 8w Zs8n_m=norbertjacquet®:
40yahoo. fr

Retrouvez des contacts de votre carmet d'adresses Yzhoo! sur Facebook !

acebook. comfo.php?

cebook, Inc, PO, Box 10005, Palo Alto,

CA 94303

=355a2f4G43b 12c80G229773eE0
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Frangois Nénin et Henri Marnet-Cornus, auteurs du livre Le dossier noir du transport aérien publié en
mars 2006 (des précisions figurent en page 127 et en pages 137 a 142 « SEPTIEME PARTIE » du présent
PDF). Dédicace de leur livre :

ilos ain auBil somdrg
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Michel Asseline, auteur du livre Le pilote est-il coupable ? (octobre 1992). Dédicace de son livre :

Hors c‘év KM-M

fhm«z/t-f aﬁi ﬂ"f‘ﬂ"& (mfr.?‘adé

lic | Mo Lo poge’ S .

r

@WHGJW ﬂﬂ"”z"”""fﬂd

Porr Gony lor” fba%

LE PILOTE
EST-IL COUPABLE?
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Jean-Francois Gueullette, un ponte socialiste (conseiller du président Mitterrand au moment de la gréve,
pour me soutenir, les 27 et 28 mai 1992, avec préavis au ministre Jean-Louis Bianco :
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Dominique Ruffieux, épouse de Jean-Frangois Gueullette (voir page précédente) :
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SEPTIEME PARTIE

DEUX LIVRES SUR LA SECURITE AERIENNE

SOMMAIRE

Pages 138 a 144 : concerne le livre, paru en mars 2006, de Frangois Nénin, journaliste d'investigation, et
Henri Marnet-Cornus, ancien pilote de chasse, ancien pilote d'Airbus A340.

Pages 145 a 148 : extraits du livre de Florence de Changy, paru en mars 2016.

Il semblerait que la vérité ait du mal a avancer. Ceux qui parlent subiraient-ils des pressions ? Pressions qui
pourraient les contraindre a accepter de mettre la pédale douce et rentrer dans le rang ? Quand on voit a
quoi s'est livré Frangois Nénin aprés la parution de son livre en mars 2006...

Ce qu'on trouve en pages 128 a 136 (« SIXIEME PARTIE ») du présent PDF amenait déja a se poser trés
sérieusement quelques questions.

Sécurité aérienne : j'avais tiré la sonnette d'alarme a plusieurs reprises

Dés le milieu des années quatre-vingt, avant le crash de Habsheim, je m'étais inquiété (voir article de presse
en page 110 du présent PDF).

La lecture des premiers chapitres de mon livre publié en 1994 est par ailleurs édifiante. J'ai tout simplement
annonceé le crash de Habsheim. Les documents de I'époque le prouvent. Ce livre est téléchargeable gratui-
tement a partir d'une page Web : http://jacno.com/an01.htm

Aprés le crash de Habsheim j'ai confirmé mes craintes au cours de I'émission « Ciel, mon mardi » du 2 mai
1989 (déja mentionnée en page 116 du présent PDF, avec des liens vers des vidéos de I'émission). C'était
une fameuse émission hebdomadaire a I'époque, animée par Christophe Dechavanne. Une émission-phare,
parmi les plus regardées, dont tout le monde parlait le lendemain (il n'y avait que quelques chaines a cette
époque). Emission en direct, ce qui évite toute suspicion de manipulation ou de censure.

A la question de conclusion de 'animateur j'avais répondu en ces termes : « Le transport aérien reste siir
parce qu'on vit encore sur un acquis, mais on a tout lieu de craindre qu'il en sera différemment dans
les années qui vont suivre. C'est la raison pour laquelle il appartient aux pilotes qui, finalement, sont
les garants de la sécurité a bord -d'une part parce qu'ils sont a bord, d’autre part parce qu'ils sont
techniciens-, je pense que c'est a nous, pilotes, de tirer la sonnette d‘alarme actuellement. »

On ne pouvait étre plus clair ! Un lien vers la vidéo de I'émission figure en page 116 du présent PDF.


http://jacno.com/an01.htm
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TRANSPORT AERIEN : LE DOSSIER NOIR

Notice distribuée en janvier et février 2006 a tous les libraires et aux médias. Extrait : « L'aviation civile
est aussi une histoire d'omerta. Ceux qui parlent a découvert sont sacrifiés. Exemplaire en ce sens, l'incro-
yable histoire de Norbert Jacquet, cet ancien pilote d'Air France que I'on a fait passer pour dément au nom
de la raison économique. Aprés l'accident de Habsheim en 1988, il avait dénoncé les graves carences tech-
niques des Airbus en pleine guerre commerciale contre Boeing. 16 ans apres, il est devenu... clochard. »

Y a-t-il un pilote dans I'avion ?
TRANSPORT AERIEN : i

LE DOSSIER NOIR ===

le contenu du livre

Statistiques 2 l'appui, 'avion est couramment présenté
comme le moyen de transport le plus str au monde.
Aprés le demier été « pourri », qui a connu
7 crashs et plus de 500 mors, des compa-
gnies comme la West Cammibean, prises dans
une logique commerciale de centabilié
obsessionnelle ont démontré quelles
pouvaient faire passer les préoccupations
lides 3 la sécurité des passagers aprés celles
du profit ; et ce avec la complicité objec-
tive des pouvoirs publics censés encadrer

le transport adrien.

Pressions et menaces sur ks pilotes, main-
wenance négligde, crashs évirds de justesse,
contrdles quasi inexistants, dérourne-
ments de fonds, affairistes 4 la téte des
compagnies, licences de complaisance

et affritements douteirx : 4 Pinstar de

la marine marchande, les ingrédients
sont plus que jamais réunis pour que

se produisent de nouvelles cata-

les auteurs
Henn Mametr-Cornus

57 ans, est un ancicn commandant de bord d'EAS,
d'AOM e d'Air Lib. Il a démarré sa carriére en tant que
pilote de chasse en 1969, 1 est aujour-
d'hui président de 'sssocation de séor-
rité adrienne Safery First er directeur
du Planetarium d'Aix-en-Provence.
Pour avoir dénoncé de graves maneque-
ments & la sécurité des vols d"Air Lib,
il a éeé licencié pour faute grave, licen-
dement jugé par la suite sans cause réelle
et sénicuse.
Frangois Nénin
36 ans, est diplémé de 'Feole Supéricure
de Joumalisme. Auvjourdhui journaliste
lndépcnd&nt. i aéed Pcndam pl.usil:urs
* années chef de rubrique « Transports et
Tourisme » @ 60 Millions de Consom-
matenrs, | 5'est spéeialisé sur la sécurieé
adrienne eta noamment révdé le scandale
Air Lib : les passagers ont été mis en danger

strophes. S .

Les auteurs ont enquété pendant plus f I']:t'-jcttcmmpagmc qui n'entretenait plus
de 10 mois pour mettre au jour cette Fm M _ i avions.

réalité du transporr aérien. Ils ont - |

rencontré beaucoup de témoins et M "am.cmln ; le

récupéré des documents techniques, . :. . Bu“m“a‘i Imlmun

des compte rendus. Ce travail sans

mnmenmdﬁmmpﬂ@uu&mﬂgﬁﬁmsm&swmﬁ hd’dﬂ .
gnies francaises. Linséaurité adrienne n'est en effet pas seulement le fait des * ]"“P"ﬂ"“dﬂﬁwd ou

compagnics basées dans des pays du Tiers-monde. La « grande maison « Air
France, elle-méme, n'est sans doute pas irréprochable. Dies pilotes révéent,

* Nombreuses invitadons

documents & I'appui, des pratiques contraires aux réglements de séauritd, radio.
“aviation divike est aussi unc histoire d'omerta. Coux qui parent i décou-
vert sont sacrifics. Exemplaire en ce sens, lincroyable histoire de Norbert les w
Jacquer, cet ancien pilote d'Air France que 'on a fair passer pour dément . .
au nom de la raison &conomique. Aprés laccident d’'Habsheim en 1988, il 1 Pourquoi y a-t-il de plus en
avait dénoncé les graves carences techniques des Airbus en pleine guerre Plus de crashs ?

erciale contre Boeing, 16 ans apris, il est devenu. .. dochard. Ce livre
re enfin les différents facreurs qui peuvent conduire au crash.

2 Qui sont vraiment les

Au concept de « chaine de I'erreur », il substitue celui « compagnies poubelles » ?
de « chaine des responsabilités ». 3 La France est-elle

A lafin de l'ouvrage, un chapitre particulier sous forme « protégee » ?

d’entretiens et de récit passionnant, nous livre le 4 Comment améliorer

« revour d'expérience » de 'un des coauteurs, pilote la sécurité aérienne ?
pendant 35 ans.

17, rue Rousselet 75007 Paris + prive@editions-prive.com + 1, +33 1 53581500 « fax +33 1 53580080
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Quatrieme et premiére de couverture du livre sorti dans les premiers jours de mars 2006

Marquage rouge : « Quant a ceux qui décident de rompre la loi du silence, leur vie est brisée, comme ce
pilote d'Air France devenu clochard aprés avoir fait des révélations sur les accidents des Airbus ».

Dans le livre, la moitié d'un chapitre est consacré a mon affaire.

Détachez vos ceintures!

Pressions er menaces sur les pi]uh‘.\., M NIENAnCe nég]igée, vontrohe :Lln,-..i
inwescistants, dévoumements de fords, affairistes i L réte de compagnies : les
autenrs ont encuétd pour menre i jour cerre réalitd du transport aénen ex
pointer du doige la chaine de reponsibilités, Grice aux contacs quils o pu
noueet i Fintérieur méme des compagnies, ik révelent, documents confiden-
ticks et rémmaigrages inddit & Fappus. des Gies de mise en daner de L vied'au-
trui. Parfois sins le savoir, bes passagers échappent de justese 3 laccidenr, Fr
lorsquie malhewreusement il se produin, Iz quéte de vérieé de leurs familles se

heurte dde puaissinTes réalinks CCONEIMIgUES,

Le crash du Conconde de juiller 2000, Jui, avait é0¢ prévu par be Conseil de

curied aménicain des trnspors, Aun méme momen, Ji oompagnie Air Lik
crait pilbée de ses gonifs avee des méthodes doveewses, Quant i cows qui déa-
dent de romypec b bod due shenee, leur vie st brisde, comeme ce pilone J' Air Franoe

devenu chochand apris avoir fuin des révébabons sur les accidenes des Adrbas,

£ ANDeLrS ot A s au pour d inguidtante dénves & Air France, Enfin, ils
ont pu constater, depuis un cockpit, fes carenoes incrovaliles des systimes de
contrile, Cormme ils lavaient annoncé wn an svant « [éné pourn « de 2003,
bes crashis vonr contnuer. Ex pourtane, oes accidents n'one rien d'une fawlie. ..

Frangois Nénin

et P aeaeT, At fourvaliste, ofvf ol rabrigue
« Trpngrarn er Tonerime . 260 Millions

de consommateurs.

Henri Marnet-Cornus

prdiidens de lascociasion de sfeunitd afrienine Safery Fira,
0w ddscien commgandan o boed /A fal
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LE DOSSIER

Henri Mamet-Comus

Francois Nénin
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Saisie écran d'une information parue sur le blog de Frangois Nénin au moment de la sortie du livre

(sur la photo Nénin est a gauche et je suis l'interviewé)

L'omerta, la loi du silence, les menaces...

a conseillé d'arréter de "baver dans la pre Iy alors qu'elle &tait uniquernent
en contact > nous pour le livre, Cette personne nous a demandé de reti

=, I e rait une ometta dans le transport a

LA SLITE DE L 'ENQUETE : LE DOCUMENTAIRE

sur un aeroport fermé 3 la circulatio
ntrons une nouvelle fois un homme F
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La Montagne (Clermont-Ferrand), 12 mars 2006

Et tous les autres quotidiens du groupe (une dizaine) qui couvrent tout le centre de la France

(I'article a été scindé pour tenir sur une seule page)

« Il'y a peu encore, figurait dans le vocabulaire du personnel volant d’Air France le verbe « norberiser ».
Inintelligible pour I'extérieur, le terme faisait référence a un pilote de 747, Norbert Jacquet,... »

Les tres noirs dossiers
du transport aérien

SOPHIE LECLA NCHE

1y a peu, encore, figurait

dans le vocabulaire du

personnel velant d'Air

France le verbe « norberi-

ser ». Inintelligible pour

I'extérieur, le terme faisait

référence 4 un pilote de
747, Norbert Jacquet, licencié
pour aveir ouvertement
pointé les déficiences de I Air-
bus A320, de ceux qui se sont
crashés, notamment, 3 Hab-
sheim et au Mont Saint-Odile.
« Norberisé » s'appliquait
donc & toute personne suscep-
tible d’avoir des ennuis avec sa
hiérarchie — ou pis encore —
pour avoir proféré des vérités
pas bonnes a dire. Norbert Jac-
quet, le pilote sacrifié au nom
de « l'intérét collectif » (1} et
beaucoup d'autres témoins
des dessous de 'aviation ci-
vile, Francois Nénin et Henrl
Mamet Cornus les ont rencon-
trés et entendus. Pas par ha-
sard. Le premier des coau-
teurs, journaliste, est un
ex-chef de rubrique « Trans-
port et Tourisme « & 80 mil-
lions de consommateurs. Le se-

AUTEUR. Frongois Nénin avec
son coauteur, Henri
Marnet-Cornus, seront les
invités télévisuels de
Mare-Olivier Fogiel le 19 mars.

Pendant une dizaine de
miois, ils ont mis leur nez dans
les cockpits, collecté des docu-
ments officiels, recueilli, aussi,
la parole « des familles de vic-
times confrontées non seule-
ment 4 la mort de leurs
proches mais aussi a la déro-
bade et aux trahisons ».

cond, ancien commandant de
bord d'Air Libet président de
I'association de sécurité aé-
renne Safety First a été licen-
cié en septembre 2002 pour
« faute grave » soit le « refus de
faire décoller un avion poten -
tiellement dangereux . En-
semble, a travers leur livre
Transport aérien : le dossier
nexr, « ils ont décidé de tirer la
sonnette d'alarme » explique
Francois Nénin. C'est-a-dire
dune part « briserlaloi du si-
lence » sur ce quise passe dans
les compagnies aériennes,
« pointer les manquements en
terme de sécurité » et, égale-
ment, brosser unétat « des dé-
rives d'un secteur » dont le
seul pilote semble étre désor-
mais l'im pératif de rentabilité.
Ce que confirme Henri Mar-
net-Cornus @« Letransport aé-
rien est dans la méme logique
mercantile quia précipité la
marine marchande dans une
spirale destructrice incontri-
lable... Il s'agit d’&tre toujours
plus performant en terme de
coiit de productivité. Faire de
la sécurité 'objectif n®1 est un
handicap ».

TRANSPORT AERIEN :

LE DOSSIER

Henn Marmet-Cormus

Les crashs aériens ne
sont pas une fatalité

Cité ambiance, cela a plutdt
été « circulez, v arien i voir »
note Francois Nénin. Aprésles
crashs de I'été 2005 (six crashs
et six cents morts!), nous
avons demandé a la DGAC
(Direction générale del'avia-
tion civile) 'autorisation de
suivre un inspecteur (2) dans
ses opérations de contréles sur
I'aéroportde Roissy... Nousn'y
avons pas e autori sés ».

Via l'exemple de Charm el
Cheikh ou du crash du Véné-
zuela, les auteurs posent un
postulat limpide :les crashs
aériens ne sont pas une fata-
lité, ils découlent dune chaine
de responsabilités, voire, en
l'ocourrence, d'irresponsabili-
tés. Avions 4 la maintenance
hasardeuse, compagnies au
bord dela faillite, personnel
navigant utilisé au-dela des li-
mites physiques, utilisation de
pigces de contrefacon,
controles de complaisance...
Toutes les conditions sont au-
jourd’hui réunies pour que se
multiplient les tragédies.
L'avénement des « compa-
gnies poubelles »a eula peaun
de I'avion moyen de transport
leplus sir. m
(10 Auteur deAlsdrecs : Vassassdn abiee
d 'Elysée paru en 1994 aux édltlons

Premié re Ligne. Libre ment consu l-
tahle sur le slte Internet :
www.Jamo.com. Frangols Nénin pré
pareun documentalre sur cet e-pllote
devenu« dodhard =

12] Seuls clng Inspecteurs de la DGAC
travalllentsurles afropors du nord de
la France, c'est -A-dire, Orly et Rolssy
qul couvrent la moltd é du trafic fran-
cak.

u Transport aérien : le dossier
noir, paru aux éditions Privé,
310 pages, 19 euros, disponibled e
puis jeudi en librairie.
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CI-DESSOUS ET PAGE SUIVANTE :

La Montagne (Clermont-Ferrand), 4 mai 2006

Cet article m'est consacré mais le livre de Francois Nénin et Henri Marnet-Cornus est évoqué.

En « Une » :

Un ancien pilote
en quéte

de vérité
DERMIERE PAGE

s finssmy
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Derniére page, colonnes centrales, en haut de page :

Contre . France

LA MONTAGNE

A320 B Un ancien pilote attend aussi la vérité

Survol d’'un nid de non-dits

Ancien pilote d'Air
France, Norbert Jac-
quet a tout perdu en
15 ans. Sa faute ?
Avoir défendu une vé-
rité qui dérange : les
défaillances de I'Air-
bus A320,

nire ses mains, Norbert
E]acquel tient un livre,

Presque une relique. Jau-
nies par le temps et 'usure, les
pages se décrochent, « C'est
mon principal outil de tra-
vail », explique-t-il, sourire aux
levres. L'ouvrage (Airbus, l'as-
sassin habire a I'Elysée),
I'homme 'a publi#ilya 12 ans,
Mais pour lui, il reste plus que
jamais d'actualité. Celle d 'une
veérité apres laquelle cet ancien
pilote d'Air France court de-
puis le 26 juin 1988, Depuis le
premier crash d'un Airbus
A320, A Habsheim, en Alsace,
sixans avant le drame du mont
Sainte-Odile.

Un accident auquel Norhert
Jacquet s attendait, Dix-huit
ans aprés, il se souvient
comme si ¢'était hier d'un di-
ner avec des collaborateurs du
ministre des Transporis de
I'époque, Louis Mermaz, au

h. -
le proces du mont Sainte-Odile.

cours dugquel il avait prévenu
des défaillances du nouveau
modéle du constructeur adro-
nautique européen : « ['avais
dis qu'il faudrait un crash pour
guie les choses bougent. (7 était
le samedi soir. Le lendemain,
on apprenait le drame de Hab-
sheim » Caral'époque, 'A320
suscite la controverse du coié
des pilotes de ligne. Censé
marquer |'avénement du
« tout électronigue », l'engin
compile en fait les défauts, de
la composition de I'équipage
aux problémes technigues,

« Par exemple, les manches
n'étaient pas couplés et les or-
dinateurs interféraient au mo-
ment des phases d'ap-
proches », précise I'ex d’Air
France. » Pour simplilier, ¢ 'est

—_—e

B
b

oW

Sy

TRAJECTOIRE. Norbert Jocquet va suivre, depmﬁlﬁtuuerqne

comme si vous aviez deux vo-
lamis dans une voiture et gu'en
tournant dans la méme direc-
tion. les deux orientent les
roues de fagon différente, Or
en situation critique, il faun
que les solutions soient les
plus simples possibles. Ce
n'était pas le cas ». Pour dé-
noncer cela, le pilote a méme
créé un syndicat,

Pour autant, I'avion de Hab-
sheim sera « blanchit » par
Louis Mermaz. Une décision
qui sonne également le glas de
la carriere de Norbert Jacquet,
Convoqué pour une visite me-
dicale exceptionnelle,
I'homme sera déclaré inapie &
piloter un avion, Un faux motif
psychiatrique qui entrainera le
redrait de sa licence de pilote

Licence qu'il récupérera i la
faveur de nombreuses contre-
expertises, unanimes sur ses
aptitudes. Entre-temps licen-
cié par sa compagnie. plu-
sieurs plaintes pour diffama-
tion seront alors déposées
contre lui par Michel Dele-
barre, nouveau ministre des
Transports, et son prédéces-
S£Ur,

La suite comprend égale-
ment des filatures, des me-
naces, 'expulsion de son do-
micile, la prison et les hopitaux
psychiatriques (20 mois de dé-
tention au tofal}... Un achar-
nement que l'intéressé ex-
pligue : « Pour le pmwuir
politique en place, je m'atta-
qums a un marché d'Etat, et
c'étail tant pis pour moi ». A
56 ans, Norberi Jacquet est au-
jourd’hui endetié et SDE. Plu-
sieurs fois, il a ironiguement
« fait la manche en uniforme
de pilote ». Hébergé pres de
Riom (Puy-de-Déme), il pour-
suit sa quéte de la vérité a tra-
vers son site internet (*). En
gardan! évidemment un oeil
sur le procés de la catastrophe
du mont Sainte-Odile : « Cer-
tains pensent qu'il faudrait me
faire témoigner. Mais il n'est
pas impossible que je fasse
une action symbolique ». 8

1"} www. jabena, com

% A lire Le dossier noir du trans-
port aérien, de Frangois Hénin et
Henr Marmet-Comis.

Cet article mérite d'étre lu avec un peu d'attention. Quand on constate ce qu'il en est maintenant (voir entre
autres les pages 34 a 56 du présent PDF).
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LE VOL MH370 N'A PAS DISPARU

LIVRE DE FLORENCE DE CHANGY

PARU LE 9 MARS 2016

Lig-apire:

Ce livre est bourré de faits révélateurs. Il permet de tout comprendre des éternelles magouilles de I'aéro-
nautigue mondiale dans les enquétes sur les crashs aériens.

On trouve dans les trois pages suivantes :
- la page 201 du livre (début du chapitre 9),
- les pages 228 et 229 du livre (conclusion du chapitre 9).

Le cceur du chapitre a été masqué en blanc pour ne laisser que l'introduction et la conclusion du chapitre.



Page 146

(page 201)

9

Quelques cas instructifs
d’autres crashs d’avions de ligne

que l'aviation demeure le moyen le plus siir de

O n a beau lire et entendre a chaque catastrophe aérienne
voyager, les années 2014 et 2015 ont été semble-t-il
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228 LE VOL MH370 N'A PAS DISPARU

Au terme de cette analyse fragmentaire de quelques accidents
d’avion de ligne, deux points communs apparaissent malgré leur
immense diversite.

Nonobstant le nombre de victimes et les drames humains que
ces crashs aériens suscitent, c’est souvent 'opacité des enquétes
qui aggrave, voire décuple le traumatisme initial des proches
des victimes. Opaques, ces enquétes sont toujours longues,
laborieuses, compliquées et soumises a d’énormes pressions
politiques, diplomatiques et économiques.

Le deuil des proches est dérangé, secoué, réveillé au gré de
chaque €tape, de chaque doute, de chaque nouvelle information,
vraie ou fausse. Dans le cas du MH370, leur deuil a carrément
éte confisqué aux familles, rendu impossible par I'absence totale
de preuves crédibles, y compris du crash méme.

Quant au parti pris et a la tendance marquée de ces enquétes
a vouloir mettre en cause les pilotes plut6t que les machines,
Je n’imaginais pas, en décidant d’observer a titre comparatif
quelques cas de crashs célebres, ouvrir pareille boite de Pandore.
Je ne m’attendais pas a découvrir une telle hypocrisie des
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QUELQUES CAS INSTRUCTIFS D’AUTRES CRASHS 229

avionneurs et des Etats. Je ne soupgonnais pas 'ampleur des
moyens déployés dans certains cas pour étouffer la cause réelle
mais inavouable d’un crash d’avion.

Car c’est rarement la cause apparente qui est la cause véritable
de I'accident.

C’est rarement la cause officielle qui est la cause véritable
de l'accident.

C’est rarement ce qui est dit au début qui sera finalement
avere.

Etil n’y a d’ailleurs rarement qu’une cause, mais plus souvent
une conjonction de parametres...

Bref, ¢’est rarement la vérité qui sauve sa peau dans un crash
acrien.

Dans le cas du MH370, que sa «disparition» soit liée a une
erreur humaine, a une défaillance technique ou a une bavure
militaire, on aura compris que les écrans de fumée et les
manceuvres de diversion déployés pour brouiller les pistes ou
confondre les esprits sont plus €épais que le manteau de la jungle
malaise.
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HUITIEME PARTIE

COMPLEMENTS SUR L'AF447 RIO-PARIS

SOMMAIRE

Pages 150 et 151 : trois jours avant le crash de I'AF447 Rio-Paris

Pages 152 a 154 : les mensonges de l'avocat Bellecave

Pages 155 a 157 : la destruction des familles de victimes

Pages 158 a 176 : demandes formées aupres de la juge Zimmermann

Cette huitiéme partie développe et compléte un des aspects de ce qui est exposé en pages 57 a 88 (« TROI-
SIEME PARTIE ») du présent PDF. On trouve également des documents édifiants relatifs a I'enquéte sur le
crash de I'AF447 en pages 54 a 56 et 128 a 132 du présent PDF, ainsi que, pour les derniers événements

au tribunal de Paris et a I'Elysée, en « PREMIERE PARTIE » pages 2 a 33, avec un courriel du président
du tribunal, Jean-Michel Hayat.
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TROIS JOURS AVANT LE CRASH DE L'AF447 RIO-PARIS

(pages 150 et 151 du présent PDF)

En 2009, la justice, s'obstinant a détruire ma vie, me recherchait. Elle a ordonné a la police d'interroger une
navigante d'Air France, qui a fait certaines déclarations avec PV signés et contresignés par OPJ. C’était le
28 mai 2009, trois jours avant le drame de I'Airbus Rio-Paris survenu dans la nuit du 31 mai au 1er juin.

Je ne cessais de répéter « attention, cela doit changer, les accidents qui auraient dd étre évités cela suffit !
Ce n'est pas en mentant sur les causes des accidents et en détruisant la vie de celui qui dit la vérité qu'on
progressera, au contraire ! »

Et que faisait la justice ? Trois jours avant le Rio-Paris elle s'en prenait a une de mes connaissances ! C'est
dans une ordonnance du juge Jean-Luc Bongrand du 14 mars 2012 dont un extrait figure en page suivante
('ai masqué certaines parties afin de ne pas prendre le risque de voir cette navigante importunée, elle a déja
assez souffert des exactions judiciaires a mon encontre).

La justice a fini par me retrouver. Trois semaines apres le crash. J'ai été enfermé en garde a vue durant
quarante-huit heures. Un certain nombre de PV, contresignés par OPJ, ont été établis. J'ai donné mon avis,
avec les détails utiles, sur les responsabilités dans la tragédie en raison, entre autres, de la politique du
mensonge systématique en matiére de sécurité aérienne. Les interrogatoires par la police, avec PV signés
et contresignés par OPJ, ont été établis avec un ordinateur connecté a I'Internet, avec consultation des
pages significatives, ce qui est mentionné dans les PV ou figurent aussi les URL des pages consultées.
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CoLk D ArrhL ORDONNANCE de
| REQUALIFICATION et de
e TRIBUNALDE RENVOI devant le TRIBUNAL
 DEPams CORRECTIONNEL

(article 179 du code de procédure pénale)
CARINET TsF
JEAN-LUC BOMGRAND

VICE-PRESIDENT CHARGE DE L'INSTHRUCTION N DU PARQUET - 0917730066 .

WY INSTRUCTION @ 364/09/41 .
PROCEDURE CORRECTIONNELLE

Nous, Jean-Lue BONGRAND, Vice-Président chargé de l'instruction au tribunal de grande
instance de Paris,

Yo l'information concernant :

-M. JACQUET Norbert Libre
né le 25/01/50 4 PARIS 14EME de André et de Eléonore AMANN, profession : pilote de ligne

demeurant
avant pour avocat : Me Jean-Louis RAMIRES

Entendue le 28 mai 2009, NG :ic d: Norbert JACQUET,
indiquait qu'elle ne 1’hébergeait plus depuis deux mois environ. Elle ajoulait qu’il lui
semblait impossible

Le 25 juin 2009, Norberl JACQUET érait entendu a son tour. I expliquait
qu’il « n avaif pas souvenir d'avoir envoyé des menaces de maort. Pr;_-.':r gviter les
accusations pon fondées, je rappelle réguliérement gu'il n'y aura pas d atieinte aux
hiens ou aux personnes ». 11 reconnaissait étre I"auteur de tous les messages.

L'INFORMONS également que toute citation, notification ou signification faite &
la derniére adresse déclarée sera réputée faite  sa personne.

JFairen natre cabinet, le
e ¥icesPrésident chargé de l'instruction,

——

() S e :

B A O

EaNE e
- =Tearekie BONGRAND

®

Copie de la presente ordennance a ét¢ adressée par letre recommandée, le
4 la personne mise en examen el d son avocat
L& preffier

- z":j
187



Page 152

LES MENSONGES DE L'AVOCAT BELLECAVE (AF447)

(pages 152 a 154 du présent PDF)

Jean-Pierre Bellecave est avocat de parties civiles dans I'enquéte sur la tragédie du vol AF447 Rio-Paris. Il

en fut de méme dans d'autres enquétes sur des crashs aériens, par exemple celle concernant le drame du
Mont Sainte Odile.

On I'a vu, la piéce a conviction principale ce sont les enregistrements des paramétres techniques. lls permet-
tent de savoir rapidement si un dysfonctionnement dans les systémes de l'avion s'est produit afin d'apporter
éventuellement des modifications aux avions.

De tels listings de paramétres (FDR) peuvent étre publiés au Journal officiel :

» SJOURNAL OFFICIEL DE LA REFUBLIQUE ll‘lnm-ll:ﬁ:p.z ] !r
Aenke T80 - N 1B =an s Merdl 24 w1500 L L B P P
A T ey T T e
JOURNAL OFFICIEL DE LA REPUBLIQUE FRANCAISE ¥ up £ihashibecioy ioga
i E-E _ F RREERERER B £588
EDITION DES Ei¥ syrszsEssses EEECEEEEEEE R PR P §o8s
DO(“'{]MLN*}i i “Mh\jlsmm HEEE e e PR P AP P B L T L L L
SR RY) L) P e T SR R e chn
1%; TEEIITEETEEIINEECRELEUIRNCONREEIRRnRRERuERaan:
= ¥ Tepd sELEEsEsE sEREECERBCERREESRCECEEECEREEE
BIRECTION BES JOURNALX o¢nciELs [ TELEPHONER 25 ‘_“fsjE§3§==%3§5=5§§§=§=§:§§-=::§ :3_:=3%:f:32555
0. rus Dosat. TE727 PARIS CEDEX 15. STANDARD - {1} 8587508 e R R RS FLE EE R S R E i
ot kim ol AR R Fl [ sesvecwsjoiois saEEmsc AL sssusLmEmRErEEIE
{Ba RRERdeFEIsNREaRAd eI RuaaniRissasniniRnERatnin
- ERE3 31 E b p R P R e R p
£ |E EEEESCREETRSEERERCERSRIIEERERARARSRAATAEREEEARE

2 g, sstzssEzsscgasszscssEseiRiESSSEaSSERIEREEREEEL

R ER e H R e R S R e

COMMISSION D’ENQUETE 5% §: sesessspcoeRussIEIERERESSTCRASSEIRCREIRIREEEESE

i f. v geescneressERRERERERARERFRRFRRRRERARARARARRRRERE

E§ rs ot
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Les exemples sont multiples. Aprés I'accident de Flash Airlines a Charm el-Cheikh, 'Egypte de Moubarak,
qui n'était pourtant pas un modéle de démocratie, a rendu publics les listings de paramétres. lls sont tout
simplement annexés (premiére annexe) au rapport administratif égyptien, document public, en pages 96 a
305 de ce rapport, disponible en ligne (PDF - 10,4 Mo) :

http://jacno.com/prov/charm.pdf

EGYPTIAN MINISTRY OF CTVIL AVIATION

Attachment 1. Tabular data of the accident flight.

FACTUAL REPORT

OF
INVESTICATION OF ACCIDENT


http://jacno.com/prov/charm.pdf
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L'avocat Bellecave s'est livré a un énorme mensonge en direct a la télévision

PARIS

POLEMIGUE

B o« P -

Jean-Pierre Bellecave s'est livré a un énorme mensonge public, le 14 mars 2012 en direct a la télévision,
dans le but de berner ses propres clients. Il a déclaré que les enregistreurs de vol CVR (audio) et FDR
(parameétres techniques) ne peuvent étre versés a la procédure judiciaire par le juge d'instruction parce que
"la loi I'interdit". Nul besoin d'étre juriste pour comprendre que c'est une monstrueuse anerie.

Voici la transcription exacte des propos : "... nous-mémes, les parties civiles, parties a ce... au proces,
au procés pénal, nous n'avons pas pu avoir accés aux boites noires. Et pourquoi ? Parce que heu la
loi I'interdit. La loi interdit heu que heu les éléments de I'enquéte et notamment les enregistreurs,
soient diffusés". |l en reste la parce qu'il est interrompu par le journaliste-animateur et il ne revient plus sur
ce point. Les enregistrements vidéos des déclarations de Bellecave sont disponibles en ligne et on voit bien
que Bellecave est particuliérement géné :

Extrait (52 secondes), fichier WMV en lecture directe ou téléchargeable (6 Mo) :

http://jacno.com/vdo/c-a-vous-extrait. wmv

Emission intégrale (14mn, 10s), fichier WMV en lecture directe ou téléchargeable (79,7 Mo) :

http://jacno.com/vdo/c-a-vous.wmv

(I'extrait commence au temps 1mn 50s)

Le mensonge est monstrueux. Aucune disposition n'empéche que soit versées a la procédure judiciaire ces
piéces a conviction majeures, notamment le FDR qui ne peut contenir aucune information a caractére privé
puisqu'il enregistre uniquement les parameétres techniques qui permettent de comprendre le fonctionnement
de l'avion et d'identifier les défaillances techniques et défauts de conception. Depuis la loi du 5 mars 2007 le
code de procédure pénale fait méme obligation au juge de respecter le principe du contradictoire,
notamment en matiére d'expertise.

Le pire est que depuis le printemps 2011 cette piéce est officiellement dans les mains des techniciens
d'Airbus, mis en examen, ainsi qu'il ressort du troisieme rapport du BEA, du 29 juillet 2011, notamment
pages 43 a 46 de ce rapport.


http://jacno.com/vdo/c-a-vous.wmv
http://jacno.com/vdo/c-a-vous-extrait.wmv
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Bref, c'est comme d'habitude, entre autres le crash du Mont Sainte-Odile : on cache soigneusement les
enregistrements des parameétres qui montrent les défaillances et les défauts de conception de I'avion et on
organise l'intox publique a partir des propos des pilotes qu'on interpréte en construisant la manipulation avec
les procédés classiques en la matiére : isoler des propos et leur faire dire n'importe quoi... parfois méme le
contraire de leur signification. A I'heure actuelle, les listings de paramétres de I'AF447 sont toujours cachés
aux familles de victimes. La seule activité de la justice est de me rechercher pour m'enfermer !

Bellecave a lu mon livre (téléchargeable gratuitement a partir d'une page Web : http://jacno.com/an01.htm ).
Une lettre de novembre 1995 de Bellecave (et Richard Martin-Chico, son associé a I'époque) est intéres-
sante. Bellecave y indique qu’il a lu attentivement mon livre paru un an auparavant et que mes explications
sur les accidents évoqués lui semblent claires, etc. Il avait aussi connaissance de pas mal d’autres faits et
documents, notamment ceux concernant Mermaz et d’autres. J’avais auparavant rencontré Bellecave a trois
reprises : une fois a Paris, une fois a Bordeaux ou je me suis rendu a la demande de Bellecave et Martin-
Chico et a leurs frais et une fois a Toulouse dans les mémes circonstances (je dispose de toutes les preuves
de ces déplacements dans mes archives, doublées et parfois triplées, en lieux sdrs).

Extraits de la lettre de Bellecave (et Martin-Chico son associé de I'époque)

BEORDEAUX, le 22 novembre 1995

Cher Monsieur,
J'ai lu attentivement wvotre livre.
Vos explications sur les accidents qui en font 1l'objet me

semblent claires et je suis persuadé gue la Justice finira par
reconnaitre la responsabilité d'AIRBUS.

Nous espérons la lumiére sera faite concernant la responsahbilité
d'AIRBUS dans l'affaire du MONT SAINTE ODILE comme dans les
aukres.

Mous wvous prions de croire, Meonsieur, en 1'assurance de nos
sentiments distingues.

J.P. BELLEGAVE R. M TIN-CHI?izT“
/) ~

L

| 7
A

Lettre intégrale

La lettre dans son intégralité est disponible sur le Web au format image JPEG (403 Ko) :

http://jacno.com/prov/images/bellecave-19951022.jpg

Bellecave sait tout ce que je subis depuis tant d'années et les raisons de I'acharnement dont je suis I'objet.


http://jacno.com/prov/images/bellecave-19951022.jpg
http://jacno.com/an01.htm
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LA DESTRUCTION DES FAMILLES DE VICTIMES

(pages 155 a 157 du présent PDF)

et s Mo 40 180
JOURNAL OFFICIEL DE LA REPUBLIQUE FRANCAISE
EDITION DES.

DOCUMENTS ADMINISTRATIFS

COMMISSION D’ENQUETE

Paramétres FDR publiés au JO (voir page 152 du présent PDF)

Les familles de victimes de I'AF447 veulent la vérité. Depuis mai 2011 elles demandent a voir les listings de
paramétres techniques FDR du vol, indiquant comment I'avion a fonctionné. Ces listings n'ont rien de secret
(voir page 152 du présent PDF). Ces parameétres ont été remis en 2011 aux techniciens d'Airbus. La justice
n'en continue pas moins a refuser de verser au dossier cette pieéce a conviction, en violation de la loi.

En revanche, la justice a remis aux familles de victimes en juillet 2012 un rapport sans aucun intérét sur les
causes de l'accident, mais qui contenait des photos choquantes et déstabilisantes. Ces photos, avec des
explications et précisions, figurent ci-dessous et dans les deux pages suivantes.

Photos figurant au début du rapport remis aux familles de victimes

w GIEA

Image 3 : Face antérieure du corps sans vétement
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Photos figurant au début du rapport remis aux familles de victimes (suite)

Image 4 : Face postérieure du corps sans vétement

Image 7 : Vue de la téie exposant la mandibule
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La piece a conviction principale, les paramétres FDR, a été escamotée, mais la justice n'a pas hésité a
remettre aux parties civiles en juillet 2012 un rapport médical inutile sur les causes de I'accident, ou on
trouve dés le début des photos dont quelques unes figurent dans les deux pages précédentes.

On imagine le choc et la détresse que ces photos ont pu provoquer chez les familles de victimes qui
peuvent ainsi se représenter ce que sont devenus ceux qu'elles ont perdus. Quel est l'intérét d'avoir remis
aux parties civiles de telles photos, alors que dans le méme temps on leur cache I'essentiel : les paramétres
techniques FDR qui livrent la vérité sur les causes de l'accident ?

Ces photos figurent dés le début du rapport, a partir de la cinquiéme page, aprés le sommaire et les infor-
mations concernant les experts et leur mission. Elle ne peuvent pas échapper au lecteur.

Page de couverture du rapport médical
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WVice Président chargé de I'Instruction

N? du Parquet : .0915408221.
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RAPPORT ID’EXPERTISE
AVIS MEDICO-LEGAL CONCERNANT
L’ACCIDENT DU VOL AF 447 RIO DE JANEIRO/PARIS
DU 1* JUIN 2009
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DEMANDES FORMEES AUPRES DE LA JUGE ZIMMERMANN (AF447)

(pages 158 a 176 du présent PDF)

Nul besoin d'étre spécialiste de I'aéronautique ni juriste pour comprendre. C'est a la portée de quiconque
dispose d'un peu de bon sens et lit le journal. On constate que dans I'enquéte sur le crash du vol AF447
Rio-Paris des magistrats violent les lois. Tout le monde peut le constater, sans méme connaitre le droit.
Ce sont des principes de base du droit, connus de tous, qui sont violés.

Pour bien faire toucher du doigt, voici une petite histoire :

Devant une école en ville, en bas d'une forte descente, des enfants ont été renversés par un véhi-
cule sur un passage protégé par un feux tricolore, annoncé par des panneaux et un feux clignotant
en amont. Tous les enfants (une quinzaine) sont morts. Le véhicule ne s'est pas arrété et a disparu.
Les seuls témoins sont quelques personnes qui ont assisté a la scéne a une certaine distance. lls
indiquent que le véhicule était un gros camion blanc avec des inscriptions en rouge, qui roulait trés
vite en bas de la descente et semble étre passé au feu rouge.

La justice méne I'enquéte. Les faits ont été enregistrés par deux caméras de vidéosurveillance.
Une est pointée « face camion » et montre le camion de face, arrivant sur le passage protégé.
L'autre, orientée dans l'autre sens, a enregistré le passage du camion par l'arriére. On sait donc
que sur chaque enregistrement on trouvera tous les éléments d'identification du camion (marque,
modéle, nom de la société exploitante en grosses lettres rouges, numéro d'immatriculation...) et
que sur I'enregistrement « face camion » le conducteur sera identifiable (des éventuels passagers
le seront également).

Que fait la justice ? Elle refuse de mettre les enregistrements dans la procédure, malgré les trés
insistantes demandes de certains parents. Elle confie ces enregistrements a des experts qui seront
chargés d'expliquer ce qu'ils on vu sur les enregistrements. Les experts se succédent, parlant trés
longuement de tout et de rien, se contredisant, se critiquant et blablabla. Mais aucun ne donne la
moindre information sur le nom de la société exploitante, ni sur I'immatriculation du camion, sa
marque, son modéle, une éventuelle absence constatée de freinage (défaillance des freins ?)...

Un avocat prétendra en direct a la télévision que la loi interdit au juge d'instruction de verser les
enregistrements a la procédure (en réalité la loi impose le contraire !). Un autre évoquera des
expertises « tentaculaires ». Un troisieme mettra en cause par écrit les capacités mentales (la
« rationalité ») des parents qui réclament d'avoir accés aux enregistrements.

Parallelement, le juge d'instruction fait rechercher pour le jeter en prison puis chez les fous celui
qui dénonce I'ensemble de ces faits, une caricature. Et cela dure depuis des années.

Tout le monde comprend bien, dans une telle histoire, que des magistrats se moquent du monde et qu'ils
essaient de protéger certains intéréts. Et pour 'AF447 ? C'est pareil. C'est méme pire, avec des avocats
qui escroquent purement et simplement leurs clients ! Et c'est dégueulasse, le mot n'est pas trop fort, pour
les familles de victimes qui en prennent plein la figure depuis 2009, alors qu'elles sont dans une extréme
souffrance et dans un état de faiblesse qui amenuise leur capacité de défense

Ce qui suit présente les échanges de correspondances entre une partie civile, Suzette Hilgert (en relation
avec d'autres familles de victimes) et la juge d'instruction Zimmermann, suivis des échanges de la méme
partie civile avec un avocat. C'est limpide. La seule lecture des documents, piéce apres piéce, est suffisante.
Quelques explications et des apports relatifs a des événements extérieurs, le « background », sont insérés.
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Demande de Mme Hilgert a la juge Zimmermann du 17 mai 2011

HILGERT Suzette Schwebach, le 17 mai 2011
17, Haaptstrooss

L-8561 SCHWEBACH

Gr. Duché de Luxembourg

Natisnalité : Locemblowgesise

Pieu et date de naisoance ; Luxemboung, 14.081950

Tel : +352 661 14 08 50 Madame Sylvia ZIMMERMANN
Juge d'instruction,
e-mail : suz hilgert@gmail.com Tribunal de Grande Instance de Paris

Palais de Justice
4, Boulevard du Palais
F - 75001 PARIS

Réf : N° du Parquet : 09.154.0822/1
N° Instruction : 2369/09/52
Procédure correctionnelle
Objet : - Disparition de I’AF 447 Rio - Paris.
- Information contre X du chef d’homicides involontaires
- Observations et demandes suite & ma constitution de partie civile -

Madame la Juge,

Par lettre du 22 février 2011 vous m'avez fixé un délai au 23 mai 2011 afin de présenter mes observations et
demandes a la suite de ma constitution de partie civile.

Il apparait toutefois qu’un élément nouveau, majeur, est survenu. Les enregistreurs de vol ont été récupérés et on
vient juste d'apprendre que les données étaient exploitables dans leur intégralité. Bien sdr, cet événement modifie
toutes les observations et demandes que je pouvais formuler.

Je sollicite un délai pour présenter mes observations et demandes, prenant en compte cet élément nouveau.

Je vous prie d'agréer, Madame la Juge, I'assurance de mes sentiments respectueux.

/

ny

L =
\J

sy add®
4
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Réponse de la juge Zimmermann du 20 mai 2011

COUR D'APPEL
DE PARIS

TRIBUNAL DE
GRANDE INSTANCE
DE PARIS

CABINET DE
MME SyLvia ZIMMERMANN
VICE-PRESIDENT CHARGE DE L'INSTRUCTION
SERVICE DE L'INSTRUCTION
N° DU PARQUET ; 09.154.0822/1
N? INSTRUCTION ; 2369/09/52
PROCEDURE CORRECTIONNELLE

Paris, le 20 Mai 2011

SOIT TRANSMIS a

Madame Suzette HILGERT
17, Haaptstrooss
L-8561 SCHWEBACH
Grand Duché de Luxembourg

En ayant I'honneur de vous indiguer qu'un nouveau délai sera

accordé aux parties civiles apres le dép6t du rapport de Experts concernant

les causes de I'accident.

Avec ma considération distinguée.

Le Vice-Président chargé de l'instruction
Mme Sylvia ZIMMERMANN
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Demande de Mme Hilgert a la juge Zimmermann du 26 mai 2011

HILGERT Suzette

17, Haaptstrooss

L-8561 SCHWEBACH

Gr. Duché de Luxembourg

Natienalité : Luxemloungesise

Liew et date de naissance : Luxembourg, 14.08.1950

Tel : +352 661 14 08 50
e-mail : suz hilgeri@amail.com

Réf : N° du Parquet : 09.154.0822/1
N° Instruction : 2369/09/52
Procédure correctionnelle

Objet : - Disparition de I'’AF 447 Rio - Paris.
- Information contre X du chef d’homicides involontaires

Schwebach, le 26 mai 2011

Letire recommandée avec AR

Madame Sylvia ZIMMERMANN

Juge d'instruction,

Tribunal de Grande Instance de Paris
Palais de Justice

4, Boulevard du Palais

F — 75001 PARIS

- Observations et demandes suite & ma constitution de partie civile -

Madame la Juge,

Par letire du 20 mai 2011 vous m’'avez informée qu'un nouveau délai sera accordé aux parties civiles aprés le

dépdt du rapport des Experts concernant les causes de l'accident.

Je vous demande donc par la présente d'avoir accés dans les meilleurs délais a la piéce & conviction essentielle

qu'est le dépouillement du FDR surtout sous forme de listings et accessoirement les courbes.

J'attache une trés grande importance a la consultation de cefte piece a conviction essentielle car tout est enregistré
sur le FDR. Toutes les actions des pilotes sur toutes les commandes (leviers, manettes, pédales, sélecteurs,
interrupteurs...) sont enregistrées, ainsi que la fagon dont les systémes ont pris en compte ces demandes, la facon

dont ils ont réagi & ces prises en compte et la réaction finale de I'avion et des systémes.

Je vous prie d’agréer, Madame la Juge, l'assurance de mes sentiments respectueux.
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Réponse de la juge Zimmermann du 30 mai 2011

CRIRCY APPEL SOIT TRANSMIS a

DE PARIS

TRIBUNAL DE
GRANDE INSTANCE
DE PARIS

CABINET DE
MME SYLVIA ZIMMERMANN
VICE-PRESIDENT CHARGE DE L'INSTRUCTION
Service de I'Instruction

N° DU PARQUET : 0915408221
N° INSTRUCTION : 2369/09/52 Madame Suzette HILGERT
PROCEDURE CORRECTIONNELLE 17, Haaptstrooss

L-8561 SCHWEBACH
Grand Duché de Luxembourg

Paris, le 30 Mai 2011

En ayant 'honneur de vous indiquer que les données des enregistreurs de vol
se trouvent entre les mains des Experts de Justice en vue de I’exécution de la
mission qui leur a été confiée, et ne se trouveront au dossier qu’apres dépot de leur
rapport, mais qu’en tout état de cause, seuls les avocats ont acces aux picces de la
procédure.

Avec ma considération distinguée.

Le Vice-Président chargé de l'instruction

Mme-Sylfia 41 3 ERM

]/ } \_31"'
5
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7 JUIN 2011

COURRIEL DE MADAME HILGERT A LA JUGE ZIMMERMANN

Le 7 juin 2011 Madame Hilgert a envoyé a la juge Zimmermann un courriel limpide sur les faits et les raisons
de sa demande. Il mérite d'étre lu attentivement et gardé en mémoire pour la suite :

De : Suzette Hilgert

Envoyé : mardi 7 juin 2011 08:48

A : 'Sylvia.Zimmermann@justice.fr

Objet : Disparition de I'Airbus AF 447 Rio - Paris

a Madame la Juge Sylvia Zimmermann

N° du Parquet : 09.154.0822/1
N° Instruction : 2369/09/52
Procédure correctionnelle

Disparition de I’Airbus AF 447 Rio - Paris.
Information contre X du chef d’homicides involontaires

Demande de consultation du dépouillement FDR (listings)

Madame la Juge,
J'ai bien regu votre lettre du 30 mai 2011 dont je vous remercie.

Il me faut bien dire que j'accorde peu de confiance aux fonctionnaires du BEA, pas plus qu'aux
divers autres experts habituels. La consultation d'Internet et plusieurs enquétes journalistiques
récentes (Concorde, Caravelle Ajaccio-Nice...) montrent clairement ce qu'il en est. Sans parler des
accidents de Habsheim, du Mont Sainte-Odile et d'autres encore. Le site Web de Henri Marnet-
Cornus, ancien pilote de chasse, ancien pilote de ligne sur Airbus, regorge également de faits qui
semblent sans appel sur le manque de rigueur des enquéteurs du BEA et des experts aéronautiques
susceptibles d'étre appelés dans des procédures judiciaires. Je tiens a votre disposition quelques
liens sur des pages Web qui laissent peu de place au doute sur I'absence de fiabilité des experts.

Je remarque en outre que tout le monde s'accorde a dire que les défauts de sondes Pitot sont la ou,
pour le moins une des causes du drame. Tout le monde I'a dit et répété, méme Airbus et... méme le
BEA. Il est tout aussi établi que ces défauts étaient connus, ainsi que leur gravité et qu'il n'y a pas
été remédié malgré de nombreux incidents gravissimes. A ce titre, le BEA, personne morale, et
certains de ses fonctionnaires sont susceptibles d'étre poursuivis pénalement. On a pu lire dans la
presse que, de surcroit, une plainte avait été déposée contre le BEA. Dés lors, les travaux du BEA
ne peuvent étre retenus au titre d'une quelconque expertise.

Je souhaite donc avoir accés au dépouillement FDR sous forme de listings dans les meilleurs délais.
Ce document est disponible actuellement (c'est le document de base, le premier document obtenu a
la lecture de la mémoire solide qui contient les données de vol dans le FDR). Je n'ignore pas que la
loi impose le secret de l'instruction, mais j'entends faire choix d'un avocat qui vous demandera
communication de cette piéce a conviction majeure que je pourrai consulter a son cabinet, avec un
spécialiste de mon choix.

Toutefois, avant d'engager des frais d'avocat, je souhaitais m'assurer aupres de vous qu'il n'y aurait
aucun probléme d'accés a cette piéce a conviction essentielle. J'ajoute que des parties susceptibles
d'étre mises en cause, comme le BEA, ou déja mises en examen, comme Airbus et Air France, font
état publiquement des données du FDR. On ne comprendrait pas, dans ces circonstances, que les
parties civiles doivent se contenter de ce qu'on peut lire dans la presse, sans méme avoir la faculté,
méme difficilement compte tenu du secret de l'instruction qui leur est opposé, de vérifier que ce qui
est divulgué est conforme a la réalité et qu'il ne s'agit d'informations partielles et partiales visant a
organiser une campagne médiatique orientée.

Vous remerciant,
Je vous prie d'agréer, Madame la Juge, I'assurance de mes sentiments respectueux.
HILGERT Suzette
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Réponse de la juge Zimmermann du 9 juin 2011

COUR D'APPEL
DE PARIS

TRIBUNAL DE
GRANDE INSTANCE
DE PARIS

CABINET DE
MME SYLVIA ZIMMERMANN
VICE-PRESIDENT CHARGE DE L'INSTRUCTION
Service de 1'Instruction

N° pU PARQUET : 0915408221
N° INSTRUCTION : 2369/09/52
PROCEDURE CORRECTIONNELLE

Paris, le 09 Juin 2011

En ayant I'honneur de vous confirmer les termes de mon courrier du 30 Mai
dernier : les piéces dont vous réclamez la copie ne figurent pas actuellement au
dossier d’instruction, et n’y seront versées qu’avec le rapport définitif d’expertise
technique, étant rappelé que seuls les avocats peuvent avoir acces aux picces de

procédure.

Par ailleurs, je vous prie de ne plus m’envoyer de messages électroniques
auxquels je ne répondrai plus dorénavant, vos correspondances éventuelles

SOIT TRANSMIS a

Madame Suzette HILGERT
17, Haaptstrooss

L-8561 SCHWEBACH
Grand Duché de Luxembourg

devant m’étre adressées par courrier postal.

Avec mes salutations distinguées.
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Demande de Mme Hilgert du 22 juin 2011 (la juge n'a jamais répondu ni donné suite)

HILGERT Suzette Schwebach, le 22 juin 2011
17, Haaptstrooss

L-8561 SCHWEBACH

Gr. Duché de Luxembourg

Nationalité : Luxembourgesise

Liow et date de naissance : Luzemborng, 14057950

Lettre recommandee avec AR
Tel : +352 661 14 08 50 Madame Sylvia ZIMMERMANN
Juge d'instruction,
e-mail : suz.hilgert@gmail.com Tribunal de Grande Instance de Paris

Palais de Justice
4, Boulevard du Palais
F - 75001 PARIS

Reéf: N° du Parquet : 09.154.0822/1
N° Instruction : 2369/09/52
Procédure correctionnelle

Objet : - Disparition de I’AF 447 Rio - Paris.
- Information contre X du chef d’homicides involontaires
- Observations et demandes suite & ma constitution de partie civile —
- consultation des listings FDR -

Madame la Juge,

Par lettre du 09 juin 2011 vous m'avez informée que les piéces que je réclame ne figurent pas actuellement au
dossier d'instruction, et n'y seront versées qu'avec le rapport définitif d'expertise technique et que seuls les avocats
peuvent avoir accés aux piéces de procédure.

Je ne comprends pas l'impossibilité qui m'est faite, y compris par avocat, de consulter les listings FDR, piéce &
conviction majeure, en raison du fait qu'ils ne sont pas dans la procedure ?

Les motifs qui me poussent & vouloir consulter ces listings vous ont été communiqués par ma lettre du 26 mai 2011
et j'y attache une trés grande importance.

Je vous prie d'agréer, Madame la Juge, I'assurance de mes sentiments respectueux.
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Demande de Mme Hilgert du 31 juillet 2011 (la juge n'a jamais répondu ni donné suite)

HILGERT Suzette

17, Haaptstrooss

L-8561 SCHWEBACH

Gr. Duché de Luxembourg

Nationalité : LuxembBoungesise

Lieu et date de naissance : Luzembiourg, 14.08.1950

Tel : +352 661 14 08 50

e-mail : suz hilgert@gmail.com

Réf : N° du Parquet : 09.154.0822/1
N® Instruction : 2369/09/52
Procédure correctionnelle

Objet : - Disparition de I’AF 447 Rio - Paris.
- Information contre X du chef d’homicides involontaires

Schwebach, le 31 juillet 2011

Lettre recommandée avec AR

Madame Sylvia ZIMMERMANN

Juge d'instruction,

Tribunal de Grande Instance de Paris
Palais de Justice

4, Boulevard du Palais

F — 75001 PARIS

- Observations et demandes suite 2 ma constitution de partie civile -

- désignation d’un expert -

Madame la Juge,

Conformément & farticle 156 du Code de procédure pénale, je sollicite la désignation d’'un expert, avec

pour mission :

- lire le fichier numérique des parameétres FDR dans un « simulateur de cockpit pour I'analyse
des données FDR » (Plusieurs sociétés fabriquent de tels matériels dont une, CEFA Aviation,
en Alsace, par exemple. Le BEA et la plupart des compagnies aériennes mondiales sont
équipées de tels matériels, ainsi que divers centre d'analyses, publics et privés et des centres

de formation),

- s’assurer que le matériel de lecture est programmé avec les caractéristiques logicielles

strictement identiques a celles de 'Airbus accidenté, a la date de l'accident,

- fournir un compte-rendu vidéo complet des travaux d’expertises.

Je vous prie d’agréer, Madame la Juge, 'assurance de mes sentiments respectueux.

/
L

B

f .
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ILGERT Suzette
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Demande de Mme Hilgert du 2 aoiit 2011 (la juge n'a jamais répondu ni donné suite)

HILGERT Suzette Schwebach, le 02 ao(t 2011

17, Haaptstrooss

L-8561 SCHWEBACH

Gr. Duché de Luxembourg

Natienatité : Luxembourgesise

Liew et date de naissance : Luxemboung, 14.05.1950

Lettre recommandée avec AR
Tel : +352 661 14 08 50 Madame Sylvia ZIMMERMANN
Juge d'instruction,
e-mail : suz hilgert@gmail.com Tribunal de Grande Instance de Paris

Palais de Justice
4, Boulevard du Palais
F — 75001 PARIS

Réf : N® du Parquet : 09.154.0822/1
N® Instruction : 2369/09/52
Procédure correctionnelle

Objet : - Disparition de I’AF 447 Rio - Paris.
- Information contre X du chef d’homicides involontaires
- Observations et demandes suite 8 ma constitution de partie civile —
- demande d’audition comme témoin -

Madame la Juge,

Conformément aux dispositions du Code de procédure pénale, je sollicite 'audition en qualité de témoin et
de sachant de Monsieur Norbert JACQUET, ancien pilote de Boeing 747 & Air France, qui semble avoir des
informations trés utiles & fournir pour la manifestation de la vérité, tant sur les faits que sur les responsabilités.

Je vous prie d'agréer, Madame la Juge, I'assurance de mes sentiments respectueux.

#{é EB!lj s‘J;ette7
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Mme Hilgert rappelle les trois demandes précédentes (la juge n'a jamais répondu ni donné suite)

HILGERT Suzette Schwebach, le 06 septembre 2011
17, Haaptstrooss
L-8561 SCHWEBACH
Gr. Duché de Luxembourg
Nationalits : Luaembourgesise
Licw et date de naissance : Luaembowsy, 14.08.195¢
Lettre recommandee avec AR

Tel : +352 661 14 08 50 Madame Sylvia ZIMMERMANN
Juge d'instruction,
e-mail : suz hilgert@gmail.com Tribunal de Grande Instance de Paris

Palais de Justice
4, Boulevard du Palais
F — 75001 PARIS

Réf : N° du Parquet : 09.154.0822/1
N° Instruction : 2369/09/52
Procédure correctionnelle

Obijet : - Disparition de I’AF 447 Rio - Paris.
- Information contre X du chef d’homicides involontaires
- Observations et demandes suite 8 ma constitution de partie civile -
- mes lettres restées sans réponse a ce jour -

Madame la Juge,

Je reste sans réponse de votre part a trois courriers a vous adressés en recommandé avec AR, et dont je reprends
ici des détails :

1) ma lettre du 22 juin 2011 : - objet : consultation des listings FDR -

« Je ne comprends pas I'impossibilité qui m'est faite, y compris par avocat, de consulter les paramétres FDR sous
forme de listings, (les courbes fournies par le BEA étant imprécises et donc inexploitables, avec en outre des
parameétres qui manguent), piéce a conviction majeure, en raison du fait qu'ils ne sont pas dans la procédure ? Les
motifs qui me poussent & vouloir consulter ces listings vous ont été communiqués par ma lettre du 20 mai 2011 et
i’y attache une tres grande importance. »

2) ma lettre du 31 juillet 2011 : - objet : désignation d'un expert —

« Conformément a l'article 156 du Code de procédure pénale, je sollicite la désignation d'un expert, avec pour
mission :

- Lire le fichier numérique des paramétres FDR dans un « émulateur de cockpit pour I'analyse des
données FDR. »

- S’assurer que le matériel de lecture est programmé avec les caractéristiques logicielles strictement identiques a
celles de I'Airbus accidenté, a la date de I'accident.

- Fournir un compte rendu vidéo complet des travaux d'expertise. »

3) ma lettre du 02 aolit 2011 - objet : demande d'audition comme témoin —
« Conformément aux dispositions du Code de procédure pénale, je sollicite I'audition en qualité de témoin et de

sachant de Monsieur Norbert Jacquet, ancien pilote de Boeing 747 a Air France, qui semble avoir des informations
tres utiles a fournir pour la manifestation de la vérité, tant sur les faits que sur les responsabilités. »

Dans ['attente de vous lire & ces sujets, je vous prie d’agréer, Madame la Juge, I'assurance de mes sentiments
respectueux.

HILGERT S e@L
i
/
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16 SEPTEMBRE 2011

MADAME HILGERT A PRIS CONTACT AVEC UN AVOCAT

La juge Zimmermann n'a donné aucune suite aux demandes. |l faut savoir que les données paramétriques
FDR sont dans le méme temps dans les mains des techniciens d'Airbus depuis mai 2011, ainsi qu'il ressort
des rapports du BEA. La juge Zimmermann se paye la téte des parties civiles ! Elle avait par ailleurs indiqué
a d'autres parties civiles et a leurs avocats, par des courriels qui m'ont été transmis et sont en ma posses-
sion, que le rapport des experts était attendu pour I'automne 2011. Madame Hilgert a donc pris contact avec
un avocat, Maitre Thibault de Montbrial, par un courriel du 16 septembre 2011 & 16 heures 28. En trois para-
graphes elle donne le contexte et livre quelques faits significatifs, montrant clairement qu'elle sait qu'on tente
de cacher la vérité dans un scénario visant a blanchir tout le monde aprés des années de procédures dévas-
tatrices, comme pour la tragédie du Mont Sainte-Odile (son courriel du 7 juin 2011 a la juge, page 163 du
présent PDF, montre bien ce qu'elle souhaite éviter, et la juge en est informée). Madame Hilgert indique éga-
lement a l'avocat 'URL d'une page Web ou on trouve tous les faits utiles et beaucoup plus en suivant les
liens. Puis elle conclut :

« ...

« Je suis convoquée le 5 octobre a Paris, comme les autres parties civiles. Je souhaiterais étre
assistée d'un avocat qui ne se laissera pas marcher sur les pieds et qui aura le courage de
dénoncer les mensonges et toutes les magouilles, tant auprés de la juge qu'auprés des
médias, hors de France s'il le faut.

« Je fais appel a vous. Dans I'éventualité ou vous n'auriez pas la disponibilité, pouvez-vous
m'indiquer un avocat qui serait susceptible d'agir comme je le souhaite ?

« Merci.

« Dans l'attente de vous lire, je vous prie etc. »

REPONSE DE L'AVOCAT THIBAULT DE MONTBRIAL
Dix-huit minutes plus tard (!), I'avocat répond a Madame Hilgert :

De : tdm@montbrial-avocats.fr

Envoyé : vendredi 16 septembre 2011 16:46
A : Suzette Hilgert

Objet : Re: AF447 Rio-Paris

Chére Madame,

Je vous assisterai avec toute la force de ma conviction, le 5 octobre et ensuite, tant ce que je
lis depuis 2 ans sur cette triste affaire révolte le citoyen que je suis.

Pouvez-vous m'appeler a 17h45 pour un premier contact?
Trés sensible a votre confiance,

Je vous prie de me croire,

Thibault de MONTBRIAL

Avocat au Barreau de Paris



Page 170

Belles promesses, mais...

DEPUIS SEPTEMBRE 2011...

Malgré des demandes répétées aupres de son avocat, Madame Hilgert n'a finalement jamais eu acceés a la
piéce a conviction essentielle, les parameétres techniques du vol issus de I'enregistreur de vol FDR. L'avocat
n'a respecté aucun des engagements qu'il avait pris par écrit et réitérés entre septembre 2011 et I'été 2012.

Entre I'automne 2012 et début 2014 I'avocat n'a plus répondu a Madame Hilgert. Il s'est limité a lui écrire le
19 février 2013 pour tenter de la forcer a s'engager dans la voie d'une multiplication d'expertises inutiles et
de surcroit contraires aux engagements écrits pris par lui. Madame Hilgert en a fait la remarque. Puis il lui a
écrit le 6 septembre 2013 pour demander un supplément de provision. Les engagements écrits de l'avocat
étaient pourtant clairs, entre autres celui de ne procéder a aucune demande et de ne rien entreprendre tant
que les paramétres techniques issus de I'enregistreur FDR resteraient cachés, ce qui reléve en outre du bon
sens le plus élémentaire. C'en est méme ftrivial : sur quoi pourrait-on demander des avis, des analyses, des
expertises, si on ne sait pas... de quoi on parle ?!

DEBUT 2014

Les deux documents suivants, pages 171 a 173 du présent PDF (un courriel et une lettre que I'avocat a
envoyés a Madame Hilgert) confirment que la piéce a conviction majeure, les paramétres techniques issus
de I'enregistreur de vol FDR, est toujours cachée aux familles des victimes, parties civiles, alors qu'elle est
en possession depuis mai 2011 des techniciens d'Airbus, mis en examen. Il ressort en effet des travaux du
BEA qu'Airbus dispose depuis le mois de mai 2011 de l'intégralité des parametres techniques issus de
I'enregistreur FDR. Il faut bien voir que ce sont les techniciens d'Airbus qui disposent de cette piéce a
conviction essentielle, que ces techniciens ne sont pas dans le secret de l'instruction, mais qu'ils ont obtenu
l'usage de cette piece dés le mois de mai 2011. Parallélement, la juge Zimmermann refuse de la verser au
dossier. La violation du code de procédure pénale est flagrante (article préliminaire, article 114 et plusieurs
articles relatifs aux expertises).

Cette violation du code de procédure pénale est d'autant plus grave que la juge avait pris I'engagement par
ses deux soit transmis des 30 mai et 9 juin 2011 (pages 162 et 164 du présent PDF), de faire figurer ces
parametres techniques a la remise du rapport des experts judiciaires, annoncée par ailleurs par la juge dans
des courriels a des parties civiles et a leurs avocats « pour I'automne 2011 ». Le rapport a été remis le 29
juin 2012. Les parameétres techniques issus du FDR n'étaient pas annexés ! La volonté de les cacher aux
parties civiles, en toute illégalité, est éclatante. Les deux documents suivants, pages 171 a 173 du présent
PDF, émanant de Maitre Thibault de Montbrial, montrent bien ce qu'il en est. Et ils montrent plus encore.

Cette violation du code de procédure pénale est d'autant plus répréhensible que Madame Hilgert avait pris la
précaution de demander a la juge : « Toutefois, avant d'engager des frais d'avocat, je souhaitais m'assurer
aupres de vous qu'il n'y aurait aucun probleme d'acces a cette piéce a conviction essentielle » (page 163 du
présent PDF). Tout cela reléve de I'escroquerie. Madame Hilgert a dépensé en pure perte des frais d'avocat,
malgré les précautions prises par elle auprés de la juge, sans parler des frais engagés pour se déplacer a
Paris a sept reprises de 2009 a 2012 pour cette affaire, dont trois exclusivement dans le but de s'entretenir
avec l'avocat. L'avocat a en outre demandé a Madame Hilgert d'agir pour lui apporter d'autres clients... ce
que Madame Hilgert a fait ! Cette escroquerie est d'autant plus inacceptable que Madame Hilgert a entrainé
d'autres familles de victimes a payer en pure perte des honoraires d'avocat.

Parallélement, la juge Zimmermann se livre a une action de subornation de témoin pour tenter de faire taire
et discréditer celui qui explique tout cela (voir pages 57 a 88 « TROISIEME PARTIE » du présent PDF).

Le 6 janvier 2014 Madame Hilgert a donc envoyé un courriel a I'avocat Montbrial lui demandant d'agir dans
le bons sens, celui de I'évidence et de la loi, et lui rappelant les engagements pris ou bien de la rembourser.
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COURRIEL DE L'AVOCAT MONTBRIAL A MADAME HILGERT DU 6 JANVIER 2014

L'avocat n'y va pas avec le dos de la cuiller : « fravail colossal »... « Le combat pour la vérité (...) a déja
mobilisé mon cabinet pendant plusieurs centaines d'heures » | Mais sur quoi peut-il travailler puisqu'il ne
sait rien des données paramétriques du vol, ce qu'il reconnait ?

TR: AF 447 - FDR

De : Thibault de Monthrial [mailto:tdm@maontbrial-avocats.fr]
Envoyé : lundi 6 janvier 2014 17:51

A : Suzette Hilgert

Objet : Re: AF 447 - FDR

Chére Madame,

Je vous souhaite une bonne année.

S'agissant de votre demande, je ne puis que vous renvoyer au travail colossal que j'ai fourni (et que je fournis encore) dans ce dossier.

Le combat pour la wérité (qui incluse évidemment 'obtention du FDR) a déja mobilisé mon cabinet pendant plusieurs centaines d'heures. Les honoraires que je vous ai demandés
sont a cet égard symboliques, mém en y ajoutant la nouvelle provisio sollicitée cet automne.

Ainsi, non seulement je ne vais rien rembourser du tout. mais je vous demande d'avoir 'élégance de régler cette seconde note de provision.
Dans cette attente,
Votre bien dévoug,

Thibault de MONTBRIAL
Avocat au Barreau de Paris

DEUX PAGES SUIVANTES (PAGES 172 ET 173) :
LETTRE DE L'AVOCAT A MADAME HILGERT DU 6 FEVRIER 2014

Il n'y est plus question de « plusieurs centaines d'heures » mais de « (au bas mots !) plusieurs dizaines
d'heures ». C'est mieux, mais peu importe. L'essentiel est que I'avocat Montbrial confirme que la piéce a
conviction majeure n'est toujours pas dans la procédure, en violation de la loi et qu'il ne sait rien de ce
qu'elle contient !

L'avocat réclame des fortunes a Madame Hilgert et aux autres clients amenés par Madame Hilgert pour un
travail totalement inutile.
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Lettre de I'avocat Montbrial a Mme Hilgert du 6 février 2014 (page 1)

1ONTBRI

o] Cc c

Thibault de MONTBRIAL

Avocat a la Cour

en collaboration avec

Myriam TURJMAN Madame Suzette HILGERT
Alexia MENGES 17, Haaptstroos

Emélie SAMSON L-8561 — SCHWEBACH
Avocats a La COUF LUXEMBOURG

10 rue Cimarosa

75116 PARIS

TEL.: 33 (0) | 43 80 |5 25
FAX.: 33 (0) | 4380 1505
EMAIL : tdm@montbrial-avocats.fr

www.montbrialavocats.fr Paris, le 6 Février 2014

palais B 864

Lettre Recommandée avee A.R

Affaire : HILGERT & AUTRES /X (Vol AF 447 Rio-Paris)
Nos réf : 11/370 - TDM/ES/FP

Che¢re Madame,

Je fais suite & votre courrier en date du 30 janvier 2014 qui reprend les termes de plusieurs courriels
que vous m’avez envoyés récemment.

Vous trouverez d’ailleurs, ci-joint, une copie de notre échange de courriels en date du 6 Janvier 2014,
ainsi qu'une autre de la note de provision sur honoraires que je vous ai adressée le 6 Septembre dernier
avec sa lettre d’accompagnement.

Je ne puis que vous répéter les éléments qui figurent dans ces différends échanges: vous m’avez
mandaté afin de vous assister, de facon globale, au cours de I'information judiciaire dans le cadre de
laquelle vous vous étiez portée partie civile.

Cette évidence résulte non seulement expressément de votre courriel du 16 Septembre 2011 («Je
souhaiterais étre assistée d’un Avocat qui ne se laissera pas marcher sur les pieds...») mais
€galement des éléments de procédure que vous avez renvoyés au Juge d’Instruction afin de procéder a
la désignation de mon Cabinet comme Avocat de la partie civile que vous étes.

Dans ce cadre, mon Cabinet a consacré (au bas mot !) plusieurs dizaines d’heures pour la défense de

vos intéréts, notamment dans |’objectif de voir versés aux débats les fameux parametres techniques de
I’enregistreur de vol FDR.

membre d'une association
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Lettre de I'avocat Montbrial a Mme Hilgert du 6 février 2014 (page 2)

Le fait que le Juge d'Instruction n’ait toujours pas, a ce jour, coté au dossier la fameuse retranscription
intégrale de cet enregistrement de vol FDR est évidemment indépendant des efforts que jai fournis
pour Iy déterminer.

Considérer qu’il s’agissait de ma seule mission est une vision juridiquement et factuellement erronce
du périmetre de la mission d un Avocat de partie civile.

Je vous précise, a cet égard, que je vous ai assistée lors de 'audience du mois d'Octobre 2011, puis au
cours de celle du mois de Juillet 2012, sans compter la lecture et I’analyse des rapports d’expertises de
Juin 2012, ainsi que la finalisation d’une liste de questions supplémentaires aux Experts que nous
avions déposée en Février 2013.

Mon Cabinet ne ménage pas son énergie, et, conscient de vos difficultés materielles, ne facture que le
strict minimum au regard du temps effectivement consacré a ce dossier complexe.

Pour I'ensemble de ces raisons, non seulement je ne vous rembourserai pas les 3.000 € de provision
que vous m’avez payés en 2011, mais que je vous demande par retour le reglement de la note de
provision sur honoraire n°13/121 en date du 5 Septembre 2014 qui correspond a du travail effectif déja
réalisé et trés largement sous-évalué financiérement au regard du temps qui y a été consacré.

Dans |’attente de vous lire, je vous prie de me croire,

Votre bien dévoué.

PJ : - courriels en date du 06.01.14
- Mon courrier en date du 06.09.13 + noje A’ ires11° 13/12/ en date du 05.09.13
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DEUX PAGES SUIVANTES (PAGES 175 ET 176) :

LETTRE DE L'AVOCAT A MADAME HILGERT DU 3 MARS 2014

La violation de la loi, au préjudice des parties civiles, se poursuit. C'est I'essentiel a retenir de cette lettre
du 3 mars 2014. Le reste n'est que de I'habillage pour tenter de faire accepter cette violation. Un habillage
mensonger a l'occasion. En effet, Madame Hilgert n'avait envoyé que quelques courriels a l'avocat, tous
identiques, en raison du refus de répondre qui lui était opposé depuis l'automne 2012, sauf pour réclamer
des honoraires. La diffusion par « un tiers », dont I'avocat ne précise pas l'identité (c'est moi), n'a pas été
effectuée « aupres de différentes autorités politiques et administratives », mais auprés des autorités judi-
ciaires. Pour le reste, que penser de la mise en cause par I'avocat des capacités de jugement de Madame
Hilgert ? Que penser de la « rationalité » de I'avocat qui ne cesse d'affirmer qu'il veut la vérité et qu'il mene
un « combat pour la vérité » (son courriel du 6 janvier 2014, page 171 du présent PDF), mais qui accepte
éternellement que la juge viole la loi pour cacher celle-ci ?

La loi est violée au préjudice de la partie civile. Seul cela compte. Sur ce point, les faits sont établis. Leur
qualification pareillement. Le préjudice est flagrant, accentué par les appels répétés a verser des provisions
sur honoraires. Le reste n'est que littérature, habillage, mensonges, chantage, intimidation et tentatives de
déstabilisation de la part de l'avocat.

QUELQUES PRECISIONS INDISPENSABLES

L'avocat n'a respecté aucun des engagements pris par écrit et réitérés de I'automne 2011 a I'été 2012. Il a
méme agi depuis a lI'opposé pour certains d'entre eux. |l serait long de rappeler ce qu'il en est. On peut
toutefois rappeler son engagement prioritaire a assurer la liberté et la survie matérielle du « tiers » (c'est
moi), qui aide sa cliente et les familles de victimes en général, et a garantir la pérennité du site Web de ce
tiers, qu'il reconnaissait comme référence indispensable a la manifestation de la vérité. L'avocat a envoyé a
Madame Hilgert, ainsi qu'a d'autres destinataires, de nombreux courriels en ce sens, notamment celui du

25 mai 2012. Il a a de nombreuses reprises manifesté la grande estime qu'il porte a ce tiers et ses capacités
d'analyse, I'appelant indifféremment dans de nombreux courriels « notre expert », « notre ami » ou « NJ » et
le trouvant en outre « sympathique » comme il I'a écrit dans un courriel du 11 octobre 2012, ce qui mérite
d'étre souligné sachant ce que ce tiers subit depuis les années quatre-vingt (et ¢a continue !). Dans ce
méme courriel I'avocat a reconnu, parlant de ce tiers, « le fait, réel, qu'il géne et que de nombreuses insti-
tutions tentent depuis 20 ans de le décrédibiliser », ce qui montre que l'avocat a bien compris ce point.

Dans un courriel du 16 janvier 2013 adressé a ce tiers (je rappelle que c'est moi) I'avocat m'a écrit : « ...

Jje comprends bien que les considérables enjeux que représente le traitement des accidents d'avion par les
autorités pour les constructeurs, sont parfaitement de nature a justifier en soi les manipulations les plus
sordides », mais dans ce méme courriel I'avocat tente de me faire admettre que je devrais accepter d'étre
emprisonné dans le cadre du procés engagé contre moi par... la juge Zimmermann ! Un procés dont méme
le Soviet Supréme n'aurait pas voulu tellement il est caricatural (voir pages 64 a 75 du présent PDF).

Et I'avocat envoie promener sa cliente !

Dans cette lettre du 3 mars 2014 figurant dans les deux pages suivantes, I'avocat confirme que les para-
meétres FDR ne sont toujours pas dans le dossier judiciaire et... il envoie promener sa cliente tout en conti-
nuant a lui réclamer de l'argent !
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Lettre de I'avocat Montbrial a Mme Hilgert du 3 mars 2014 (page 1)
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Thibault de MONTBRIAL
Avocat & la Cour

en collaboration avec

Myriam TURJMAN Madame Suzette Hilgert
Alexia MENGES 17, Haaptstroos

Emélie SAMSON L-8561 - SCHWEBACH
Avocats a la Cour LUXEMBOURG

1 0 rue Cimarosa

75116 PARIS

TEL.: 33 (0) | 43 80 |5 25
FAX.:33(0) | 4380 505
EMAIL : tdm@montbrial-avocats.fr

www.montbrialavocats.fr Paris. le 3 mars 2014
’

palais B 864

Lettre Recommandée avec A.R

Affaire : HILGERT & AUTRES /X (Vol AF 447 Rio-Paris)
Nos réf : 11/370 —- TDM/FP

Madame,

Je fais suite aux courriels que vous m’adressez désormais quotidiennement en dépit de la lettre trés
claire que je vous avais envoyée le 6 février dernier.

1l en résulte que, pour des raisons qu’il ne m’appartient pas de commenter, vous persistez contre
I’évidence a ne pas reconnaitre la réalité de la plénitude du mandat d’avocat de partie civile que vous
m’avez pourtant expressément confié en septembre 2011, comme en font foi tant la lettre de
désignation d’avocat de partie civile nommant mon Cabinet que vous avez adressée au Juge
d’Instruction en charge de ce dossier le 19 septembre 2011, que les différends actes d’instructions au
cours desquels je vous ai assistée.

I’ai également constaté, avec surprise, que le courrier que je vous ai adressé le 6 février 2014 s’est
retrouvé entre les mains d’'un tiers, qui a estimé pouvoir en effectuer une diffusion auprés de
différentes autorités politiques et administratives, tout aussi étrangéres a la relation confidentielle
avocat/client qui nous unit, que le tiers a I’origine de cet envoi groupé.

Pour I’ensemble de ces raisons, il ne m’est hélas plus possible d’assurer la défense de vos intéréts.

Croyez que je le regrette car, contrairement a ce dont vous semblez étre désormais persuadée, je n’ai
de cesse d’agir afin que, enfin, I’ intégralité du listing FDR soit versé au dossier d’instruction.

J’ai maintenant bien conscience que les influences qui s’exercaient autour de vous avaient dépassé le
cadre de la rationalité. Je peux le comprendre car je connais la force de la douleur des victimes, méme
si je ne suis pas certain aujourd’hui que ces influences concourent a vos intéréts... mais il ne
m’appartient pas d’en juger.

membre d'une association agréée. Le reglement par chaque sst accepts
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Lettre de I'avocat Montbrial a Mme Hilgert du 3 mars 2014 (page 2)

Je reste a la disposition de celui de mes Confreres que vous choisirez afin qu’il me succéde.

Yinforme par ailleurs les Juges d’Instruction en charge du dossier de cette décision, étant
naturellement précisé que tant qu'un de mes Confréres ne se sera pas fait connaftre afin de me
succéder, je continuerai naturellement & accueillir les documents qui vous seraient adressés a domicile
élu @ mon Cabinet, et & vous les transmettre aussit6t afin qu’il ne soit pas porté atteinte a vos droits par
cette situation.

Enfin, et pour les raisons évidentes déja évoquées dans mon courrier en date du 6 février dernier, je
vous remercie de me régler la facture n°13/121 d’un montant de 4.963 .40 € TTC qui reste due au titre

des trés nombreuses diligences effectuées dans votre intérét.

Je vous prie de croire, Madame, a ’assurance de ma considération distinguée.
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NEUVIEME PARTIE

COMPLEMENTS GENERAUX
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BERNARD ZIEGLER ET LA TELECABINE DE LA VALLEE BLANCHE

(pages 178 et 179 du présent PDF)

Dans les années cinquante et soixante j'ai passé toute mon enfance au contact direct de la Direction géné-
rale de l'aviation civile (a 'époque le Secrétariat général a I'aviation civile et commerciale) ou travaillait mon
pére, d’abord quai Branly, puis a la Convention, et aussi dans le hangar de ce méme SGACC au Bourget
(juste devant I'entrée des locaux actuels du BEA). Dans les années cinquante et soixante j'habitais a quel-
ques centaines de métres de ce hangar, de l'autre coté du bout de la piste Nord-Sud, a Dugny, dans les
immeubles qui longent I'aéroport. J’ai baigné dans ce milieu dés ma naissance (par exemple, cela m’a
permis de voyager sur le prototype de la Caravelle F-BHHI durant les vols d’essai en ligne, avant méme

la certification).

Je me souviens encore des discussions des adultes a la suite du drame de la Vallée Blanche, le 29 aout
1961, qui portaient surtout sur I'identité du pilote qui avait cisaillé en vol un cable de la télécabine. Cette
identité était connue dans les milieux aéronautiques, mais elle n'a jamais été divulguée, sauf par Le Canard
Enchainé quelques mois plus tard (sans aucune reprise dans les autres médias). Il ressortait de ces discus-
sions que la future carriére a Air France du « fils Ziegler » et ses ambitions d’y devenir le chef pilote étaient
compromises. Et la porte d’Air France lui a en effet été fermée, au motif qu’avec une telle casserole, agré-
mentée d’'un non-lieu hallucinant, on ne pouvait prendre le risque de 'embaucher a Air France (les choses
ont bien changé depuis : les « fils d’archevéques » sont maintenant recrutés sans vergogne, méme s’ils
sont incompétents, ce qui vaut pour de nombreux dirigeants syndicaux dont on obtient ainsi la plus grande
complaisance, tous ces gens se retrouvant finalement a des postes de haute responsabilité au sein de cette
belle compagnies ou « pour entrer dans I'encadrement il n'est pas nécessaire d'avoir cassé un avion, mais
ca aide »).

Le pilote de la Vallée Blanche, le « fils Ziegler », c'était Bernard. Son pére, Henri, était un ponte de 'aéro-
nautique, directeur général d’Air France de 1948 a 1954, directeur général de Breguet de 1957 a 1967, etc.

Le 29 aolt 1961, Bernard Ziegler, jeune pilote militaire, était sorti volontairement du cadre de sa mission
pour aller dire bonjour aux copains de Chamonix. Six morts. Quelques informations sur I'événement figurent
en page suivante.

A défaut d'Air France, Bernard Ziegler, aprés avoir été outrageusement blanchi, a été embauché par Airbus
sur intervention de son pére, ce qu'il reconnait noir sur blanc dans un livre qu'il a publié en 1994 (« Lettres a
un jeune pilote »).

Bernard Ziegler, animé d'une certaine rancoeur de n'avoir pu faire carriere a Air France, était-il le mieux placé
pour concevoir les nouveaux Airbus ? Les pouvoirs publics -le pouvoir socialiste- ont-ils été bien inspirés de
soutenir Bernard Ziegler et sa technologie, jetant dans un cul-de-basse-fosse le pilote qui manifestait son
désaccord et dénoncait les mensonges visant a masquer les défauts de cette technologie ?
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Article de presse : http://www.time.com/time/magazine/article/0,9171,872735.00.html

Vidéo (archives British Pathé) :
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http://www.time.com/time/magazine/article/0,9171,872735,00.html
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RENDEZ-VOUS CHEZ LE BATONNIER
ET CORRUPTION CHEZ LES PILOTES AVEC PIERRE GILLE

(pages 180 a 186 du présent PDF)

En pages 181 a 184 du présent PDF figure une lettre de I'avocat Olivier Schnerb au Syndicat national des
pilotes de ligne et ses annexes (5 aolt 1991). Il s'agit de I'affaire « SNPL/ JAQUET AIR FRANCE », éga-
lement indiquée « SNPL /AIR FRANCE JACQUET ». Schnerb agit pour le compte du SNPL.

On constate (page 181 et page 184) que c'est Air France qui paye les honoraires de I'avocat du SNPL, ce
qui est quand méme curieux, d'autant plus que le montant est assez gonflé (« salé » a écrit Alain Montamat).

Le batonnier, 'APPN

Page 182 du présent PDF on voit que le samedi 13 juillet 1991 « douze heures » sont facturées (« 9 heures
du matin a 21 heures »). On lit aussi « frais afférents a la journée du 13 juillet... billet aller-retour Patris ...
Taxi St Florent-Bastia / Bastia-St Florent ». Schnerb n'avait jamais été en relation avec le SNPL dont les
avocats habituels étaient Roland Rappaport et ses associés. Pourquoi faire appel a Schnerb, obligé en outre
de se déplacer depuis la Corse ? Pourquoi un tel déplacement un samedi ? Quelle urgence y avait-il ? Cela
ne pouvait-il pas attendre ? Bizarre, bizarre...

Pour la journée du 29 juillet on peut lire « préparation du rendez-vous avec M. le Batonnier » et « entretien
avec M. le Béatonnier.....2 heures ». Que vient faire le batonnier dans ce dossier ?

Pour la journée du 30 juillet on peut lire « rendez vous APPN.....3 heures ». Que vient faire I'APPN dans ce
dossier ? ('APPN est une association délivrant des assurances professionnelles gérées par des dirigeants
du SNPL et des pilotes membres de la direction d'Air France)

Qui n'a pas compris qu'il s'agit d'une grosse magouille entre les avocats, le batonnier, certains dirigeants du
SNPL et Air France ? Tout cela a mon insu. Et ce n'est pas fini.

Une lettre du 4 juin 1992 de Pierre Gille

En pages 185 et 186 du présent PDF figure une lettre de Pierre Gille, précédée de quelques explications.
L'argent de la corruption circule au SNPL. Avec la complicité des avocats et du batonnier.
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6. RUE THENARD , v*

5 NP.L. " ArRRIVEL -
-9, AOUT 1991

Ne  £8322

Ethu*mrcsﬂF HH %n.}h‘l;.ﬁ.}.

B Geudas. fyndicat National des Pilotes
NS de Ligne Bureau Atr France

Espace Jean Mermoz

Tour 83

14-16 rue de Scandicci

83500 PANTIN

TEL.111 46 34 72 50

le § aoiit 1981

Messizurs,

Voue wvoucrez bisn trouver ci-joint en réglement dez
m2e Fonowaires cug Jjusgy'd présent la note que j'ui simultdnament
Je vous en souhaite bonne rédception.

foit parvenir & L'avocat d AIR FRANCE.
Crovez, Mezssieurs, en L'e gion ge mesfsentiments
diztingués et dévouds. @q
Oivier BN AI'.E‘F?B
Avoecat a

£ - Merei dz mz faire parvenir revétue de votre signature

—

‘autorisuiion de prélévement que vous trouverez ci-joint.

-

B. AF. VISA

P. GILLE

J.Ch. REYNAUD O[

Y. STEPHAN "(5

G. BORDES-PAGES | .......... \

A. MONTAMAT . S U& ]
B. PESTEL

P. VIVIER
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PACTURE D 'INTERVERTION .
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Affaire SFPL / AIR FRANCE JACQUET
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- temps divers da déplacement arrondi @ .a.e.avsesesscsscsb houres

TOTAL 50 heuresg

50 heures au tawe horaire de 2.000F.........100.000,00F H.T.
TVA 18,60% o.vcuievacconnsnasa 18.600,00F
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Lyndieat National des Pilotes
de Ligne — Bureau Air France
Espace Jean Mermoz

Tour 93

149-16 rue de Scandicei

83500 PANTIN

Me Olivier SCHNERE
Avoeat a la Cour

& rue Thénard

?5005 Paris

le

Eg_f_‘_f SNPL/ JAQUET AIR FRANCE

Mon Cher Maitre,

Par la présente je vous autorise d prélever au titre
de vetre note d'honoraire du § aoiit dermier, la somme de
122. 006,20F versée d la CARPA par la Compagnie AIR FRANCE.

Croyez, Cher Maitre, en l'expression de mes
sentiments distinguéds.
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LA MAFIA DES CORROMPUS DU SNPL

Le Syndicat national des pilotes de ligne a toujours été peuplé de quelques profiteurs. Ainsi va I'humanité et
ce syndicat ne déroge pas. Toutefois, depuis le tout début des années quatre-vingt, il est devenu un véritable
panier de crabes. Parmi les dirigeants, trés nombreux sont ceux qui ne défendent que leurs petits intéréts
personnels, quelques avantages sur leurs collegues, parfois de pure gloriole. Parfois plus. Il est méme arrivé
que ce soit trés important (Jean-Charles Corbet par exemple). Ces syndicalistes se moquent des intéréts de
la profession, qu'ils trahissent effrontément a leur seul profit en se contentant de donner le change. Ceux qui
luttent contre cette corruption ont le plus grand mal a faire face. lls ont « tout le monde sur le dos » (adminis-
tration, direction de la compagnie et syndicalistes félons). lls subissent parfois des méthodes assez abjectes.

En page suivante figure une lettre de Pierre Gille a Yves Stephan. Gille fut président de la section Air France
du SNPL a partir d'octobre 1989, succédant a Christian Roger démis de ses fonction en cours de mandat a
la suite d'un vote du conseil syndical intervenu a l'issue d'un débat sur mon affaire. Réélu pour deux ans en
février 1990, Gille a démissionné dés I'ouverture des débats du conseil syndical de septembre 1991 parce
qu'il avait retiré a l'insu de tous le préavis de gréve de juillet 1991. Un préavis adressé au ministre... pour
demander la fin des mesures d'exception a mon encontre et la révisions de certains textes administratifs
abusifs en matiére médicale.

La lettre en page suivante améne quelques questions. Quel est ce circuit de financement via 'APPN, asso-
ciation délivrant des assurances professionnelles gérée par des dirigeants du SNPL et des pilotes membres
de la direction d'Air France ? A quel titre cette « somme déterminée » (?) devait-elle étre versée ? Quel est
son montant ? Air France a-t-elle réellement versé de l'argent ? Si oui, qu'est-il devenu ? Cette filiere semble
parfaitement rodée. Ce qui induit d'autres questions. Qui en a déja bénéficié ? Et, finalement, ce circuit ne
servirait-il pas a financer quelques dirigeants syndicaux véreux ? (NB : Stephan n'est pas en cause dans
ces malversations et il en est de méme d'autres membres du bureau, tous victimes, comme I'ensemble de
la profession, des méfaits de quelques corrompus).

S'agissant de ces événements de 1991 et 1992 et de la gréve, on trouve beaucoup en pages 110 a 127
(« QUATRIEME PARTIE ») du présent PDF.
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Une lettre trés révélatrice, un aveu

F—

f" -._-M—_'"—-——._'
ONP - Am?
9 JUIN 199
U L]
uq;ﬂﬂéaig?%éi*q
Pierre GILLE
1 Av. de la LIBERATION
91450 S5QISY s/SEINRE
TEL: 89 69 04 22 SOISY la 4 JUIN 1992,

Honsieur Yves STEPHAN
Président de la section Ailr France
SHPL
t4 - i6 Rue de Scandicci
93500 PANTIN

Honsieur le Président,

Au terme d'un accord signe le 13 Juillet 1921 par le SNPL | Ay
France et 1' APPN, vous savez Que la compagnie nationale s est
engagée A& verser une somme déeterminde sur le fonds social de
notre assurance prolfessicnnelle

J'a1 dong scllicite notre avecat pour gue cet accord soi1t honore
par 1'ensemble des parties,

Je vous prie de croire , Monsteur le Presldent en l'expression ce
mes mellleurs sentiments.

B AF VISA

Pierre GILLE . Y STEPHAN | . ...een- :

& - :_:—»" JCh REYNAUD | eevnnns :

G BORDES TAGES e T

viky
HERSEN e
o
£ MONTAMAT - o
P WAL N

O OVIWVER | ieeiees
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UNE LETTRE D'ANNE LAUVERGEON « SHERPA » DE MITTERRAND

(pages 187 et 188 du présent PDF)

En page suivante figure une lettre du 12 aodt 1991 d'Anne Lauvergeon, a ce moment Secrétaire générale
adjointe de I'Elysée. On trouve également cette lettre en page 200 de mon livre publié en 1994. J'en parle
dans les pages 83 a 88 du livre. Ce livre est téléchargeable gratuitement a partir d'une page Web :

http://jacno.com/an01.htm

Lauvergeon, secrétaire générale adjointe de I'Elysée de 1991 a 1996, était le « sherpa » de Mitterrand. Le
Secrétaire général jusqu'en 1991 était Jean-Louis Bianco a qui Hubert Védrine a succédé a partir de 1991.
Bianco était le ministre des Transports a qui fut adressé en mai 1992 le préavis de la gréve déclenchée pour
me soutenir (sur cette gréve, voir pages 110 a 127, « CINQUIEME PARTIE », du présent PDF).
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En haut a gauche de la lettre la mention manuscrite signée Jean-Claude Poirier, destinataire, est « 10/09/91
Copie pour SNPL ». A droite les destinataires furent MM. Gendre, Boiffier, Bidot et le Bureau Air France. En
bas a droite « B. AF » pour le Bureau Air France (copie effectuée dés l'arrivée de la lettre au bureau).

PRESIDENCE .
DE LA Paris, le  na AOUT 1991
REPUBLIQUE / :
Lr Secretnire Général Adfaint /

- i I‘ﬁ‘
;
L. fe ‘“f
e .

- Sf‘j 4 ml .
2 B T o N
£ [ M Sl
¢ fasunatoiee . COSipQE
, PO TR
Sljg B . NE

Monsieur,

' Vous avez bien voulu attirer I'attention du
Président de la République sur le cas de M. Norbert JACQUET.

La Chef de l'Etat a pris connalssance de votire
courrier avec bemucoup d'attention et m'a chargée de le
transmettre #u Ministra de l'Eguipement, du Logement, des
Transports et de 1'Espace, en lul recommandant un examen
particulidremant attentif.

Mensieur P. QUILES ne mangquers pas de vous tenir
informé de 1la suite gui pourra atre résepvée a3  votre

demarche.

Veuillez agréer, Monsieur, l1'expresgion de nmas

sentiments distingués.

Anne LAUVER b

L. % VISA
N TR L DU i
Monsieur Jean-Claude FOIRIER i
Ho e e Docd Rir Framce JCh. BEYNAUD  [.......
27, woute de la Fertd alais

91250 LA NORVILLE ARPAJON YO STEPHAN Ll
G. BOADES-PAGES §..........

o A, MONTAMAT ...

B PESTEL  |.....

n ymecq s
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JEAN-PAUL VALAT, MAGISTRAT « GESTAPISTE »

(pages 189 a 194 du présent PDF)

Jean-Paul Valat est actuellement avocat général a la Cour de cassation et membre de la Commission de
déontologie de la fonction publique. En 1998 il était juge d'instruction a Paris.

En 1998

Le directeur des services juridiques d'Airbus, le juge Guichard (chargé des enquétes sur les catastrophes de
Habsheim et du Mont Sainte-Odile) et la batonniere de Paris, Dominique de la Garanderie, ont monté contre
moi une accusation bidon de prétendues menaces. Dans un laps de temps de trente-six heures, les 28 et
29 avril 1998, et bien slr sans aucune concertation, cette concomitance relevant d'une pure coincidence (!),
chacun des trois précités a envoyé par fax une dénonciation au parquet de Paris. Le juge d'instruction Jean-
Paul Valat a été saisi.

Cing jours de recherches par six inspecteurs de la brigade criminelle. Rien que ¢a ! Valat a mis le paquet.
J'ai été arrété le 5 mai et placé en garde a vue. J'avais toujours sur moi divers documents, y compris une
photocopie de la couverture de mon livre et de quelques pages intérieures, notamment les annexes. J'avais
des articles de presse (voir pages 110 a 127, « CINQUIEME PARTIE », du présent PDF). J'avais surtout ce
qui concerne les fausses licences de pilote de ligne (voir pages 43 a 46 du présent PDF). J'ai demandé au
policiers de la Crim de jeter un coup d’ceil en leur disant « attention je suis un bandit de grand chemin » ! lls
en sont restés abasourdis et méme écoeurés, ne comprenant pas qu'ils aient été mobilisés pour rechercher
et enfermer un honnéte homme qui dénonce des délinquants et criminels.

(Mon livre, paru en septembre 1994, est depuis de nombreuses années téléchargeable gratuitement a partir
d'une page Web : http://jacho.com/an01.htm)

J'ai été présenté au juge Valat. Réquisitions de placement en détention provisoire signées de Jean-Pierre
Dintilhac, procureur de Paris, en personne. Ses adjoints et ses substituts auraient-ils refusé de signer une
pareille forfaiture ?

J'ai souligné qu'on était en train d'enfermer un honnéte homme pour protéger des délinquants et criminels.
C'est tout juste si Valat ne se payait pas ma téte.

Devant Valat, la représentante du parquet, la substitut Anne Chemin, une jeunette, est restée silencieuse, au
bord des larmes. Elle regardait le bout de ses chaussures. Elle n'a invoqué aucun argument. J'ai souligné
son silence. Je I'ai accusée, gentiment, d'agir dans le seul but de tenter de faire taire par I'enfermement en
prison celui qui dérange, comme dans les pays totalitaires. Elle n'a pas contesté. J'ai souligné que cette
absence de contestation constituait un aveu. Aucune réaction. J'ai fait enregistrer tout ce qui précéde par

le greffier. Tout cela figure dans le PV qui m'a été remis (hors de ma portée actuellement en raison de la
situation qui m'est faite... par des magistrats qui me recherchent pour me jeter en prison, c'est une manie !).
Le juge Valat m'a envoyé a la prison de Fresnes, une des plus charmantes prisons francaises.

Une trés longue détention provisoire

La détention provisoire est une mesure exceptionnelle nécessitée par I'enquéte, telle est la loi. En I'espéce
quelle enquéte ? Si I'accusation avait été justifiée, il fallait me renvoyer directement devant le tribunal correc-
tionnel, sans passer par la détention provisoire. Dans le cas contraire... depuis quand met-on en détention
provisoire un citoyen pour une simple accusation de menace ? Les nécessité de I'enquéte ? Et bien...
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Quelques jours aprés mon incarcération j'ai écrit au juge Valat pour solliciter une mise en liberté en lui faisant
part de ma surprise d'avoir été placé en détention a la demande d'Airbus, du juge Guichard et de la baton-
niére de la Garanderie, en lui rappelant I'existence de mon livre et en lui transmettant a nouveau quelques
documents concernant le crash de Habsheim.

Mise en liberté refusée. A la mi-juin, des personnes qui suivaient I'affaire m'ont envoyé un article de presse
qui venait d'étre publié et le rapport dont il est fait état dans I'article. En pages 192 a 194 du présent PDF
figure I'article et les deux derniéres pages du rapport en question. L'IPSC de Lausanne est un institut de
renommeée internationale. Quand la France a décidé de doter la gendarmerie d'une structure scientifique
(I"RCGN), c'est a I''PSC de Lausanne qu'elle a fait appel pour aider a la création et former les personnels.

J'ai a nouveau écrit a Valat pour lui envoyer l'article et le rapport dans son intégralité et pour former une
nouvelle demande de mise en liberté. Refusée. Et toujours aucun acte d'instruction. Rien. Aucune enquéte.
Au regard du motif de I'accusation, la détention provisoire ne pouvait dépasser quatre mois. Je n'avais donc
aucune raison de m'inquiéter outre mesure. Il me suffisait d'attendre début septembre

J'ai été sorti de cellule pour rencontrer un expert. Un dénommeé Bricout, psychiatre. Cing minutes en tout et
pour tout. Il devait étre pressé. Je n'ai pas été informé de la teneur exacte de ses conclusions. Je souffrirais
de troubles mentaux d'aprés ce qui m'a été communiqué.

Ceci a eu pour conséquence que j'ai été examiné par les psychiatres de la maison d'arrét de Fresnes. Le
médecin-chef m'a indiqué qu'aucun trouble n'avait été constaté et il a établi un rapport qui conclut : « je
certifie que Monsieur Jacquet ne justifie pas de I'application de I'article D 398 du code de procédure pénale »
(les personnes en état d'aliénation mentale ne peuvent rester détenues dans un établissement pénitentiaire).

Il me suffisait donc d'attendre les premiers jours de septembre, au plus tard, pour étre libre. Patience.

Patience... mais fin ao(t on me notifie une ordonnance du juge Valat de maintien en détention... pour les
nécessités de I'enquéte, alors qu'il ne s'y passait strictement rien (la loi prévoit que dans les enquétes parti-
culierement lourdes deux mois supplémentaires peuvent étre demandés par le parquet et ordonnés par le
juge d'instruction). Bon, il me suffisait donc d'attendre deux mois supplémentaires. J'ai les nerfs solides.

Et le 4 novembre on me sort de la cellule : « vous étes libéré, prenez vos affaires ». Et bien voila ! J'effectue
le circuit de départ et je suis emmené dans les locaux du greffe. La greffiére en chef, que j'avais rencontrée
a plusieurs reprises et qui me connaissait bien, me signifie une ordonnance de non lieu. Magnifique ! J'ai
méme bénéficié d'un non lieu ! Mais, contrairement a ses habitudes plutét souriantes, son visage est fermé
et elle est livide. Je comprends dans le méme temps la raison de cette mine catastrophée. Je suis attendu
par des infirmiers. lls arrivent avec la camisole de force, et hop, ligoté comme un saucisson.

Le Goulag « spécial »

J'ai « bénéficié » de ce non-lieu pour de prétendus troubles mentaux. J'ai été expédié en unité psychiatrique
pour malades difficiles (UMD) a Villejuif. Il y avait a I'époque quatre centres en France représentant moins de
500 places. C'est vraiment réservé aux 0,000008 % les plus critiques de la population frangaise ! Mais, pas
de chance pour les réseaux parisiens, je n'ai pas été admis a Villejuif en raison d'une gréve des infirmiers.

Aprés quatre jours par terre sur un matelas dans un cagibi, réduit a I'état de poireau par les drogues (je ne
pouvais plus écrire et je pouvais a peine parler), j'ai été envoyé a 'UMD de Sarreguemines, en Lorraine, ou
les psychiatres qui m'ont examiné et qui ont pris connaissance des éléments du dossier (articles de presse,
etc.) et des raisons de lI'acharnement dont j'étais I'objet, ont immédiatement arrété tout traitement et m'ont
trouvé normal malgré ce qu'on m'avait fait endurer (neuf psychiatres au total).
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lls m'ont fait sortir en battant un record de vitesse dans une telle procédure. J'ai été libéré au début janvier
1999 apres deux mois d'internement, dont les derniers jours dans un service « normal ». J'ai donc passé
preés de deux mois en UMD, ou les conditions de vie répondent a la définition de la torture : isolement moral
en raison de l'impossibilité de dialoguer avec les autres « pensionnaires », dont certains étaient enfermés
depuis dix a quinze ans, violence au quotidien, etc. J'ai méme eu droit aux excréments sur le visage.

L'avocat

Pour me défendre, des pilotes, a titre personnel, avaient payé un avocat 20 000 Francs, ce qui, en prenant
en compte l'inflation, équivaut a prés de 4 000 € maintenant. L'avocat, Jean-Paul Baduel, n'a rien fait malgré
mes démarches auprés de lui. Aucune demande de mise en liberté, ni devant le juge, ni devant la chambre
de l'instruction. Aucune demande d'acte d'instruction. Il s'est contenté de m'envoyer quelques lettres a la
limite de I'injure, racontant n'importe quoi sur les faits et tentant de m'imposer de reconnaitre des problémes
mentaux si je voulais un jour retrouver la liberté. Dans le méme temps il a grossiérement menti a ceux qui
I'avaient payé, mon enfermement et le secret de l'instruction ne permettant pas a ceux-ci de vérifier les faits.

L'expert psychiatre Bricout

Bien plus tard, longtemps aprés étre sorti de I'enfer de 'UMD, j'ai pris connaissance des conclusions de
I'expert Bricout. Un monument soviétique : « ... nécessité d'une hospitalisation d'office en milieux spécialisé
pour malades difficiles compte tenu du haut potentiel de dangerosité qu'il représente... nous sommes en
présence d'une paranoia décompensée sur un mode strictement délirant dont on connait malheureusement
le mauvais pronostic sinon le caractere totalement incurable ». Rien que ¢a ! Tout cela organisé par le juge
Valat et le parquet de Paris (Jean-Pierre Dintilhac).
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LE MONDE / MARDI 9 JUIN 1998/ 11

Crash de I'Airbus de Habsheim
les boites noires
auraient ete substituees

Un expert suisse confirme la these du pilote

UNE EXPERTISE suisse
concluant a une ‘substitution de
bojtes noires a. été rendue pu-
blique, samedi 6 juin, par ‘Michel
_Asseline, le pilote de I'Airbus de

. Habsheim, dont le trash lors d'un,

vol de démonstration avait fait
trois morts et 120 blessés, le 26 juin
1988. Selon Pierre Margot, profes-
seur & la faculté de droit de I'Uni-
versité de Lausanne et directeur de
PInstitut de police scientifique et
- de criminologie, les boites noires li-
vrées a la justice ne sont pas celles
qui ont été-retirées de la carcasse
de I' Airbus A320 d’Air France aprés
-Faccident. Commandé par Michel

Asseline, ce rapport, rédigé par un_

expert de renommée- internatio-
" nale, a été rendu public par le pi-
lote lui-m&me lors de’ 'assembiée
générale de I'Association des vic-
times du crash de Habsheim, sa-
medi A Rixheim (Haut-Rhin).

Ces conclusions contredisent
celles des experts judiciaires. fran-
¢ais mandatés par la cour d'appel
de Colmar. Dans son arrét d’avril
dernier, la cour avait blanchi
I’A320 de tous soupgons et
condamné le pilote A vingt mois de
prison, dont dix ferme, pour sa res-
ponsabilité dans I'accident. Elle
avait également conclu  la respon-
sabilité des organisateurs du vol et

ét_ celle des organisatewrs du mee-

ting.
L'expert suisse appuie ses affir-
mations sur des photos- prises par
un reporter de Yagence Sipa le jour

de la catastrophe. Sur ces clichés,
dont « l'authenticité et l'originalité »
ne font, selon lui, aucun doute, le
directeur régional de Vaviation ci-
vile porte des boites noires munies
de deux bandes perpendiculaires
réfléchissantes, Or, soutient-il,
« l'enregistreur sur cefte image ne
peut pas correspondre & un enregis-
treur qui n'a pas de bande blanche
perpendiculaire aux tranches ».
C’est pourtant des enregistreurs de
ce dernier type qui avaient été pro-
duits cornme piéces 4 conviction
lors des procés,

Michel Asseline a toujours affir-
mé qu'il'y avait eu « substitution»
€t «falsification » des boites noires
avant leur remise 4 ['autorité judi-
ciaire. Convaincu que I'Airbus a été
victime d'un défaut technique, il

-avait déposé, en vain, plusieurs re-

cours., Devant le tribunal correc-
tionnel, son avocat avait dénoncé
un «mensonge d’Etat». Mais la
theése de la substitution s’était
heurtée aux témoignages des deux.
experts judiciaires (Le Monde du
30 novembre 1996).

Cette nouvelle expertise va étre
versée au dossier que M. Asseline a
constitué pour son pourvoi devant
la Cour de cassation, Sans attendre
toutefois I'arrét de cette juridic-
tion, prévu.dans deux ans, il a an-
noncé son intention de déposer
dans 'les prochains jours des
« plaintes pour faux témoignages,
Saux intellectuels et faux en écritures
publiques ».



Page 193

Avant-derniére page (page 19) du rapport de I'lPSC

g'intégrent parfaitement dans une construction logique oit les limites de la
zone blanche sont perpendiculaires aux cités. Les erreurs et le domaine de
confiance montrent une variation inférieure & 1,5° (cf. résultats statistiques,
vide supra) et toute observation faisant état d’'un angle différent de ces limites
constitue un résultat inexplicable par la géométrie descriptive. L'aasertion
des experts BELOTTI et VENET citant un angle de 20° n’est pas
comprehenaible.

Si, comme il 'a été affirmé, le scellé DFDR a disposition du Tribunal ne
porte pas de bande blanche perpendiculaire aux faces allongées
étroites, 2 hypothéses s'imposent:

- Monsieur GERARD ne porte pas le DFDR de UAIRBUS A320 accidenté

« le DFDR au Tribunal n’est pas celui de PAIRBUS A320 accidenté

~Zorvics Expertiats  Caso Festale § 1015 Lausanne 16 ® +4121 6024800  Fax +4121 692 48 06 m;a‘g/fl?q
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Derniére page (page 20) du rapport de I'lPSC

En 'état, il est done possible de conclure et répondre aux guestions posées.
Conclusions

a) Nous concluons 3 l'authenticité et a loriginalité du cliché remis
(diapositive n° 12 scellé n° 1 effectué par nos soins).

b) Aucune manipulation manuelle n'a pu éire mise en &vidence sur la gélatine
ou le support dans les zones comprenant les DFDR et CVR et Monsieur
Gérard (qui porte ces enregistreurs de vol). Les mesures permettant de
vérifier une éventuelle contradiction avec des piécer existantes
montrent une face de Uenregistreur DFDR comportant une zone
blanche pervendiculaire aux longs cotés dans sa partie inférieure,
L'enregistreur sur cette image ne peul pas correspondre & un
enregistreur qui n'a pas de bande blanche perpendiculaire aux
tranches.

c) La résolution a pu étre mieux exploitée. Des agrandissements jusqu'a la
limite des points-images permettent une meilleure perception et
délimitation des éléments litigieux.

Fait & Lausanne, le 18 mai 1998.

en collaboration avec le professeur CHRISTOPHE CHAMPOD
(statistigues), Monsieur EGON BAROSSO, assistant diplomé,
Monsieur ERIC SAPIN, photographe-enseignant et Monsieur ERIC
DURST, aide préparateur-photographe.

—

o leg#
Professeur E MARGOT
Professeur & la Faculté de Droit de I'Université
de Lausanne, directeur de I'lnstitut de Police

Scientifique et de Criminologie.

Annexes: 17 annexes mentionnées
1 cahier photographique avec 20 photographies et un tableau
transparent
5 pices acellées avee feuille de transmission.

Bervice Expertises Casc Postale 3 (018 Lausanne 16 # 441218024600 Fax+41216924800 zu_:?jﬁ'ﬂ/{f'
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LA COUR EUROPEENNE DES DROITS DE L'HOMME

(pages 195 a 199 du présent PDF)

La Cour européenne des Droits de I'Homme, qui déroule souvent le tapis rouge aux délinquants, dont les
droits sont épluchés avec minutie par cet organisme européen, n'hésite pas a condamner un Etat a la moin-
dre babiole dont serait victimes ces délinquants. C'en est parfois ridicule.

En 1996 j'avais saisi la CEDH d'une requéte. Plusieurs articles de la Convention étaient invoqués, dont un
seul suffisait pour obtenir gain de cause. La CEDH disposait de tout le dossier. Il suffit de relire le présent
PDF en retenant tous ce qu'il s'est produit avant I'année 2000 pour voir que la CEDH savait parfaitement
que j'étais victime de forfaitures judiciaires a répétition, avec méme I'enfermement en prison puis en unité
spéciale psychiatrique pour me briser et me faire taire. Que fit la CEDH ?

En février 2000 la CEDH a constitué des faux au sens du code pénal pour me faire jeter en prison, parce
que je dis la vérité et que j'aide les familles de victimes de crashs aériens. Cela s'appelle enfermement et
séquestration. C'est un crime et c'est le crime le plus grave aprés la mort donnée volontairement. Ce crime
est d'autant plus grave en I'espéce qu'il est commis en bande organisée et avec conditions. Et par des
représentants d'organismes publics. Pour commencer a bien comprendre, il suffit de lire deux articles de
presse (page 197 du présent PDF) et l'issue lamentable pour la CEDH et le parquet (pages 198 et 199 du
présent PDF).

LES FAUX COMMIS PAR LA CEDH

La CEDH a remis trois cassettes d'enregistrement de trois conversations téléphoniques, prétendant qu'il
s'agissait de l'intégralité des conversations entre Caroline Ravaud, référendaire a la CEDH, et moi. En
réalité, il y en a eu quatre. Mais la troisieme conversation manquait dans ce qui a été remis par la CEDH.
Cette conversation manquante rendait impossible l'interprétation des propos de la quatriéme (ce sont ceux
qui ont été frauduleusement utilisés). Il y a pire. Pour permettre l'interprétation des propos de cette qua-
trieme conversation, 35 secondes ont été purement et simplement occultées. Remplacées par un blanc. Un
silence. Et c'était a un moment crucial de ce que j'exposais. Il suffit d'écouter ce que je dis avant et ce que je
dis aprés. J'ai dit a un moment : « Imaginez que je mette des bombes, qu'il y ait un bain de sang comme on
le voit parfois... Que feriez-vous a la CEDH ?... Alors ?!... Alors ?!... C'est ce que dois faire ?... C'est ce que
vous voulez ?... Vous voulez une bombe ?... Je dois donc le faire ? » Et j'ai immédiatement précisé (c'est ce
qui a été supprimé) : « Rassurez-vous, il n'en sera rien. Je n'aurai pas recours a de tels actes, mais votre
incapacité a me répondre est sidérante. Vous rendez-vous compte ? N'importe qui a votre place aurait
répondu que ce n'est pas une solution, que c'est monstrueux, que cela se retournerait contre moi, que les
choses vont s'arranger... Que sais-je encore... Mais votre seule réaction a été une attitude coupable, un bel
aveu. Et une attitude dangereuse aussi, parce que c'est presque une incitation a commettre de tels actes.
En avez-vous conscience !? En avez-vous conscience !!'? Voila. Au moins les choses sont claires
maintenant et il n'y a plus aucun doute sur la profonde malhonnéteté de la CEDH. Plus aucun doute. »

La suite, aprés le blanc, dure moins de deux minutes ou j'indique que je dois aller en Alsace et que j'en
profiterai donc pour déposer une nouvelle requéte a la CEDH (des guichets sont prévus pour cela). Ces
magouilles ont été constatées avec une extréme surprise et actées dans la procédure par la juge d'ins-
truction Martine Al-Kanje, qui a chronométré avec le greffier la durée du « blanc » et a ensuite convoqué
Caroline Ravaud, pour lui demander des explications. Ravaud a été contrainte d'avouer qu'il manquait une
cassette. Elle aurait été écrasée selon ses dires. Plus grave : elle n'a pu fournir aucune explication sur les
35 secondes de blanc dans la quatrieme conversation. Tout cela est dans le dossier judiciaire (actuelle-
ment hors de ma portée en raison de ma situation).
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MES ACCUSATEURS ONT PRIS UNE « FESSEE PUBLIQUE » ET ILS N'ONT PAS INSISTE

Par l'intermédiaire du greffe de la prison ou j'étais enfermé, j'ai donc fait citer Caroline Ravaud a comparai-
tre comme témoin devant le tribunal pour qu'elle s'explique. Elle ne s'est pas présentée. Ma défense était
forcément limitée dans la mesure ou j'étais emprisonné depuis cing mois. Je suis arrivé a l'audience avec les
menottes aux poignets, sans aucun dossier, sauf quelques documents que j'avais avec moi au moment de
mon emprisonnement. L'avocat commis d'office n'a pas forcé sur la défense. Il n'a pas évoqué les faux. Mais
il est certain qu'en appel, ayant toute liberté de préparer ma défense avec les documents qui vont bien, en
premier lieu ceux de l'instruction qui montrent avec éclat les faux (actuellement hors de ma portée en raison
de ma situation) il y aurait eu un « massacre public » de mes accusateurs devant la cour d'appel a Colmar a
un moment ou l'instruction sur le crash du Mont Sainte Odile était toujours en cours a Colmar (un proceés qui
s'est terminé par la mise hors de cause de tous les mis en examen apres que les familles de victimes ont été
soigneusement détruites a petit feu dans une procédure sans fin ou on a soufflé le chaud et le froid pour les
démolir). On comprend pourquoi le parquet a refusé d'audiencer en appel, malgré mes demandes répétées.
Avec leurs faux, mes accusateurs auraient été massacrés publiquement. Enterrés vivants.

Des explications complémentaires sur cet épisode sont disponibles sur la page Web ci-aprés (Repére 4 « La
Cour européenne des droits de I'hnomme ») : http://jacho.com/long.htm#rep4

Page 197 du présent PDF figurent deux articles de presse des 28 et 29 juillet 2000 avec commentaires
(commentaire additionnel : on voit aussi qu'au moment du crash du Concorde survenu le 25 juillet j'étais
enfermé parce qu'on veut faire taire celui qui en sait trop sur les magouilles criminelles de I'aérien).

On notera également que la juge d'instruction Al-Kanje, qui s'est honorée dans ce dossier en faisant trés
honnétement son travail et en instruisant a charge et a décharge, a fait procéder a des expertises psychia-
triques a la demande du parquet, mais en prenant la précaution de me transférer a la prison d'Epinal pour
me faire examiner par des experts qui ne risquaient pas de subir de pressions, notamment les Docteurs
Coutanceau et Bornstein, venus de Paris. Les quatre experts ont constaté que j'étais sain d'esprit, deux
d'entre eux soulignant méme mon équilibre psychique face a ce que je subissais !

Page 198 et 199 du présent PDF : deux lettres, I'une au procureur du TGI de Strasbourg, I'autre au procu-
reur de la cour d'appel de Colmar, avec commentaires. J'ai écrit a plusieurs reprises a ces gens-la pour étre
jugé en appel. lls ont préféré capituler.
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LES DERNIERES NOUVELLES D’ALSACE

28 JUILLET 2000

Nous n’avons prévenu aucun journaliste, par gentillesse pour mes adversaires. Seul le localier
des DNA (un remplagant en raison des vacances) qui suivait les affaires du jour était présent.

La personne qui m'a dénoncé n’est pas venue témoigner. C’est pourtant moi qui 1'ai fait citer
pour qu’elle s’explique sur la déformation de mes propos. J’ai donc déclaré, en ouverture
«c’est comme en quarante, on dénonce, on dénonce, mais aprés il n’y a plus personne». Le
Proc a bondi mats je lui ai indiqué qu’il risquait d’y avoir pire. En effet. L article est clair.

Strasbourg

LES DNA A ¥

Menaces téléphoniques:
un ancien pilote '
de ligne condamné

® @ ® Lc prévenu dgé de
5 ans comparaissait hier @
Strashourg pour avgir pro-
féré diverses menaces. Aux
termes de débats mouve-
mentés, il a ét€ condamné @
& mois de prison avec sur-
sis.

Une pile de dos-
siers sous le bras, Norbert
Jacquet s'avance & la barre
d'un pas déterming. «Je suis
iei pour dénoncer les vérita-
bles intentions du
dang cette re; me faire
taire paror gue j'en sais trop
sur crashs du Mont
S-:::‘mhﬂdﬂs et de Habsheimo,
déclare d'emblée cet anclen
pilote de ligne d'Air France.
En guise de réponse, le pré-
sident Werl lui rappelle sé-
chement les véritables rai-
sons qui le font comparai-
tre aujourdhui devant le
tribunal: avoir proféré di-
verses menaces lors de
conversations  téléphoni-
ques avec une employée de
la Cour européenne des
droits de I'hnomme (CEDH),
des menaces dont le tribu-
nal révéle la teneur: «Met-
tre dez bombes dans le mé-
tro, dans des avions, prurvu-
guer un bain de sang...

«Ce n'était gu'un sin’apfe
raisonnement par” absur-
de», s& défend Norbert Jac-
quet qui préfére évoquer le

combat qui I'anime depuis -

une dizaine d'années: éta-
blir que les déficiences
techniques des Airbus sont
4 lorigine des crashs de
Habsheim (1988} et du
Mont Saint-Odile (1992). En
1994, il publie sur ce théme
un livre, «Crash des Airbus:
I'assassin habite & I'Elysées,

oi il met en cause de hauts
respansables politiques.
Aprés moult actions judi-
ciaires, son combat e méne
donc jusqu'a la CEDH ofr il
espére obtenir [a reconnais-
sance de son bon droit
C'est 13 le dernier recours
pour cet homme reconnu
sain d'esprit les experts
en quaire ans du
statut de pilote de ligne &
celui d'interné ps tti-
que puis de SDF. Les refus
qu'il essuie alors auprés de
la juridiction européenne
repforce chez lui la convic-
tion qu'sons veut le faire
taire.

Du coup, il profite de
l'audience pour faire lon-

ement et violemment

t de ses <investigations»
personnelles, Trop e-
ment au goit du président
qui lui fait & plusieurs repri-
§€5 remarguer gue son ex-
posé n'a gu'un lien ténu
avec bes faits reprochés.

«Les délinguants sont as-
sis sur le banc du ministére

lics, lache le prévenu
pour clore son’ monologue.
Le procureur réagit t‘lr‘éng:e
ment. Il se contente de dé-
monirer la matérialité et la
Frawté des menaces pour
esquelles il requiert 6 mois
d'emprisonnement dont 3
avec sursis. M+ Lefebwre,
pour la défense, soutient a
I'inverse que les propos re-
prochés a son client, bien
gue violents dans la forme,
ne dénotaient aucune in-
tention matveillante.

Au terme d'une audience
ol le président aura réussi
a éviter toute référence au
récent crash du Concorde,
le tribunal condamne le

évenu a & mois de prison
avec sursis Jé. T.

LACsAacE dn 23

Strasbourg : ( AFP du £3)

Norbert Jacquet

condamné pour menaces

Le tribunal correctionnel de Strasbourg a condamné
jewdi l'ancien pilote d'Air France Norbert Jacquet a
six mols de prison avec sursis pour avoir proféré des
menaces d"attentats a la bombe lors de conversations
téléphoniques avec une employée de la Cour euro-*
peécnne des droits de 'homme & rg.
Lancien pilote 'étalt fait conneftre par ses déclara-
tions fracassantes, ses dépits de plaintes et ses
actions médiatiques aprés les crashes d'Airbus sur-
venus & Habsheim en 1988 et au Mont Saint-Odile en
1882, Licencié par Air Francé en 1890, «i est
aujourghwi tolalement sans ressourcess, a Indiqué
son avocat @ Strasbourg, Me Eric Lafebvre. :
Sglon 'accusation, M. Jacquet a menacé de « meitre
tes bombes dans le métro, dans des avions, (da)
provoquer un bein de sang» lors de conversations
Wléphoniques avec la Cour surgpéenne des droits de
I'homme en février demier.
Pour son avocat, Fancien pilote & en fail indiqué qun
des tiers l'avaient contacté en ki exprimant leur
1nmtenmn de mmmwgmd; tels méfait&m m o
€ M. Jacguet, fa cwqaéerm LS
Ihomme, en tergiversant et en :{oumt ta montre peut
ﬁﬁmdﬁm& commeltre liréparable s, a gvanceé
Lefebvre, qui a souligné que son client a été )

)

maintenu en détention provisoire durant cing moks et

.demi avant d'étre condamné & six mois de prison
avec sursis. L'ancien pilote a fall appel vendredi
miatin de 54 condamnation, a indiqué F'avocat e

D_, Tl faut des dossiers solides et simples
4 comprendre (trente minutes !} pour
se permetire ce luxe sans étre

contredit ni poursuivi.

(A) Qanshs Eapuals = teR2aucVy,
THERNIE 1, CouTALEAY ws”
Lo sns w .
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J'ai fait appel de la décision de premiére instance. Malgré plusieurs lettres de relance pour étre jugé en
appel (lettres adressées a Strasbourg et en double a Colmar, siége de la cour d'appel), I'accusation a jeté
I'éponge, alors que j'avais fait cinq mois de détention provisoire. Elle a refusé d'audiencer en appel et a
laissé passer le délai de prescription. Je suis définitivement blanchi. C'est lamentable (au moment des deux
lettres ci-dessous, le parquet était encore dans les délais pour audiencer !)

Norbert JACQUET e 6 fpwp o —

Monsieur le Procureur
Tribunal de Grande Instance
Quai Finkmatt

67000 STRASBOURG

Monsieur le Procureur,

J’ai interjeté appel d’un jugement du TGI de Strasbourg (cf. PI).

Le parquet, qui déja ne conteste pas le qualificatif de délinquant, a refusé d'audiencer cette
affaire en appel. Il a ainsi admis que ses poursuites étaient non fondées et avaient pour seul
objet de tenter de me faire taire dans une affaire d'Etat, en collaboration avec le président de
la Cour européenne des droits de 'homme (il a par ailleurs £té établi, au cours de ces derniers
mois, que celui-ci est lourdement impliqué dans les maneeuvres que je dénonce).

Je tire argument de ces faits au soutien des actions que j"ai entreprises,

Je vous prie de croire, Monsieur le Procureur, 4 IYassurance de ma considération distinguée.

vy

PJ : Les DNA et AFP du 28 juillet 2000.
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Norbert JACQUET Le & fdi— 20073

SN

C} Monsieur le Procureur
Cour &’ Appel

9, avenue Raymond Poincaré
63000 COLMAR

Monsieur le Procureur,

I"ai interjeté appel d’un jugement du TGI de Strasbourg (cf. PJ).

Le parquet, qui déji ne conteste pas le qualificatif de délinquant, a refusé d’audiencer cette
affaire en appel. 1l a ainsi admis que ses poursuites étaient non fondées et avaient pour seul
objet de tenter de me faire taire dans une affaire d'Etat, en collaboration avec le président de

la Cour européenne des droits de 1"homme (il a par ailleurs été établi, au cours de ces demiers
mois, que celui-ci est lourdement impliqué dans les manceuvres que je dénonce).

Je tire argument de ces faits au soutien des actions que j’al entreprises.

Je vous prie de croire, Monsieur le Procureur, 4 1"assurance de ma considération distinguée.

YYVE

PJ: Les DNA et AFP du 28 juillet 2000.
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DER SPIEGEL : UN INCIDENT GRAVE AVEC UN A320

(page 200 du

Der Spiegel : http://fr.wikipedia.org/wiki/Der_Spiegel

présent PDF)

« Programmé pour le crash » ... « L'analyse du quasi-crash du vol LH 1829 montre que l'ordinateur s'est
emparé des commandes, laissant les pilotes au rang de spectateurs » ... « Avion hors de contréle » (cet
événement est a rapprocher des pages 35 a 42 et 201 a 205 du présent PDF).

Auf Absturz
programmiert

Luftfahrt Die Analyse des Bei-
nahe-Crashs von Flug LH 1829
zeigt, wie der Computer das
Steuer iibernahm - und die Pilo-
ten zu Zuschauern degradierte.

Is sich die Nase des Flugzeugs

plotzlich nach unten neigte, diirfte

die 109 Menschen an Bord von
Lufthansa-Flug LH 1829 ein heftiges Ma-
gensausen befallen haben. 15 Minuten wa-
ren da seit dem Start im spanischen Bilbao
vergangen, und alles hatte nach einem
Routineflug ausgesehen.

Am Morgen des 5. November 2014 nd-
herte sich der Airbus A321 seiner Reise-
flughthe, die Stewardessen bereiteten den
Bordservice vor. Was in der Kabine nie-
mand ahnen konnte: Die beiden Piloten
vorn im Cockpit kimpften in diesem Mo-
ment verzweifelt gegen den Absturz.

Thre Instrumente zeigten eine Simkrate
von iiber 1000 Metern pro Minute an, die
Maschine (Kennzeichen D-AIDP) rauschte
in die Tiefe, nahm immer mehr Fahrt auf.
Die Ménner rissen den Steuer-Joystick nach
hinten, versuchten, das Flugzeug wieder in
den Griff zu bekommen, doch was sie auch
taten — es funktionierte nicht, es war, als
vollfithrten sie nur eine irre Pantomime.

Wie von Geisterhand raste die Maschi-
ne weiter gen Erdboden, gesteuert nicht
mehr von den Piloten im Cockpit, sondern
von einer starkeren Macht: den Compu-

Flugzeug auBer Kontrolle

Lufthansa-Flug LH 1829 von Bilbao
nach Miinchen am 5. November 2014

tern. Auf menschliche Befehle reagierten
sie nicht mehr.

,Pan-Pan!“ funkte die Crew, ein Not-
signal in der internationalen Luftfahrt.

‘Wenige Minuten dauerte der Horrortrip,
fiir die Piloten die wohl lingsten Minuten
ihres Lebens. Dann, es war 8.06 Uhr, wur-
de ihnen klar, dass es ein Computerfehler
sein musste, der den Flug auf Todeskurs
lenkte. Und sie kamen auf die entschei-
dende Idee, wie das Leben der Menschen
an Bord von Flug LH 1829 zu reften sei:
Rechner aus.

Kurzerhand griff der Kapitdn an die
Konsole iiber seinem Kopf, driickte dort
zwei Schalter — und kappte damit die
Stromzufuhr fiir die Computer. Jetzt, end-
lich, konnte er die Steuerflichen an den
Fliigeln und am Heck wieder bewegen. Die
Maschine fing sich.

Gerettet.

Als wire nichts gewesen, setzten die Pi-
loten den Airbus 110 Minuten spiter plan-
milig in Miinchen auf. Eine ruhige Lan-
dung. Da waren die Ermittler der Bundes-
stelle fiir Flugunfalluntersuchung bereits
auf dem Weg, um die Flugschreiber des
Airbus zu beschlagnahmen.

Ebenso rasch sprach sich die Nachricht
vom Beinahe-Crash unter den Lufthansa-
Piloten herum. Alle wussten: Nur der Er-
fahrung des Kapitins, der schon mehr als
15 Jahre im Cockpit des A320 seinen
Dienst tut, war es zu verdanken, dass die-
ser Routineflug nicht im Desaster endete.
Denn trainiert hat eine solche Situation
noch niemand in der zivilen Luftfahrt.

Wie konnte es iiberhaupt dazu kommen?

Der noch unveréffentlichte Zwischen-
bericht der Unfallanalysten beschreibt
eine bizarre Sicherheitsliicke: Ein Compu-
tersystem, das dazu da ist, Piloten vor Feh-
lern zu bewahren, das dariiber hinaus brav

den Anweisungen seiner Programmierer
folgt — reagiert vollkommen falsch.

Beim deutsch-franzosischen Airbus-
Konzern ist man auf diese Technologie, in
Fachkreisen Fly-by-Wire genannt, beson-
ders stolz. Spezielle Rechner an Bord aller
Airbus-Jets {iberwachen,; ob sich das Flug-
zeug in einer sicheren Fluglage befindet.
Automatisch greifen sie in die Steuerung
ein, sobald ihnen Daten iiber die Ge-
schwindigkeit und Lage des Flugzeugs mel-
den, dass ein Stromungsabriss bevorsteht,
im Luftfahrt-Englisch ein ,,Stall“. Ein Stall
kann leicht zum Absturz fithren.

Allerdings konnen sich Computer auch
irren, und genau dies taten sie bei Flug LH
1829. Ausldser des Abwirtstérns waren

Sensoren an der Aufenhaut des Flugzeugs,

die den Anstellwinkel messen, also die
Lage der Maschine im Luftstrom. Beim
Start in Bilbao muss der Jet eine besonders
feuchte Luftschicht durchflogen haben.

Dafiir spricht jedenfalls der Zustand der
entsprechenden Sensoren: Gleich drei die-
ser Gerite, die die Form eines Windfahn-
chens haben, sitzen rechts und links am
Rumpf. Zwei von ihnen froren ein.

»Die Software nimmt an, der Messwert
der beiden gefrorenen Sensoren miisse,
weil identisch, der korrekte sein“, erklrt
der Informatiker Peter Ladkin von der Uni
Bielefeld. ,,Den dritten Wert, der richtig
ist, verwirft der Rechner als fehlerhaft.“

Die Flugcomputer der Lufthansa-Ma-
schine wihnten sich also im extremen Steil-
flug, und sie reagierten so, wie man sie
programmiert hat: Sie driickten die Ma-
schine herunter und akzeptierten keine
Steuerimpulse der Piloten mehr. ,Zum
Gliick kannte sich der Kapitiin in der kom-
plexen Systemarchitektur aus®, sagt Lad-
kin, ,weniger geschulte Piloten waren auf
diese Idee vermutlich nicht gekommen.“

Miinchen

-~ Sichere Landung |
~| am Zielflughafen. |-

Plotzlich senkt der Airbus
Start eines Luft-| | seine Nase und beginnt FRANKREICH
hansa-Airbus einen steilen Sinkflug. Das
A321-200 mit Flugzeug reagiert nicht auf
109 Menschen | |die Versuche der Piloten, e : [TALIEN
il e Kiiis B, Die Piloten fliegen weiter auf 8200 Metern. o e
Um keine weiteren Probleme zu riskieren, :
ﬁ‘ﬁg 2 steigen sie nicht wieder auf.
Bilbao ,_ »
g
Etwa 15 Minuten nach dem Start | | Erst als einer der Piloten die Computer

hat die Maschine eine Flughdhe
von ca. 9500 Metern erreicht.

abschaltet, kann er die Maschine wieder
selbst steuern und den Sinkflug stoppen.

Quelle; avherald,

Der Zwischenfall hat Unruhe in der
Branche ausgel6st. Denn Ende vergange-
nen Jahres stiirzte ein A320 der malaysi-
schen Fluggesellschaft Air Asia vor der
Kiiste Indonesiens ins Meer. Der Jet war
geradewegs in eine Gewitterzelle gesteuert,
in der besonders kalte, feuchte Luft die
Sensoren umstromt. Laut Radar flog er in
seinen letzten Momenten ein héchst son-
derbares Manéver: Die Maschine schoss
steil nach oben, ehe sie vermutlich einen
Stromungsabriss erlitt — und fiel. Der Zwi-
schenbericht der Unfalluntersucher wird
seit Monaten geheim gehalten.

Fiir Airbus ist die Diskussion vor allem
deshalb unangenehm, weil der A320 ihr
wichtigster Flieger ist; Tausende Jets dieses
Typs stehen weltweit in Diensten der Flug-
gesellschaften.

Dass dessen Sensoren fiir den Anstell-
winkel anfillig fiirs Vereisen sind, haben
inzwischen auch Mechaniker der Lufthansa
bestatigt, die nach dem Bilbao-Zwischen-
fall in ihren Wartungscomputern mehr als
ein Dutzend Vorkommnisse dieser Art fan-
den. Andere Fluggesellschaften wie Virgin
melden Zhnliche Probleme, weswegen das
Thema im April bei der wichtigsten Fach-
konferenz fiir Flugzeugwartung in Prag auf
der Agenda ganz nach oben gerutscht ist.

Airbus steht unter Druck. Gleich nach
dem Sturzflug von Bilbao hat der Konzern
Notanweisungen an Piloten und Mechani-
ker versendet. Ein Software-Update soll
die falsche Computerreaktion verhindern,
die Aufsichtsbehdrden stiinden hinter die-
sen MalBnahmen, verkiindete der Konzern.

Vor allem aber muss Airbus den Auslé-
ser fiir das Fehlverhalten der Rechner be-
seitigen. Alle drei Mess-Sensoren (Stiick-
preis rund 15 000 Euro) in der ganzen Flot-
te auszutauschen wiirde jedoch Hunderte
Millionen Euro kosten. Diskret hat das Un-
ternehmen deshalb bislang nur Lufthansa
zugesagt, die Gerdte in ihrer A320-Flotte
gegen Modelle eines anderen Herstellers
zu wechseln.

Allerdings: Auch die Austauschmodelle
scheinen anfillig fiir tiefe Temperaturen
zu sein. Das liegt an den empfindlichen
Stellrddchen im Innern des Instruments,
die bei dem einen Gerit vereisen, weil sich
in Zwischenraumen Wasser einlagert. Bei
den Sensoren des anderen Herstellers wie-
derum zieht sich das Metall in der Kilte
so zusammen, dass es plotzlich hakt und
nicht mehr frei beweglich ist.

‘Was den Airbus-Sensoren fehlt, ist eine
Heizung im Kern ihrer komplizierten Me-
chanik. Konkurrent Boeing verwendet sol-
che Heizanlagen — dabei sind die meisten
Boeing-Maschinen gar nicht so dringend
angewiesen auf korrekte Informationen
iiber den Anstellwinkel.

Denn die Boeing 737, das Konkurrenz-
modell zum A320, besitzt gar kein Fly-by-
‘Wire-System. Gerald Traufetter
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LES ENSEIGNEMENTS DU CRASH DE L'A400M A SEVILLE

(pages 201 et 202 du présent PDF)

Le 9 mai 2015 un Airbus A400M militaire s'est crashé peu aprées le décollage prés de Séville. Six personnes
a bord. Quatre morts, deux blessés graves. Une simple erreur dans le chargement d'un logiciel des moteurs,
pourtant effectué par Airbus et de plus sur un avion qui sortait des chaines de fabrication, s'est traduite par
une cascade de problémes informatiques qui n'a pas permis a I'équipage (des pilotes et ingénieurs d'essai)
de garder la main pour effectuer un atterrissage de fortune. La zone survolée était pourtant une belle plaine
et I'avion est prévu pour se poser a trés basse vitesse sur des terrain de fortune trés courts.

Par comparaison, on voit de temps en temps des atterrissages en campagne avec des avions de ligne sans
trop de casse. Avec de nombreux survivants. Parfois sans aucun mort ni blessé. Avec des pilotes standard
aux commandes. Et pourtant les avions de ligne sont taillés pour la vitesse et non pour le « baroud dans la
pampa ». lls ont en outre des ailes basses et non hautes comme sur I'A400M. Aucun droit a l'erreur sur
I'inclinaison latérale avec un avion de ligne.

Prenons I'exemple du vol Scandinavian 751 (http:/fr.wikipedia.org/wiki/\Vol_751_Scandinavian_Airlines).

Les deux réacteurs sont tombés en panne juste aprés le décollage. Plus aucune poussée, méme faible,

pour régler la trajectoire. L'avion est devenu un planeur intégral. L'environnement n'était pas trés réjouis-
sant (forét). Les pilotes ont trouvé une clairiére pour « aller aux vaches ». Pas un seul mort. Des blessés
légers. Deux plus sérieusement, sans séquelles.
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Par comparaison, un simple coup d’ceil sur une photo du crash de Séville en dit long :

Poussons un peu I'analyse. La violence de I'impact a Séville confirme un probleme de maitrise de trajectoire.
Le secteur était treés dégagé (des champs). La photo montre que I'avion a tapé trés fort. Les traces noires sur
les cotés montrent que, malgré les ailes hautes, des morceaux des ailes et/ou des moteurs ont frappé le sol
immeédiatement ou bien que le choc a provoqué des dégats tels que du carburant a été massivement projeté
au sol. Le choc a été violent. La trace au sol du coté gauche (fleche rouge) avant le brllé et la vision globale
de la scéne du drame laisse penser que l'avion était incliné a gauche au moment de l'impact. Ceci est a
comparer au vol Scandinavian 751, avec un avion de ligne.

Ce rapide petit travail d'analyse (du simple bon sens) améne a conclure que I'équipage de I'A400M maitrisait
mal la trajectoire. Pourquoi ? Pilotes incompétents, incapables et méme franchement nullissimes ? Dans les
écoles de pilotage (cela vaut pour les aéroclubs) dés que la maitrise est suffisante on apprend en double-
commande, sous le contrdle de l'instructeur, a trouver en cas de panne moteur un champ de fortune et on
s'entraine a approcher celui-ci en vol plané jusqu'aux derniers métres. Comment expliquer que des pilotes
d'essai n'auraient pas été capables de restituer ce qu'on apprend en aéroclub ? Comment expliquer qu'ils
n'auraient pas été capables de réaliser ce que des pilotes de ligne standard réussissent avec des avions de
ligne dans un environnement plus hostile ?

C'est comme d'habitude avec les Airbus. Un petit loupé dans l'informatique déclenche un processus. Tous
les systemes étant liés, ce petit loupé entraine des conséquences en cascade pouvant parfois aller jusqu'a
des plantages irréversibles avec perte imparable des capacités a assurer la trajectoire quand il s'agit des
commandes de vol. Sans aller jusqu'a ces cas extrémes, la situation restera en général ingérable par les
pilotes dans ces situations d'accumulation en cascade.

Ce qui précede est a rapprocher des pages 35 a 42, 200 et 203 a 205 du présent PDF.
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LES DANGEREUX TATONNEMENTS D'AIRBUS

(pages 203 a 205 du présent PDF)

Ces trois pages 203 a 205 sont un peu techniques et réservées aux professionnels, mais il m'a paru néces-
saire de présenter ces quelques faits.

UN EXEMPLE DE TATONNEMENT

En mai et juin 2015 I'EASA a émis cinq AD fort intéressantes (8).

Sur A320 et dérivés (série A318/319/320/321) les logiciels des commandes de vol en tangage et en roulis
sont appelés ELAC (elevator aileron computers). Sur A330/340 ils sont appelés FCPC (flight control primary
computers).

Ces AD montrent que I'EASA et Airbus revoient leur copie en profondeur, s'agissant des commandes de vol,
apres déja trente ans de tadtonnements, de modifications mineures et de refus de changer la « philosophie
Airbus ». Il est vrai que les accidents et incidents graves se succédent et qu'il fallait faire quelque chose.
Pour autant, ces modifications apportées dans la précipitation semblent insuffisantes. Ces mesures restent
du replatrage. Il vaudrait mieux reconnaitre I'erreur globale de conception, en tirer les conséquences et
repartir d'un bon pied. Malheureusement, I'establishment frangais, coutumier des enfermements dans des
erreurs débouchant sur des scandales parfois retentissants, en est incapable.

L'AD du 26 juin (N°5 en renvoi ci-dessous) mérite une attention particuliére. Avec les AD N°2 et N°4 elle
montre qu'on ne cesse de corriger les ordinateurs des commandes de vol pour tenter encore et toujours
d'éviter les « plantages » des gouvernes, la perte des commandes de vol, en raison d'informations fausses
de vitesse (sondes Pitot et autres sondes : pression statique, température...) ou d'informations fausses des
sondes d'incidence (AOA) et méme d'informations fausses en provenance des radio-altimetres (« RA »).
Le 2éme paragraphe de la page 2 de cette AD du 26 juin indique bien « erroneous RA information », ce
qui rappelle que les radio-altimétres ont donné un ordre aberrant a piquer aux gouvernes a Habsheim et
Bangalore, auxquels les pilotes n'ont pu s'opposer malgré une action maximale sur le manche).

L'AD N°4 en renvoi ci-dessous mérite aussi réflexion. Son contenu en dit long sur l'incapacité de 'lEASA

et d'Airbus a améliorer la situation. Cette AD a pour objet de corriger et de clarifier I'AD du 22 mai, N°2 en
renvoi, sur les logiciels de commandes de vol ELAC des A320 et dérivés. On peut en effet y lire :« Since that
AD was issued, some errors were detected in Appendix 1 of the AD, and one P/N ELAC was inadvertently
omitted. This AD revises EASA AD 2015-0088 to correct these errors and to add clarification to paragraph
(7) ». Ainsi, les ingénieurs de 'EASA, commettent d'énormes bourdes dans la gestion des usines a
gaz Airbus, alors qu'a la différence des pilotes en vol ils sont confortablement installés dans des bureaux,
sans décalages horaires a répétition ni alternances du travail de jour et du travail de nuit et qu'ils ont tout le
temps de la réflexion. Il faut lire ensuite les pages 2 et 3 de cette AD corrective. C'est inquiétant. On peut
imaginer toutes les erreurs possibles par les services de maintenance des exploitants. Cette remarque vaut
pour I'ensemble des AD et I'ensemble de cette politique du tatonnement menée depuis trente ans parce
qu'on ne veut pas admettre certaines erreurs originelles.

(8) Liens vers le site de I'EASA :

1 - http://ad.easa.europa.eu/blob/EASA_AD_2015_0087.pdf (22 mai 2015, remplacement sondes d'incidence, A320 et dérivés)
2 - http://ad.easa.europa.eu/blob/EASA_AD_2015_0088.pdf (22 mai 2015, remplacement logiciels ELAC, A320 et dérivés)

3 - http://ad.easa.europa.eu/blob/EASA_AD_2015_0089.pdf (22 mai 2015, remplacement sondes d'incidence, A330/340)

4 - http://ad.easa.europa.eu/blob/EASA_AD_2015_0088 R1.pdf (2 juin 2015, correctif a I'AD 0088 ci-dessus en N°2)

5 - http://ad.easa.europa.eu/blob/EASA_AD_2015_0124.pdf (26 juin 2015, remplacement logiciels FCPC, A330/340)


http://ad.easa.europa.eu/blob/EASA_AD_2015_0124.pdf
http://ad.easa.europa.eu/blob/EASA_AD_2015_0088_R1.pdf
http://ad.easa.europa.eu/blob/EASA_AD_2015_0089.pdf
http://ad.easa.europa.eu/blob/EASA_AD_2015_0088.pdf
http://ad.easa.europa.eu/blob/EASA_AD_2015_0087.pdf

Page 204

Tout ce qui précéde concerne uniquement les logiciels. Quand on sait qu'en outre quelques pieges addi-
tionnels, tels que les minimanches invisibles d'un pilote a I'autre, non couplés de plus et sans retour d'effort,
compliquent la tache de I'équipage... Quand on sait que d'autres systémes souffrent de défauts du méme
genre, comme la gestion de la poussée des moteurs avec les manettes a crans fixes...

D'autres crashs inutiles, « stupides » se produiront, qui pourraient étre évités. Comme d'habitude on
dira « c'est la faute des pilotes », méme quand les commandes de vol ne répondent plus parce que leurs
ordinateurs ont planté. On demandera a des magistrats de faire pire que I'affaire Dreyfus dans le but de
déclarer les pilotes coupables et de blanchir la nomenklatura de I'aviation. Et « circulez, y'a rien a voir ».

UN CRASH SE PRODUIRA POUR LES RAISONS CI-DESSOUS

Juillet 2015. Quand les commandes de vol se bloquent ou deviennent folles dans certaines circonstances
(oui, ¢a arrive, le probléme n'a jamais été réglé depuis les années quatre-vingt) et quand dans le méme
temps les informations délivrées aux pilotes sur leurs tableaux de bord deviennent folles elles-aussi, voici
les procédures abracadabrantesques a appliquer par les équipages des Airbus A 320 et dérivés :

® At any time, with a speed above VLS, if the aircraft goes to a continuous nose down
pitch rate that cannot be stopped with backward sidestick inputs, immediately:
Keep on one ADR.
Turm off two ADHs.

@ [f the Alpha Max strip {red} hides completely the Alpha Prot strip (black and amber) in a
stabilized wings-level flight path {(without an increase in load factor):

Keep on one ADR.
Turn off two ADHs.
In case of dispafch with one ADR inoperafive, switch only one ADR o OFF.

RISK OF ERRONEOUS DISPLAY OF THE VSW STRIP (RED AND BLACK)
Consider using the Flight Path Vector (FPV).

@ [f the Alpha Prot strip (black and amber) rapidly moves by more than 30 kt during flight
maneuvers (with an increase in load factor), with AP ON and speed brakes retracted:

Keep on one ADR.
Tumn off two ADRs.
In case of dispatch with one ADR noperative, switch only one ADR fo OFF.

RISK OF ERRONECQUS DISPLAY OF THE VSW STRIP (RED AND BLACK)
Consider using the Flight Path Vector (FPY).

Il s'agit de la page 6 d'une AD de I'EASA du 8 juillet 2015 (9).

Cette procédure fait suite a ce qui est exposé de maniére assez biscornue en page 3 de cette méme AD, a
la consigne « (8) ».

(9) AD sur le site de I'EASA (PDF) : http://ad.easa.europa.eu/blob/EASA_AD_2015_0135.pdf
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Ainsi, on demande maintenant aux équipages d'appliquer, dans des circonstances floues et mal définies,
des procédures tortueuses a souhait, farcies de pieges. Une planche soigneusement savonnée. Un crash,
voire plusieurs, se produira donc pour ces raisons et on dira « c'est la faute des pilotes, ils ont mal appliqué
la procédure prévue »... bien que celle-ci soit en fait raisonnablement inapplicable, sauf par Superman (a
supposer en outre que I'équipage sache s'il faut I'appliquer ou non, compte tenu du flou de ce qui est requis
au « (8) » de la page 3 de I'AD).

Il serait peut-étre temps qu'Airbus reprenne plus globalement la conception de ses avions et change une
bonne fois pour toutes ses logiciels (sans parler du reste). S'ils ne savent pas comment faire a Toulouse, ils
peuvent prendre exemple sur Boeing avec ses 777 et 787. Boeing ? Oui, Boeing, vous savez, ce sont les
idiots qui n'ont jamais rien compris a l'aviation ni a I'aéronautique et qui, ne sachant toujours pas construire
des avions volant sans trop se casser la figure, semblent en étre réduits a se dire « on va faire comme le
préconise Jacquet depuis les années quatre-vingt et on verra bien ».

Ce qui précede est a rapprocher des pages 35 a 42 et 200 a 202 du présent PDF.
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ENCORE UN PEU PLUS SUR L'ELYSEE

(page 206 du présent PDF)

MH370 ET AF447 : UNE CURIEUSE DIFFERENCE DE TRAITEMENT

Le MH 370

Avion américain. Compagnie malaisienne. Vol de Kuala Lumpur a Pékin. Crash a l'autre bout du monde.
Quatre victimes francgaises (une mére, deux de ses enfants et une amie de I'un d'eux).

Les deux familles des quatre victimes francaises ont été regues mercredi 2 septembre 2015 par des magis-
trats du tribunal de Paris, puis le 4 septembre par Frangois Hollande. Un communiqué de I'Elysée précise :

« soutien de la Nation »... « mobilisation des services de I'Etat en appui des procédures judiciaires en cours
en France comme a l'étranger »... « toute la lumiére »... Communiqué de I'Elysée :

http://www.elysee.fr/communiques-de-presse/article/reception-des-familles-mh37/

L'AF447 (et d'autres crashs)

Qu'en est-il pour les autres crashs actuellement a l'instruction, depuis dix ans et plus pour certains ? Qu'en
est-il pour I'AF447 ?

Pour I'AF447 Rio-Paris (avion construit en France, compagnie Air France, vol arrivant a Paris, capitale de la
France, trés nombreux Francais décédés, dont tout I'équipage) serait-ce le contraire, c'est-a-dire : soutien
de la Nation et mobilisation des services de I'Etat en appui des procédures judiciaires abusives et illégales
visant a enfermer celui qui dit la vérité et aide les familles de victimes... toutes les lumiéres seront éteintes
dans le but de plonger dans le noir ces familles et de leur cacher la vérité, les contraignant a engraisser des
avocats qui les escroquent purement et simplement au sens du code pénal et les détruisent sciemment a
petit feu dans des procédures qui s'éternisent pendant quinze a vingt ans et débouchent sur le néant ?

L'enquéte sur I'AF447 Rio-Paris est une caricature. Digne d'un pays totalitaire.

AFFAIRE PASCAL FAURET ET BRUNO ODOS (« AIR COCAINE »)

Les pilotes de ligne, a I'occasion de vols commerciaux effectués conformément aux lois et réglements natio-
naux et internationaux, n'ont aucun pouvoir de police ni de douane. lls outrepasseraient leurs droits en inter-
venant dans ce domaine. Il convient de bien lire et relire cette évidence, en oubliant le bourrage de crane
habituel dés qu'il s'agit des « salauds de pilotes, enfants géatés, Tout Pour Ma Gueule » etc.

Un conducteur de train, de tramway, d’autocar ou d'autobus, un chauffeur de taxi a-t-il un quelconque devoir
ou droit de police ou de douane sur les bagages des personnes transportées ?

S'agissant de Pascal Fauret et Bruno Odos, un conseiller de Hollande a cru bon, malgré ces évidences,
d'intervenir publiguement dans le dossier judiciaire déja ouvert en France : « "il n’y aura pas d’impunité”
indique-t-on a I'Elysée ». C'est ce qu'on peut lire dans le Monde du 28 octobre 2015 :

http://www.lemonde.fr/societe/article/2015/10/28/affaire-air-cocaine-ou-en-l-enquete-ouverte-en-
france 4798365 3224.html

Et pour les crashs aériens, notamment le Rio-Paris, ils en pensent quoi a I'Elysée ? lIs disposent de toutes
les informations utiles (voir pages 2 a 33, « PREMIERE PARTIE » du présent PDF)


http://www.lemonde.fr/societe/article/2015/10/28/affaire-air-cocaine-ou-en-l-enquete-ouverte-en-france_4798365_3224.html
http://www.lemonde.fr/societe/article/2015/10/28/affaire-air-cocaine-ou-en-l-enquete-ouverte-en-france_4798365_3224.html
http://www.elysee.fr/communiques-de-presse/article/reception-des-familles-mh37/
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DIXIEME PARTIE

COMPLEMENT FRANCOIS FILLON

(pages 207 et 208 du présent PDF)

En page suivante figure une lettre de Francois Fillon du 26 mai 2011 a l'attention du président d'une asso-
ciation de familles de victimes du crash de I'AF447 Rio-Paris.

Quand on voit tout ce qui figure dans le présent PDF (et ce qu'on trouve en plus sur le Web !) on comprend
bien a la lecture de cette lettre que Fillon était bien informé du scénario a venir : les pilotes sont responsa-
bles, ils sont décédés, il n'y a donc finalement personne a condamner. Aprés de nombreuses années de
procédures épuisantes. Comme pour le Mont Sainte-Odile. Il faut démolir a petit feu les familles.

Fillon était tellement bien informé qu'il a commis une bévue. Il a écrit « Quant aux responsabilités, il appar-
tiendra a la Justice, et a la Justice seule, de les établir et de les annoncer le moment venu ». Ah ? On croyait
que le réle de la justice était de poursuivre les responsables devant un tribunal. Et bien non ! Aux yeux de
Fillon, la seule fonction des magistrats est d'étre le porte-parole du Premier ministre et de faire les annonces
en ses lieu et place.

Messieurs Louvel et Marin se sont offusqués publiquement pour dix fois moins que cela (voir page 57 du
présent PDF). Et ce n'était pas dans des affaires ou les morts se comptent par centaines !

Accessoirement, malgré les belles promesses de Fillon, des membres de son gouvernement (Bussereau,
Kosciuko-Morizet, Mariani...) ont continué a déblatérer publiquement pour faire porter le chapeau aux pilotes
décédés et mettre tout le monde hors de cause.

Et tout cela pour quel résultat, outre les morts inutiles, « stupides » ? Il y a peut-étre quelques questions a se
poser concernant l'isolement d'Airbus dans ses choix technologiques majeurs des années quatre-vingt. Tous
les avionneurs ont choisi une autre voie et Airbus se retrouve tout seul (voir pages 34 a 56 « DEUXIEME
PARTIE » et pages 200 a 205 du présent PDF).
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Paris, le 2 s MAI 201

Monsieur le Président,

Votre courrier du 23 mai vient de me parvenir. I'en ai pris connaissance avec la
plus grande attention.

Alors que nous sommes a la veille du deuxiéme anniversaire de la tragédie du vol
AF 447, sachez que je comprends pleinement l'émotion que suscite parmi les familles et les
proches des victimes, la multiplication dans les media francais et étrangers d’informations,
au demeurant souvent contradictoires, sur les enquétes technigue et méme judiciaire en
cours. Je déplore, comme vous, la publication d’informations partielles ou inexactes.

L'enquéte technique, qui suppose l'étude et la comparaison de irés nombreux
éléments, ne fait que commencer. Le Bureau d'Enquétes et d'Analyse (BEA) a fait savoir
officiellement er clairement qu’a ce stade de 'enguéte, aucune conclusion sur les causes de la
catastrophe ne peut encore étre tirée. Il a indigué qu’il publierait, le vendredi 27 mai, une
note d'information  sur les premiéres constatations résultant de Uexploitation  des
enregistreurs de vol. Quant aux responsabilités, il appartiendra a la Justice, et d la Justice
seule, de les établir et de les annoncer le moment venu.

Dés lors, les informations de presse visant & expliquer 'accident ou bien d attribuer
a tel ou tel sa responsabilité ne sont et ne peuvent étre que |'expression d’opinions,
naturellement libres, et non des données avérées, validées ou officielles.

Soyez dans ce contexte assuré de ma pleine détermination a faire en sorte que la
parole officielle de U'Etat, que relaient les Ministres compétents et le Représentant Spécial
que j'ai souhaité nommer auprés des familles et des proches des victimes, demeure claire,
rigoureuse et cohérente.

Je vous prie de croire, Monsieur le Président, en !'expression de ma considération
distinguée.

Frangois FILLON

Monsieur Jean-Baptiste AUDOUSSET
Président
Entraide & Solidarité AF447
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QUELQUES LIENS SUPPLEMENTAIRES

(page 209 du présent PDF)

Méme si tout venait a disparaitre du Web, le présent PDF, par les documents qu'il contient et les explications
fournies, parait suffisant a lui seul pour me protéger d'actions diverses. Je livre toutefois ci-dessous quelques
liens qui permettent d'accéder a des documents disséminés, apportant un petit « plus » au présent PDF.

Livre de Florence de Changy paru en mars 2016, page 260 (2 pages, 185 Ko) :

http://franceleaks.com/hollande/mh370-florence-de-changy-p260-norbert-jacquet-14-mars-2016.pdf

Livre de Florence de Changy, pages 215 a 218 me concernant, avec compléments (13 pages, 1064 Ko) :

Quelqgues infos sur le crash au Mali

Crash AH5017 au Mali... non-lieu ou pas non-lieu (4 pages, 232 Ko) :

http://franceleaks.com/hollande/crash-ah5017-au-mali-non-lieu-ou-pas-non-lieu.pdf

NOTA BENE

Ce qu'on trouve sur le Web peut disparaitre. N'hésitez pas a télécharger / sauvegarder tous les PDF
successifs que vous découvrirez. De nombreuses vidéos sont également téléchargeables. N'hésitez
pas a faire circuler tout cela. Vous ceuvrerez ainsi, et c'est le seul objectif poursuivi, dans l'intérét
des familles de victimes et dans celui de la sécurité aérienne... et aussi, c'est indispensable, pour
protéger ceux qui agissent dans ce sens. S'il arrive & des membres de votre famille ou a vous-
méme de prendre l'avion...

NB. Le présent PDF peut bien sir étre lu en tirage papier. On ne dispose pas a ce moment de la faculté de
cliquer les liens (mais avec une tablette en main, montrant ce méme PDF, on peut palier ce Iéger inconvé-
nient). Le tirage papier présente I'avantage de rendre plus facile la lecture. L'astuce connue, en I'absence de
tirage papier, est aussi de copier le PDF dans un second dossier, ce qui permet d'ouvrir le PDF dans deux
fenétres, la seconde permettant de lire les renvois sans modifier le fil de la lecture dans la premiére.


http://franceleaks.com/hollande/crash-ah5017-au-mali-non-lieu-ou-pas-non-lieu.pdf
http://franceleaks.com/hollande/mon-ami-jean-francois-gueullette-norbert-jacquet-30-aout-2015.pdf
http://franceleaks.com/hollande/aerien-doit-on-attendre-le-prochain-crash-stupide-norbert-jacquet-11-mars-2016.pdf
http://franceleaks.com/hollande/mh370-florence-de-changy-p260-norbert-jacquet-14-mars-2016.pdf
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